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Place and Date of 


Canadian 
Signature Ratification 
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London, London, 
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TREATIES, ETC., WITH THE FOLLOWING STATES 
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Place and Date of 


No. Nature of Instrument 
Signature Ratification 
(Exchange) 
8 |France. Paris, Not required 
Exchange of Notes. Oct. 19, 1932 
Reciprocal Exemption from Income Tax of 
Earnings derived from the Operation of Ships. 
DT italy: . Ottawa, Not required 
Exchange of Notes. Mar. 29, 1932 
Reciprocal Exemption from Income Tax of 
Earnings derived from the Operation of Ships. 
2 |New Zealand. Ottawa and Not required 
Trade Agreement. Wellington, 
April 23, 1932 
3 |United Kingdom. Ottawa, Not required 
Trade Agreement. Aug. 20, 1932 
4 {United States of America. Ottawa, Not required 
Exchange of Notes. Sept. 15 and 16, | - 
Reciprocal ‘‘Blanket’’ Permission for the Period 1932 


of one year from July 1, 1932, for flights of Mili- 
tary Aircraft. 
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1935 


EXCHANGE OF NOTES (March 29, 1932) recording an agree- 
ment between Canada and Italy providing for the reciprocal 
exemption from income tax of earnings derived from the 
operation of ships. 


From the Secretary of State for External Affairs, Ottawa, to the Consul General 
of Italy, Ottawa. 


DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS, CANADA 
Orrawa, 29th March, 1932. 


Sir,—It being the desire of the Canadian Government, as of the Government 
cf His Majesty the King of Italy, to effect an arrangement for the reciprocal 
exemption of shipping profits from income tax, I have the honour to inform you 
that the Canadian Government agrees to the following undertaking:— 


“ Article 1—In respect of Canada the Canadian Government undertakes that 
in accordance with the provisions of the laws of Canada relating to Income Tax, 
the income from the operation of ships, flymg the Italian flag, and whose port of 
registry is in Italy, owned or operated by persons or corporations resident or 
domiciled in Italy and not resident or domiciled in Canada, shall not be hable to 
taxation, even if such persons or corporations keep representatives, agencies, 
branch or similar offices in the Dominion of Canada. 

In respect of Italy, the Italian Government undertakes that in aceordance 
with the existing laws of Italy, relating to Income Tax (imposta sui redditi di 
Riechezza Mobile) the income from the operation of ships whose port of registry 
is in Canada, owned or operated by persons or corporations resident or domiciled 
in Canada, and not resident or domiciled in Italy, shall not be lable to taxation, 
even if such persons or corporations keep representatives, agencies, branch or 
similar offices in the Kingdom of Italy. 


Article 2.—It is understood that the expression ‘ operation of ships’ means 
the business carried on by an owner of ships and for the purpose of this definition 
the expression ‘ owner’ includes any charterer. 


Article 3.—It is also agreed that taxes on shipping profits which have been 
paid or are due as from January Ist, 1928, to one of the High Contracting Parties 
by any such person or corporation resident or domiciled in the country of the 
other, shall be refunded if a request for exemption is presented by the interested 
party directly or through a diplomatic or consular officer, within one year of the 
date hereof, or remitted as from the date on which the present agreement goes 
into effect. 


Article 4—The present agreement shall be effective for one year from the 
date hereof and thereafter indefinitely, subject to termination by twelve months’ 
notice by either party to the other of its intention to terminate the same.” 


I have the honour to be, sir, 


Your obedient servant, 


O. D. SKELTON, 
for Secretary of State for External Affairs. 
Count D. Rocrert di VILLANOVA, 
Consul General for Italy, 
Ottawa. 
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From the Consul General of Italy, Ottawa, to the Secretary of State for External 
Affairs, Ottawa. 


Consolato Generale d’Itaha 
Ottawa, Canada. 


Ottawa, 29 Marzo 1932 (X). 
Signor Segretario di Stato, 


Essendo desiderio del Governo di §.M. il Re d’Italia nonché del Governo 
Canadese di concludere un’accordo per la reciproca esenzione dei profitti marit- 
timi dall’imposta sui redditi di Riechezza Mobile, ho l’onore di informare la 
Signoria Vostra Onorevolissima che il Governo di Sua Maesté acconsente ad 
assumere 1 seguenti impegni: 


Article I—Nei riguardi dell’ Italia 11 Governo Italiano si impegna conforme- 
mente alle disposizioni di legge vigenti in Italia circa Vimposta sui redditi di 
Ricchezza Mobile (Income Tax) a non assoggettare a tale imposta 1 reddita 
provenienti dall’esercizio di navi iscritte in un porto del Canada, armate o eserci- 
tate da persone o societa residenti o domiciliate nel Canada, e non residenti o 
domiciliate in Italia, quand’anche dette persone o societa mantengano nel Regno 
d'Italia rappresentanze, agenzie, succursali o uffici analoghi. 

Nei riguardi del Canada il Governo Canadese si impegna in conformita alle 
disposizione di legge vigenti nel Canada in materia di Income Tax (imposta sui 
redditi Ricchezza Mobile), a non assoggettare a detta imposta 1 redditi prove- 
nienti dall’esercizio di navi, battenti la bandiera italiana ed iscritte in un porto 
del Regno d’Italia, armate o esercitate da persone o societa residenti o domiciliate 
in Italia e non residenti e domiciliate nel Canada, quand’anche dette persone o 
cocieta mantengano nel Dominio Canadese rappresentanze, agenzie, succursali od 
uffici analoghi. 


_ Article II—E inteso che la locuzione “esercizio di navi” si riferisce agli 
affar1 conclusi da un armatore di navi e che agli effetti di detta definizione la 
parola “ armatore ”’ comprende ogni e qualsiasi noleggiatore. 


Article I[I.—Resta altresi convenuto che Je imposte sui profitti marittimi 
pagate o altrimenta dovute dal 1° gennaio 1928 ‘ad una delle Alte Parti Con- 
traenti da persone o societa residenti o domiciliate nel territorio dell’altra Parte 
Contraente verranno rimborsate, purché l’interessato ne faccia domanda diret- 
tamente o a mezzo di un rappresentante diplomatico o consolare entro un anno 
dalla data del presente accordo, o condonate coll’entrata in vigore del presente 
accordo. 


Article IV.—I] presente accordo avra effetto per un anno dalla sua data e 
successivamente per un tempo indefinito, salvo a cessare di aver effetto dodici 
mesi dopo la sua denunzia per parte di una delle due Alte Parti Contraenti. 


Voglia gradire, Signor Segretario di Stato, gli atti della mia pit alta 
considerazione. 


D. ROGERI 
R. Console Generale d’Italia. 
All’Onorevolissimo 
Sig. Segretario di Stato 
per gli Affari Esterni, 
Ottawa, Canada. 
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(Translation) 


CONSULATE GENERAL OF ITALY 


Orrawa, CANADA, 29 March, 1932. 
Mr. SECRETARY OF STATE: 


It being the desire of the Government of His Majesty, the King of Italy, to 
arrive at an agreement for the mutual exemption of the maritime profits from 
income tax, I have the honour to inform Your Excellency that His Majesty’s 
Government assents to the following obligations: 


Article I—With regard to Italy the Italian Government engages, in accord- 
ance with the laws in force in Italy governing the income tax, to exempt from 
such tax the profits derived from the operation of vessels registered in a Canadian 
port, owned, or operated by persons, or companies, residing or domiciled in 
Canada, and not residing or domiciled in Italy, even if the said persons, or com- 
panies, should have representatives, agencies, branches, or similar offices in the 
Kinedom of Italy. 

With regard to Canada the Canadian Government engages, in accordance 
with the laws in foree in Canada governing the imcome tax, to exempt from such 
tax the profits derived from the operation of vessels flying the Italian flag and 
registered 1 in a port of the Kingdo m of Italy, owned or operated by persons, or 
companies residing or domiciled in Italy, and not residing or domiciled in Canada, 
even if the said persons or companies should have representatives, agencies, 
branches, or similar offices in the Dominion of Canada. 


Article II.—It 1s agreed that the phrase “ operation of vessels” shall refer 
to the business carried on by a ship-owner, and that, in accordance with this 
definition the word “ship-owner” shall include any and every kind of charterer. 


Article IJ —It is further agreed that the taxes on maritime profits which, 
since the 1st of January 1928, have been paid, or are owing to one of the High 
Contracting Parties by persons, or companies, residing or domiciled im the terri- 
tory of the other Contracting Party, shall be reimbursed, provided the party 
interested apply directly therefor, or through the intermediary of a diplomatic or 
consular agent with one year from the date of the present agreement, or be 
remitted with the coming into force of the present agreement. 


Article IV.—The present agreement shall be valid for the time of one year 
reckoned from its date, and thereafter, for ian indefinite period, with the reserva- 
tion that it shall become null and void twelve months after its denunciation by 
either one of the Contracting Parties. 


Pray accept Mr. Secretary of State the expression of my highest considera- 
tion. 
D. ROGERI, 
Royal Italian Consul General. 


To the Right Honourable 
The Secretary of State for 
External Affairs, 
Ottawa, Canada. 
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TRADE AGREEMENT BETWEEN CANADA AND 
NEW ZEALAND. 


His Majesty’s Government in the Dominion of Canada 
and His Majesty's Government in the Dominion of New 
Zealand, being desirous of improving and extending the 
commercial relations existing between Canada and New 
Zealand, and affirming the principle of granting tariff pref- 
erences the one to the other on goods of their produce or 
manufacture, for their mutual advantage, have agreed upon 
the following Articles:— 


ARTICLE I 


1. Subject to the provisions of the Customs Tariff of 
Canada, except as hereinafter provided, Canada grants:— 

(a) To the goods enumerated in Schedule A hereto, 
being the produce or manufacture of New Zealand, when 
imported into Canada, the tariff rates indicated in the said 
Schedule A; provided that such rates shall in no case be 
higher than the rates chargeable on similar goods under 
the British Preferential Tariff of Canada. 

(b) To all other goods being the produce or manufacture 
of New Zealand, when imported into Canada, the benefits 
of the British Preferential Tariff. 

2. The tariff advantages conceded by Section 1 of this 
Article shall apply only to goods imported direct into 
Canada, except in special cases where goods are shipped 
from New Zealand to Canada on a through bill of lading 
and the New Zealand Government certifies that direct 
shipment to Canada of such goods is not reasonably prac- 
ticable. 

3. Goods shall be deemed to be the produce or manufac- 
ture of New Zealand if they comply with the laws, regula- 
tions and conditions for the time being in force in Canada 
for the application of its British Preferential Tariff. 


ARTICLE II] 


1. Subject to the provisions of the Customs Acts of New 
Zealand, except as hereinafter provided, New Zealand 
grants :— 

(a) To the goods enumerated in Schedule B hereto, 
being the produce or manufacture of Canada, when imported 
into New Zealand, the tariff rates indicated in the said 
Schedule B; provided that, except where otherwise indicated 
in that Schedule, such rates shall in no case be higher than 
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the rates chargeable on similar goods under the British 
Preferential Tariff of New Zealand. 

(b) To all other goods the produce or manufacture of 
Canada, when imported into New Zealand, the benefits of 
the British Preferential Tariff. 

2. The tariff advantages conceded by Section 1 of this 
Article shall apply only to goods which after shipment from 
Canada have not entered into the commerce of or beep 
subjected to any process of manufacture in any country 
the produce or manufactures of which are not entitled to 
be entered for duty under the British Preferential Tariff. 

3. Goods shall be deemed to be the produce or manu- 
facture of Canada if they comply with the laws, regulations 
and conditions for the time being in force in New Zealand 
for the application of its British Preferential Tariff. 


ARTICLE III 


1. The terms “British Preferential Tariff” and “General 
Tariff’ as used in this Agreement and the Schedules hereto 
shall be deemed to mean the British Preferential Tariff and 
the General Tariff of Canada or of New Zealand in force 
on the date on which any goods are entered for home con- 
sumption in New Zealand or Canada as the case may be. 

2. The items in Schedule A or Schedule B hereto shall be 
interpreted in the same way as they would be interpreted 
in the tariff from which they are taken. 


ARTICLE IV 


Goods entitled to entry under Article I hereof shall not be 
subject to Section 6 of the Customs Tariff of Canada-unless 
previous notice has been given by the Government of 
Canada to the Government of New Zealand that the 
importation of such goods would prejudicially or injuriously 
affect the producers or manufacturers of similar goods in 
Canada, and if, at the expiration of a period of thirty days 
from the date of such notice, remedial measures satisfactory 
to the Government of Canada are not put into effect by 
the Government of New Zealand, then the provisions of 
the said Section 6 may be applied to such goods. 

At the option of the Government of Canada any importa- 
tion thus complained of, other than perishable goods, may 
be held in bond during the said period of thirty days. 


ARTICLE V 
Goods entitled to entry under Article II hereof shall not 


be subject to Sections 11 and 12 of the Customs Amendment 
Act, 1921, of New Zealand, unless previous notice has been 
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given by the Government of New Zealand to the Govern- 
ment of Canada that importation of such goods would 
prejudicially or injuriously affect the producers or manu- 
facturers of similar goods in New Zealand, and if, at the 
expiration of a period of thirty days from the date of such 
notice, remedial measures satisfactory to the Government 
of New Zealand are not put into effect by the Government 
of Canada, then the provisions of the said Sections 11 and 
12 or either of them may be applied to such goods. 

At the option of the Government of New Zealand anv 
importation thus complained of, other than perishable 
Eoods may be held in bond during the said period of thirty 

ays. 


ArticLe VI 


Subject to the provisions of Articles TV and V_ hereof 
nothing in this Agreement shall affect the right of either 
party to this Agreement to impose any special duty or tax 
on goods imported into Canada or New Zealand, provided 
that, except where specially arranged between the Govern- 
ments of Canada and of New Zealand, such special duty 
or tax does not exceed that impused on similar goods im- 
ported from Great Britain. 


ArticLe VII 


1. With respect to the goods enumerated in Schedule A 
hereto, the Government of Canada shall not impose any 
Customs duty on any such goods admissible free of duty or 
increase the rate of any Customs duty on any other such 
goods entering Canada from New Zealand, except by 
mutual agreement, until after three months’ notice to the 
Government of New Zealand. 

2. With respect to the goods enumerated in Schedule B 
hereto, the Government of New Zealand shall not impose 
any Customs duty on any such goods admissible free of 
duty or increase the rate of any Customs duty on any other 
such goods entering New Zealand from Canada, except by 
mutual agreement, until after three months’ notice to the 
Government of Canada. 


ArticLe VIII 


The Government of Canada grants the benefits of this 
Agreement to goods imported into Canada and being the 
produce or manufacture of the Territory of Western Samoa 
which is subject to a mandate conferred on His Majesty by 


6 


the League of Nations, and the Government of New Zea- 
land grants to goods imported into the said Territory of 
Western Samoa and being the produce or manufacture of 
Canada the benefits of the rates of duty for the time being 
applicable to goods imported from the United Kingdom. 


ARTICLE [X 


The Government of Canada grants the benefits of this 
Agreement to goods imported into Canada and being the 
produce or manufacture of the Cook Islands and, subject to 
Part X XI of the Customs Act 1913 of New Zealand, the 
Government of New Zealand grants to goods imported into 
the Cook Islands and being the produce or manufacture of 
Canada the benefits of the British Preferential Tariff for 
the time being in force in the Cook Islands. 


ARTICLE X 


This Agreement shall be subject to the approval of the 
Parliaments of Canada and of New Zealand. Upon ap- 
proval being given it shall be brought into torce* upon a 
date to be agreed upon between the Governments of 
Canada and of New Zealand and shall remain in force for 
a period of one year. 


Signed at Ottawa, Canada, this twenty-third day of 
April, one thousand nine bundred and thirty-two, on be- 
half of His Majesty’s Government in the Dominion of 
Canada. 


R. B. BENNETT 


H. H. STEVENS 


Signed at Wellington, New Zealand, this twenty-third 
day of April, one thousand nine hundred and thirty-two, 
on behalf of His Majesty’s Government in the Dominion 
of New Zealand. 


Gro. W. ForBEs 


Wm. Downie STEWART 


*This Agreement came into force on the 24th May, 1932. 
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SCHEDULE A. 


Tariff Tariff Rates on Goods the 
Item —_ Produce or Manufacture 
of New Zexland 


7 |Meats, fresh, n.o.p.:— 


(a) Beeahand. VOGIits ons. erie. sa ee cathe os Oh ak 3 cents per pound, 
(Pf LAT D. SUG DULEEON. «acts se a Cate Se acy wd 3 cents per pound, 
POL AN OOM Sch Mena Aid HS areita's € aE ERA SHO SOE on 2 cents per pound, 


Ex. 8 {Canned meats (other than kidneys and tongues), 
poultry or game; extracts of meat and fluid 


BOGUT Gd TCatLedud iia isa deds owes Oe ow a es 15 p.c. ad valorem. 
Ex. 8 {Canned meats, viz.:— 
Kidneys and tongues. Ae AU eT es OA 15 p.c., but not more than 
3 cents per pound. 
Exe ORs site PISOGN Fs ao hada de asada ds siaasn a eledah Free. 
10 |Meats, prepared or preserved, other than canned: 
(a) Bacon, hams, shoulders and other pork...| Free. 
BIL IN OUT -scnceheo AAD AREA A, ete SINE, Sead Srey W)dags Tree. 
12 |Sausage skins or casings, not cleaned............ Free. 
12a|Sausage skins or casings, cleaned................ Free. 
13 |Lard, lard compound and similar substances; 
| cottolene and animal stearine of all kinds, 
TRO ae eee  Reeni ee. cE ree 
Ey IGICAT UG el de gale SLAP ee Ge or ei | ane Re aren aay Free. - 
WGy Migesiin Hiemnell sans andar nade anddiay ede bale Free during the months of 


December, January and 
February; British Pref- 
erential Tariff during 
the other months of the 


year. 

16a! Eggs, whole, egg yolk or egg albumen, frozen or 

otherwise prepared, n.o.p., whether or not 

sugar or other material be added............. 5 cents per pound. 
17s Cheeses sia: tks cect ie, Ca ECAR a oo 1 cent per pound. 

When in packages weighing two pounds each, 

or less, the weight of such packages to be 

included in the weight for duty. 
1S 1 Butlers .citdeds Hc Ot RS BIRR EAC OA 5 cents per pound. 
SOT ELODS ares. co a eer, coe Peay oes cds ate 6 cents per pound. 
43 |Condensed milk, the weight ot the package to 

be included in the weight for duty: .“. 22504. s cents per pound, 
43al Powdered milk, the weight of the package to 

be included in the weight for duty............ 1 cent per pound, 
43) 1 DEAR NO tice anaes Suc ieee Pca moons fs tad te Free. 
Lier Direothy peed Ai Pee ee ee Seles aa ohare Free. 
71b|Clover seed, including alfalfa seed.............. Free. 


72b)(1) Seed peas and seed beans, from New Zealand| Free, 
73 |Field seeds, n.o.p., when in packages weighing 
more than one pound SRE At SUT ae ee. Free. 
84 |Onions, in their natural state, including onions 
grown with tops, shallots, and onion sets, the 
weight of the packages to be included in the 
Weise FOr Ut Vata ves cere tee es ees abe ot tee Vree, 
Ex, -O© ifolerca seipsgeret are oe ree fete oot Free. 
92 |Fruits, fresh, in their natural state, the weight 
of the packages to be included in the weight 
for duty :— 

(ajeP ears... 3% .207e%s SEM s eRe HOES me hha. Free during the months of 
February, March, April 
and May; British Pref- 
erential Tariff during 
the other months of the 


year. 
93 |Apples, fresh, in their natural state, the weight 

of the packages to be included in the weight 

FOPROUGY Se) cee ete ok aes ae ea Free. 
95b|/ Passion fruit (Passiflora edulis)............-.¢. Free. 


104a| Fruit pulp, other than grape pulp, not sweetened, 
in airtight cans or other airtight packages....| Free. 
Ex. 105 |Passion fruit pulp with sugar or not.............| Free. 
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SCHEDULE A—Continued. 


‘ 
Tariff Tariff Rates on Goods the 
Item — Produce or Manufacture 


axe 
Ex 


106 |I'ruits, prepared, in airtight cans or other air- 
tight containers, the weight of the containers 
to be included in the weight for duty: 

Pasa eae peaches and pears..............- 
6) IN sODwie ig & ake ieee Oe ea ee ee 

108 Hoar th ne comb or otherwise, and imita- 

tions. Lheredieth.Ss..240 cs eam pees oes See 


. 123 |Canned whitebait and canned crayfish........,. 


. 123 |Shellfish known as Toheroas, in sealed tin con- 


tainers, including liquid contents.............. 

124 lOysters; shelled sin bile. ee. eee ci aa 

125 |Oysters, shelled, in cans not over one pint, in- 

cluding the duty onthe) eans.cc.. 2s enone 

126 |Oysters, shelled, in cans over one pint and not 

over one quart, including the duty on the cans 

127 |Oysters, shelled, in cans exceeding one quart in 

capacity, including the duty on the cans....... 

Provided that a fraction over a quart shall 

be computed as a quart for duty purposes 
under this item. 

198-lOvsters in the: shells’. gc wee eee. erin ciea ore 

142 |Tobacco, unmanufactured, for excise purposes 

under conditions of the Excise Act........... 

152 |Lemon and passion fruit juices................-. 


. 163 |Wines of the fresh grape of all kinds, not spark- 


ling, imported in barrels or in bottles, con- 
taining more than 23 p.c. proof spirit and less 
than 35°p.0. Prool spit wo eee ea eek ee 


. 169 |Books, viz.:— Novels or works of fiction, or lit- 


erature of a similar character, unbound or 
paper bound or in sheets, when of New Zealand 
origin, but not to include Christmas annuals, 
or publications commonly known as juvenile 
and toy DOOKES:- 5s aden. $3 ee eee 


.171 |Books, printed, periodicals and pamphlets, or 


parts thereof, n.o.p., when of New Zealand 
origin, not to include blank account books, 
copy books, or books to be written or drawn 
5 9°09 © eg Meaty FO, Se OAM ae Nh A Br 


. 178 |Advertising and printed matter, viz.:--Adver- 


tising pamphlets, advertising show cards, 
illustrated advertising periodicals; price books, 
catalogues and price lists; advertising alman- 
acs and calendars; patent medicine or other 
advertising circulars, fly sheets or pamphlets, 
when printed in New Zealand for the purpose 
of advertising New Zealand products......... 
207 |Blood albumen and dried blood................ 
208:|Animal glands, wet or dry, when imported by 
manufacturers of pharmaceutical and medi- 
cinal preparations for use exclusively in the 
manufacture of such preparations, in their own 


factories xcs eaten selene ee acne 
Pex gee IOCSROIN, coc visstate ote uve sie coe ead eae ee 
232ci\Gelatinesiedible:.,2.. sees se eee: ae taie seeee 
Fix; 254,.) Kauri oumsno.. dates cesar oe eee ee 
Ex. 280 |Grease, rough, the refuse of animal fat, for the 
manufacture of soap and oils only............. 

305-306h| Building stone, other than marble or granite.. 
Ex. 535 |New Zealand hemp (phormium tenax).......... 
538 {Binder twine or twine for harvest binders....... 
Ex. 549 |Wool, not further prepared than combed........ 
Ex. 549 |Wool or hair of the Angora rabbit............... 


Ex. 
Ex. 


553 {Blankets of any material, not to include auto- 

mobile rugs, steamer rugs nor similar articles 
baa | Rugs, travelling, Of WOOL... .. aun aaa eee 
572 |Rugs, floor or carpet, Of wool.........cescseess> 


of New Zealand 


1 cent per pound. 
1 cent per pound. 


2 cents per pound. 
15 p.c. but not more than 
+ cents per pound. 


Free. 
5 cents per gallon. 


13 cents per can. 
23 cents per can, 


23 cents per quart. 


15 p.e. 


Free. 
Free. 


2é cents per gallon, 


Free. 


Free. 


4) 
SCHEDULE A-—Concluded. 


Tariff Tariff Rates on Goods the 
ltem — Produce or Manufacture 
of New Zealand 


599 |Hides and skins, raw, whether dry, salted or 


pickleds and rawapeltane..ecenes.44 eeniaeee. Free. 
601 |Fur skins of all kinds, not dressed in any manner} Free. 
Ex; 062" tl ankagey. -adscqva gtk Seek eee ea eds Free. 


$63 |Fertilizers, compounded or manufactured, n.o.p.| Free. 


~ oom: A TN a a NN 


SCHEDULE B. 


Tariff Tariff Rates on Goods the 
Item = Produce or Manufacture 
of Canada 
Gea) Oise cncert Fekete css oes PRAY AER Pepe cer £1 per ton. 


j1 | Vegetables, viz.:— 

(1) Preserved peas in tins or similar containers 

including the weight of any liquid........ 20 per cent ad val. or 13d. 

per |b., whichever rate 

returns the higher duty. 
The rates of Customs duty set forth in the 
General Tariff with respect to Tariff item 
numbered 11-(1) shall be deemed to be re- 
pealed and the following shall be substituted 
therefor, viz.:.—‘'45 per cent ad val. or 24d. 
per lb., whichever rate returns the higher 


85 |Fish viz.:— 


including any liquor, oil, or sauce............. 12d. per Ib. 
(4) Fish, potted, and preserved, n.e.i., including 
BN VELIGMOTA O14 OF SAUCE ccna cs suceed as « coe oe 2d. per ib. 


(Note.—The term ‘‘fish’’ is used in the Tariff in 
its widest sense, and includes shell-fish, 
crustaceans, and other foods obtained from the 
fisheries). 
37 | Fruits, fresh, viz.:— | 
(1) Apples and pears...ssseccccesecccsvececeeees| Ld. per Ib, 


Ex. 105 |Calcium carbide..... ELL ders ce tucieiraseieike nea a eee 
Ex, 124 |Gypsum, crude....... De esis a etate Giansee Passi > Free. 
Ex. 137 |Hosiery, viz.:—socke or stockings of silk or 
PTE LET S1QS BEL, ci ESA niyneescyihbaitia tle» iissnvmsennie's+ 323 per cent ad val. 


160 |Furs and other simiiar akins, and articles made 
therefrom, viz.:— 


(1) Fur skins, green or sun-dried................ 5 per cent ad val. 
(2) Furs, and other simiiar ekins, dressed or 
prepared, but not made up in any way........ 25 per cent ad val. 


196 |Boots, shoes, clogs, pattens, slippers, shcettes, 

sandals, goloshee, overshoes, and other foot- 

OTT AL Mgt nr alate laid arate ere Ruy mec m@ aisle orkne CaP 25 per cent ad val. 
212 |Building materials, viz.:— 

(3) Plaster-pulp sheets, plaster board, and 


similar. Materials. ....c..cscscers wecsesveeees} 30 per cent ad val, 
eRe AOeLGIMOd LATIN. S25 45 cp cokes a es eo eb sss dew ne Free. 
292 |Paper-pulp, for the manu‘acture of paper........ Free. 


299 |Paper of qualities and sizes approved by the 
Minister, on declaration that it will be used 
by orchardists only in wrapping fruit...... ....| Free. 
300 |Paper, viz.:— 
(2) N.e.i., including tin-foil paper, and gum- 
med paper n.e.i.:—(b) In sheets of size not 
iess than 20 inches by 15 inches or the equiva- 
LON Geer epee lens es bulvece es eens sn Poesos cust ree. 


Tariff 
Item 
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SCHEDULE B—Continued. 


333 |Agricultural implements and machinery, viz.:— 


(1) Cultivators; harrows; ploughs; drills; seed 
and fertilizer sowers or distributors com- 
bined or separate; lime sowers; seed or grain 
cleaners, and cellular seed or grain separators 
The surtax to be levied, collected and paid 

under Section five of the Customs Acts Amend- 

ment Act, 1930, on the goods included in tariff 
item numbered 333 (1) shall be an amount 
equal to one-twentieth of the total duty of 

Customs otherwise chargeable. 

(2) N.e.i., including ploughs, cultivators, and 
seed drills, hand-worked, combined or 
separate; ploughs, single-furrow mould- 
board, not exceeding 266 lbs. net weight; 
also the following parts of ploughs or harrows, 
viz.:—mouldboard plates unbent, steel share- 
plates cut to pattern, skeith-plates, plough 
beam forgings, and discs for harrows or 
DLOUGIIALo sk eee peta toners oe maeehs Row time ate 


353 |(4) Electric cooking and electric heating appli- 


389 |Motor-vehicles, n.e.i.:— 


ca ne nO nN 


When the expenditure in material produced 
in Canada and/or labour performed within 
Canada calculated subject to the qualifications 
set out in clause 6 of ‘‘The Customs (Tariff 
Preference and General) Regulations, 1925’’, in 
each and every article is not less than three- 
fourths of the factory or works cost of such 
article in its finished state, and if the article 
otherwise complies with the laws, regulations. 
and conditions for the time being in force in 
New Zealand for the application of its British 
Preferential Tariff. 


When the expenditure in material produced 
in Canada and/or labour performed within 
Canada calculated subject to the qualifications 
set out in clause 6 of ‘‘The Customs (Tariff 
Preference and General) Regulations, 1925’’, 
in each and every article is not less than one- 
half of the factory or works cost of such ar- 
ticle in its finished state, and if the article 
otherwise complies with the laws, regulations, 
and conditions for the time being in force in 
New Zealand for the application of its British 
Preferentiai Tariff. 


Tariff Rates on Goods the 
Produce or Manufacture 


of Canada 


35 per cent ad val. 


Free. 
30 per cent ad val. 


10 per cent ad val.; and 


in cases where such mo- 
tor vehicles are import- 
ed having bodies suited 
or designed for carrying 
passengers, an addition- 
al duty (herein referred 
to as ‘‘body duty’’) of 
11% per cent ad val. on 
any such vehicle (inclu- 
sive of the body): Pro- 
vided that where the 
value for duty of any 
vehicle (inclusive of the 
body) exceeds £200 the 
body duty shall be: 
On £200 of such value, 
11% per cent ad val.: on 
the remainder of such 
value, 6% per cent ad 
val. 


20 per cent ad val.; and 


in cases where such mo- 
tor vehicles are import- 
ed having bodies suited 
or designed for carrying 
passengers, an addition- 
al duty (herein referred 
to as ‘“‘hody duty’’) of 
11% per cent ad val. on 
any such vehicle (inclu- 
sive of the body): Pro- 
vided that where the 
value for duty of any 
vehicle (inclusive of the 
body) exceeds £200 the 
body duty shall be: 
On £200 of such value, 
113 per cent ad val.; on 
the remainder of such 
value, 6% per cent ad 
val. 


sai 


“CHEDULE B—Concluded. 


epee ee | 


When any body of a motor-vehicle suited or 
designed for carrying passengers is imported 
by itself or otherwise than as set out above, 
body duty shall be payable and the Minister 
shall determine the amount of such body 

duty. The body duty so payable shall, as 
nearly as may be, be equal to the amount of 
body duty that would have been payable if 
such body had been imported as part of and 
attached to a motor-vehicle manufactured in 
the same country as the body. 

Where the Minister is of the opinion that any 
duty is being or is likely to be evaded or 
avoided by the importation of any motor- 
vehicles without engines, tires. or other com- 
ponent parts which, in the ordinary course of 
business, are usually imported therewith, the 
Minister may, at his discretion, require that 
duty shall be paid as if such engines, tires, or 
other component parts had been imported 
with such vehicles. 

AOS EL UIs SAT os ATI HOS een cs cee elect ae sci es wa eae She's 

The rate of customs duty set forth in the 

| General Tariff with respect to Tariff item 
numbered 403 shall be deemed to be repealed 
and the following shall be substituted there- 
for:—‘‘30 per cent ad val.”’ 
404 |Vimber, rough sawn or rough hewn, viz.:— 

(2) Other kinds, in pieces having a length of 
not less than 25 feet, and having a minimum 
cross sectional area of not less than 150 
Bate: INCRE Mees. cin teh ws acts i cece 
The rate of customs duty set forth in the 

General Tariff with respect to Tariff item 

numbered 404(2) shall be deemed to be re- 

pealed and the following shal! be substituted 
therefor:—‘‘9s. 6d. per 100 sup. ft.’’ 

CR DIS SY OI Sk ave ka noe a ee, ee 
The rate of customs duty set forth in the 

General Tariff with respect to Tariff item 

numbered 404(3) shall be deemed to be re- 

pealed and the following shall be substituted 
therefor:—‘‘lls. 6d. per 100 sup. ft.”’ 
d05 Timber sawn dressed |. 2...) . weirs iss oc as 

The rate of customs duty set forth in the 
General Tariff with respect to Tariff item 
numbered 405 shail be deemed to be repealed 
and the following shall be substituted there- 
for:—‘‘£1 1s. per 100 sup. [t.” 


Tariff Rates on Goods the 
Produce or Manufacture 
of Canada 


20 per cent ad val. 


7s. 6d. per 100 sup. {t 


9s. Ed. per 100 sup. ft. 


19s. per 100 sup. ft. 
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Trade Agreement between Canada and the 
United Kingdom 


We, the representatives of His Majesty’s Government in 
the United Kingdom and of His Majesty’s Government 
in Canada hereby agree with one another, on behalf of 
our respective Governments, as follows:— 

ARTICLE 1.—His Majesty’s Government in the United 
Kingdom undertake that Orders shall be made in accord- 
ance with the provisions of Section 4 of the Import Duties 
Act, 1932, which will ensure the continuance after the 15th 
November, 1932, of entry free of duty into the United 
Kingdom of goods consigned from any part of the British 
Empire and grown, produced or manufactured in Canada 
which by virtue of that Act are now free of duty subject, 
however, to the reservations set forth in Schedule A 
appended hereto. 

ARTICLE 2.—His Majesty’s Government in the United 
Kingdom will invite Parliament to pass the legislation 
necessary to impose on the foreign goods specified in 
Schedule B appended hereto, the duties of customs shown 
in that Schedule in place of the duties (if any) now leviable. 

ARTICLE 3.—His Majesty’s Government in the United 
Kingdom undertake that the general ad valorem duty of 
10% imposed by Section 1 of the Import Duties Act, 
1932, on the foreign goods specified in Schedule C shall 
not be reduced except with the consent of His Majesty’s 
Government in Canada. 

ARTICLE 4.—It is agreed that the duty on either wheat 
in grain, copper, zine or lead as provided in this Agreement 
may be removed if at any time Empire producers of wheat 
in grain, copper, zinc and lead respectively are unable or 
unwilling to offer these commodities on first sale in the 
United Kingdom at prices not exceeding the world prices 
and in quantities sufficient to supply the requirements 
of the United Kingdom consumers. 

ARTICLE 5.—His Majesty’s Government in the United 
Kingdom will invite Parliament to pass the leislation 
necessary to modify the conditions at present governing 
the importation into the United Kingdom of live cattle 
from Canada on the lines already agreed upon in principle 
between themselves and His Mayjesty’s Government in 
Canada. 

ARTICLE 6.—His Majesty’s Government in the United 
Kingdom declare that it is their intention to arrange as 
soon as possible after receiving the report of the Commis- 
sion now sitting on the reorganization of the Pig Industry 
in the United Kingdom, for the quantitative regulation 
of the supplies of bacon and hams coming on to the United 
Kingdom market and undertake that in any legislation 
which they may submit to Parliament for regulating the 
supplies of bacon and hams from all sources into the United 
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Kingdom, provision will be made for free entry of Canadian 
bacon and hams of good quality up to a maximum of 
2,000,000 cwt. per annum. 

ArtTicLE 7.—His Majesty’s Government in the United 
Kingdom will invite Parliament to pass legislation which 
will secure for a period of ten years from the date hereof 
to tobacco, consigned from any part of the British Empire 
and grown, produced or manufactured in Canada, the 
existing margin of preference over foreign tobacco, so 
long, however, as the duty on foreign unmanufactured 
tobacco does not fall below 2/04d. per lb., in which event 
the margin of preference shall be equal to the full duty. 

ARTICLE 8.—His Majesty’s Government in the United 
Kingdom will invite the Governments of the non-self- 
governing Colonies and Protectorates to accord to Canada 
any preference which may for the time being be accorded 
to any other part of the British Empire, provided that 
this Clause shall not extend to any preferences accorded 
by Northern Rhodesia to the Union of South Africa, 
Southern Rhodesia and the Territories of the South African 
High Commission by virtue of the Customs Agreement 
of 1930; and further will invite the Governments of the 
Colonies and Protectorates shown in Schedule D to accord 
to Canada new or additional preferences on the commod- 
ities and at the rates shown therein. 

ARTICLE 9.—His Majesty’s Government in Canada will 
invite Parliament to pass the legislation necessary to sub- 
stitute for the duties of customs now leviable on the goods 
specified in Schedule E the duties shown in that Schedule, 
provided that nothing in this Article shall preclude His 
Majesty’s Government in Canada from reducing the duties 
specified in the said Schedule so long as the margin of 
British preference shown in that Schedule is preserved or 
from increasing the rates under the intermediate or general 
tariff set out in the said Schedule. 

ARTICLE 10.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake that protection by tariffs shall be afforded against 
United Kingdom products only to those industries which 
are reasonably assured of sound opportunities for success. 

ARTICLE 11.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake that during the currency of this Agreement the 
tariff shall be based on the principle that protective duties 
shall not exceed such a level as will give United Kingdom 
producers full opportunity of reasonable competition on 
the basis of the relative cost of economical and efficient 
production, provided that in the application of such prin- 
ciple special consideration may be given to the case of 
industries not fully established. 

ARTICLE 12.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake forthwith to constitute the Tariff Board for 
which provision is made in the Tariff Board Act 1931. 
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ARTICLE 13.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake that on the request of His Majesty’s Government 
in the United Kingdom they will cause a review to be made 
by the Tariff Board as soon as practicable of the duties 
charged on any commodities specified in such request in 
accordance with the principles laid down in Article 11 
hereof and that after the receipt of the Report of the Tariff 
Board thereon such report shall be laid before Parliament 
and Parliament shall be invited to vary wherever necessary 
the Tariff on such commodities of United Kingdom origin 
in such manner as to give effect to such principles. 

ARTICLE 14.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake that no existing duty shall be increased on 
United Kingdom goods except after an inquiry and the 
receipt of a report from the Tariff Board, and in accordance 
with the facts as found by that body. 

ARTICLE 15.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake that United Kingdom producers shall be entitled 
to full rights of audience before the Tariff Board when it has 
under consideration matters arising under Articles 13 and 
14 hereof. 

ARTICLE 16.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake that Customs administration in Canada shall be 
governed by such general princip!es as will ensure (a) the 
avoidance, so far as reasonably possible, of uncertainty as 
to the amount of Customs duties and other fiscal imposts 
payable on the arrival of goods in Canada; (b) the reduction 
of delay and friction to a minimum; and (c) the provision 
of machinery for the prompt and impartia! settlement of dis- 
putes in matters appertaining to the application of tariffs. 

ARTICLE 17.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake that all existing surcharges on imports from the 
United Kingdom shall be completely abolished as soon as 
the finances of Canada will allow. They further undertake 
to give sympathetic consideration to the possibility of 
reducing and ultimately abolishing the exchange dumping 
duty in so far as it applies to imports from the United 
Kingdom. 

ARTICLE 18.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake to modify the existing regulations governing the 
importation of pedigree stock from the United Kingdom 
into Canada in a manner already agreed upon in principle 
between themselves and His Majesty’s Government in the 
United Kingdom. 

ArtTIcLE 19.—His Majesty’s Government in Canada 
undertake to accord to those non-self-governing Colonies, 
Protectorates and the Mandated Territories to which the 
benefits of the British Preferential rates are at present 
accorded and also to Zanzibar the preferences on the com- 
modities and at the rates shown in Schedule F and also any 
preferences for the time being accorded to the United 
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Kingdom. Provided that His Majesty’s Government in 
Canada shall not be bound to continue to accord any prefer- 
ences to any Colony or Protectorate which, not being 
precluded by international obligations from according 
preferences, either (i) accords to Canada no preferences 
or (ii) accords to some other part of the Empire (in the case 
of Northern Rhodesia, excepting the Union of South Africa, 
Southern Rhodesia and the Territories of the South African 
High Commission) preferences not accorded to Canada. 

ARTICLE 20.—Nothing in this Agreement shall prejudice 
or diminish any of the benefits enjoyed by any of the parties 
thereto under the Canada-West Indies Trade Agreement 
dated the 6th of July, 1925. 

ArTiIcLE 21.—This agreement is made on the express 
condition that, if either Government is satisfied that any 
preferences hereby granted in respect of any particular 
class of commodities are likely to be frustrated in whole or 
in part by reason of the creation or maintenance directly 
or indirectly of prices for such class of commodities through 
State action on the part of any foreign country, that Govern- 
ment hereby declares that it will exercise the powers which 
it now has or will hereafter take to prohibit the entry from 
such foreign country directly or indirectly of such com- 
modities into its country for such time as may be necessary 
to make effective and to maintain the preferences hereby 
granted by it. 

ARTICLE 22.—This Agreement between His Majesty’s 
Government in the United Kingdom and His Majesty’s 
Government in Canada is to be regarded as coming into 
effect as from the date hereof (subject to the necessary 
legislative or other action being taken as soon as may be 
practicable hereafter). It shall remain in force for a period 
of five years, and if not denounced six months before the 
end of that period shall continue in force thereafter until a 
date six months after notice of denunication has been given 
by either party. 

ARTICLE 23.—In the event of circumstances arising 
which, in the judgment of His Majesty’s Government in 
the United Kingdom or of His Majesty’s Government in 
Canada, as the case may be, necessitate a variation in the 
terms of the agreement, the proposal to vary those terms 
shall form the subject of consultation between the two 
Governments. 

Signed on behalf of His Majesty’s Government in the 
United Kingdom :— 

NEVILLE CHAMBERLAIN. 

Signed on behalf of His Majesty’s Government in 
Canada :— 

RK... BeeBiN NEAT 
RBH 


20th August, 1932. 


fi 
SCHEDULE A 
CANADA 


As regards Eggs, Poultry, Butter, Cheese and other Milk 
Produets, free entry for Canadian produce will be continued 
for three years certain. His Majesty’s Government in the 
United Kingdom, however, reserve to themselves the right, 
after the expiration of the three years, if they consider it 
necessary in the interests of the United Kingdom producer 
to do so, to review the basis of preference so far as relates 
to the articles above enumerated and, after notifying His 
Majesty’s Government in Canada either to impose a 
preferential duty on Canadian produce whilst maintaining 
preferential margins, or in consultation with the Canadiar 
Government to bring such produce within any system 
which may be put into operation for the quantitative 
regulation of supplies from all sources in the United King- 
dom market. 


SCHEDULE B 


CANADA 
\Wihicatinmerain 4 tga eee one 2/- per quarter. 
Ee ee em es See NON a oA)? sa 15/- per cwt. 
Sete She Gane) Ale: Siar oe 15% ad valorem. 


Apples, raw (excluding apples con- 
signed direct to a registered cider 
manufacturer for use in making 


ATT AT Pe ee POS Tae eee 4/6d. per cwt. 
er AR Oe ee een) 4/6d. per cwt. 
Ailes, Gone nts Walt. ncn eke es 3/6d. per ewt. in addi- 


tion to the duty in 
respect of sugar 
content. 
Dried fruits, now dutiable at 7/-....10/6d. per ewt. 
Eggs in shell :— 
(a) Not exceeding 14 ibs. in weight 


RDeteeneat. DUNATEO se letter cbf Bes 1/- per great hundred. 
(b) Over 14 Ibs., but not exceeding 
LS ae = lier pecua B4. «. oye 1/6d. per great hund- 
red. 
CORON GRAND ceo Ur ey. eat 1/9d. per great hund- 
re 


Condensed milk, whole, sweetened. .5/— per cwt. in addition 
to the duty in re- 
spect of sugar con- 
tent. 

Copper, unwrought, whether refined 

or not, in ingots, bars, blocks, 
slabs, cakes, and rods............ 2d. per lb. 


8 
SCHEDULE C 
CANADA 


Timber of all kinds imported into the United Kingdom in 
substantial quantities from Canada, in so far as now 
dutiable. 

Fish, fresh, sea. 

Salmon, canned. 

Other fish, canned. 

Asbestos. 

Zinc. 


Lead. 
SCHEDULE D 
DOMINION OF CANADA 


(1) The Bahamas, Barbados, Bermuda, British Guiana, 
British Honduras, Jamaica (including the Turks and 
Caicos Islands and the Cayman Islands), the Leeward 
Islands, Trinidad and Tobago, the Windward Islands, 
Fiji, the Federated and Unfederated Malay States, 
Mauritius and Northern Rhodesia. 


Commodity Margin of Preference 


Rubber boots and shoes and 
canvas boots and_ shoes, 
rubber-soled.2. 4s ats. 5, One shilling per pair 
(or the equivalent in 
the local currency), 
that is to say, the 
General Rate to be 
the Preferential ad 
valorem rate, if any, 
plus one shilling per 
pair specific duty. 

(2) All the Colonies and Protectorates, except Bermuda (so 
long as the importation of motor vehicles is prohibited), 
Northern Rhodesia, and Trinidad, mentioned in (1) 
above, and also Ceylon, Hong Kong, Malta, and the 
Straits Settlements. 

Motortvebiclest...)....42aee hee 20 per cent ad valorem. 

(3) All the Colonies and Protectorates mentioned in (2) 
above except the Straits Settlements and Hong Kong. 

Parts of motor vehicles, includ- 
imngeraubbertires. “2.05.5 20 per cent ad valorem. 

(4) All the Colonies and Protectorates mentioned in (1) 
above except Fiji, the Federated and Unfederated 
Malay States, Mauritius, and Northern Rhodesia. 
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Hosiery of cotton or artificial 
ETC Pe ARIS ns Ts Sixpence per pair, that 
is to say, the General 
rate to be the Prefer- 
ential ad valorem rate, 
if any, plus sixpence 
per pair specific duty. 

THosiery*oltsilkwer eee ose ce Ninepence per pair, 

that is to say, the 
General rate to be the 
Preferential ad valor- 
em rate, if any, plus 
ninepence per pair 
specific duty. 

SUEL Clears feet ON wes ee ee: One penny halfpenny 

per pound. 
(5) The Bahamas. 

The preferential drawback of 25 per cent of certain 
Customs duties to be increased to 50 per cent of those 
Customs duties. 

(6) The Barbados, Bermuda, and Trinidad. 

Electrical appliances and ap- 


TATU St en car date 15 per cent ad valorem. 
Bacon and hammer re Pi . One halfpenny per 
pound. 


(7) The Barbados, British Guiana, the Leeward Islands 
(Antigua only) and Trinidad. 

The tariff treatment of pitch pine to be assimilated 
to that of other wood and timber and a margin of 
preference of not less than ten shillings per 1,000 feet 
to be established. 


(8) The Barbados, Jamaica, and 


Trinidad. 
Condensed Milk............ 10 per cent ad valorem. 
(or the equivalent 
specific rate). 
POO KA ae ree als TE Se ES 10 per cent ad valorem. 
(9) The Barbados and British Hon- 
duras. 
Potatoes and onions......... Two shillings per hun- 


dred pounds. 
(10) The Barbados. 
COLCA auras een etre Ninepence per hundred 
pounds. 
(11) Bermuda, Jamaica (including the 
Turks and Caicos Islands, and 
the Cayman Islands), the Lee- 
ward Islands, and the Wind- 
ward Islands. 
Lin Wie hips hie 0 eats ahaa ae ea 10 per cent ad valorem. 


(12) Bermuda. 


HG ie aOR Es Sco Cane ae Two pence per dozen. 
CannedsMiene eee: os 10 per cent ad valorem. 
Canned fruit and canned veg- 

etablesicen. ssa eee ....15 per cent ad valorem. 
PUIG ade sc eta. aes 10 per cent ad valorem. 


(13) Jamaica. 
Apparel of all kinds (other 


GRAS OSIeCY )y enc cr cee ss 10 per cent ad valorem. 
Woodtandsimber,..,......-: 10 per cent ad valorem. 

(14) Ceylon. 
Bacongsnd .harieer: ee oer 10 per cent ad valorem. 
Canned fruit and vegetables. .15 per cent ad valorem. 
Canied sas lig. see ssc ene 15 per cent ad valorem. 


(15) Cyprus. 
Butter, cheese, tinned fish, 
and tinbers (iene ee One-third of the duty 
in leu of one-sixth. 
(16) The Federated and Unfederated 
Malay States. 
Margin of preference so 


Commodity soon as it 1s possible 
to institute duties 
thereon 
WONUeIBEU MALL. cantcats a = cele 10 per cent ad valorem. 


Printing and wrapping paper.10 per cent ad valorem. 
Canned fruit and canned veg- 


etables <3. ck0. kee. einai: 15 per cent ad valorem. 
Canned sighs... Boek 1 Buea. kieceae! 15 per cent ad valorem. 
Filectri¢: Batteries, é.< ands! 15 per cent ad valorem. 
COMeciiOnely a. | ane ee one 10 per cent ad valorem. 
Glia shin, 
Timber, dressed and undress- 
a hea arena ee oA Two shillings per 100 
super-feet. 
(18) Malta. 
IW bit MO esse aca ai aelsnca <ceaee 4 Two shillings per 100 
kilogrammes. 
(19) Mauritius. 
Bacon andeham . vcaear seeeeeme Five rupees per 100 
kilogrammes. 
GRECSCEL wtecnheies soc. doa coment 10 per cent ad valorem. 
(Gyan tate Bec peas 15 per cent ad valorem. 
Electric stoves and household 
SD DUAN CES sc. i 15 per cent ad valorem. 


(20) Northern Rhodesia. 


Commodity Margin of Preference 


Electrical batteries and accu- 
mulators <2 2 eee 15 per cent ad valorem. 


11 


Boxes, wooden, empty, or in 


SOG 8 eateene aera etenin cialis 10 per cent ad valorem. 


Wood, unmanufactured, in- 
cluding ceiling and flooring 


Tenn Tes: ee Rem Re ee 10 per cent ad valorem. 


Newsprint paper; wrapping 
paper; unspecified plain or 


composite paper.......... 10 per cent ad valorem. 


Motor trucks, ete., as specified 
in Tariff Items 130 (a) and 


(DiRaE Whee Ae Satie hires & 24 10 per cent ad valorem. 


Motor cars, chassis and rubber 
pneumatic tires and tubes 


of Canadian origin........ To be admitted at the 


same rates as those of 
United Kingdom ori- 
gin under Tariff Items 
129 (a) and (c) and 


260. 
(21) Sarawak. 
Cong@ence cd: Mi ar ot ace « omeicde 10 per cent ad valorem. 
SCHEDULE E 
DOMINION or CANADA 
Item Description Proposed Rates 
20a |Butter produced from the cocoa bean............ per pound] Free 3 cts. 3 cts. 
79 |Florist stock, viz.:—Azaleas, rhododendrons, pot-grown 
lilacs, rose stock and other stock for grafting, seedling 
earnation stock, araucarias, bulbs, corms, tubers, 
rhizomes and dormant roots, n.o.p.; seedling stock for 
grafting, viz.:—plum, pear, peach and other fruit 
ETOCS NR tire ok ete Pe aah en Ge aeaieb naa) aia RYO on ackticmnall Free 15 p.e. 20 p.c. 
83 |Potatoes, as hereunder defined: (a) In their natural state, 
DerroneNUnUEOG POUNC aye w ae ane ctasninth sivicuMelge vat Free Free 75 cts. 
‘43a |Cigarettes, the weight of the paper covering to be included 
IgE Me UWL JOE OUIGV: vs vecnecuiuemsed es cece = per pound| $3.59 $4.10 $4.10 
and| 25 p.e. 25 p.c. 25 p.c. 
142 A CutHODACCOl ie. aoe Bert re on ae Nien e's & oii o she wea ae per pound] 80 cts. 95 cts. 95 cts. 
145 |Manufactured tobacco, n.o.p., and snuff.......... per pound| 75 cts. 90 cts. 90 cts. 
146 |Ale, beer, porter and stout, when imported in casks or 
Otherwise tranny, bo ttlevertek «oo at cs per gallon} 25 cts. 35 cts. 35 cts. 
147 |Ale, beer, porter and stout, when imported in bottles.... 
per gallon} 30 cts. 50 cts. 50 cts. 
Provided that six quart bottles or twelve pint bottles 
shall be held to contain one gallon. 
152 |Lime juice, fruit syrups and fruit juices, n.o.p..........---- Lp. 25 p.c. 20 D.C. 


Item 


eee ee 


ex 


ex 
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SCHEDULE E—Continued 


Description 


156 |Ethyl alcohol, or the substance commonly known as 


157a 


159 


160 


166 
168 


tia 
171 


178 
178 


alcohol, hydrated oxide of ethyl or spirits of wine, 
n.o.p.; gin of all kinds, n.o.p.; whisky and all spirituous 
or alcoholic liquors, n.o.p.; amyl alcohol or fusel-oil, 
or any substance known as potato spirit or potato oil; 
methyl alcohol, wood alcohol, wood naphtha, pyro- 
sylic spirit or any substance known as wood spirit or 
methylated spirits; absinthe, arrack, or palm spirit, 
brandy, including artificial brandy and imitations of 
brandy, n.o.p.; cordials and liqueurs of all kinds, n.o.p.; 
mescal, pulque, rum shrub, schiedam and other 
schnapps; tafia, angostura and similar alcoholic bitters 
or beverages; and wines, n.o.p., containing more than 
forty per cent of proof spirit, per gallon of the strength 
ORSDEOGL. 9.5.8 tists ta 8 cede outers ley Os REE ie ether. ae 

Provided, as to all goods specified in Item No. 156 
when of less strength than the strength of proof, that 
no reduction or allowance shall be made in the measure- 
ment thereof for duty purposes, below the strength of 
15 per cent under proof. 


Amyl alcohol or refined fusel-oil, when imported by the 
Department of National Revenue, or by a person 
licensed by the Minister, to be denatured for use in 
the manufacture of metal varnishes or lacquers, to be 
entered at ports prescribed by regulations of the 
Minister, subject to the Excise Act and to the regu- 
lations of the Department of National Revenue.... 

per gallon 


Spirits and strong waters of any kind, mixed with any 
ingredient or ingredients, as being or known or desig- 
nated as essences, extracts, or ethereal and spirituous 
LOH UUN TSN), INO Chacon oats Oba hesMn amen per gallon 

and 


Alcoholie perfumes and perfumed spirits, bay rum, cologne 
and lavender waters, lotions, hair, tooth and skin 
washes, and other toilet preparations containing 
spirits of any kind:— 

(a) when in bottles or flasks containing not more than 


(ORE OUNCESIES CH IN. ae chor t Taare teen ee 

(6) when in bottles, flasks or other packages, con- 
taining more than four ounces each....... per gallon 
and 


Acetone and. amyl Acetate. oe cee oe cate bree or ee 


Malt flour containing less than 50 per centum in weight of 
malt; malt syrup or malt syrup powder; extracts of 
malt, fluid or not; grain molasses—all articles in this 
item upon valuation without British or foreign excise 
duties, under regulations prescribed by the Minister. . 

per pound 
and 


Comic periodicals tonjuveniles cc. ...c she. e ace eran awe 


Books, printed, periodicals and pamphlets, or parts thereof, 
n.o.p., not to include blank account books, copy books, 
or books to be written or drawn upon.................. 


Printed Advertising Matter issued by railway systems... 


Advertising and printed matter, viz.: 

Advertising pamphlets, advertising show cards, illus- 
trated advertising periodicals; price books, cata- 
logues and price lists; advertising almanaes and 
calendars; patent medicine or other advertising 
circulars, fly sheets or pamphlets; advertising 


Proposed Rates 


Free 


$8 
30 p.c. 


oce twee ew « 


3 cts. 
20 p.c. 


Free 


Free 


Free 


$10 


25 ets. 


$10 


30 p.c. 


5 ets. 


30 p.e. 
10 p.c. 


10 p.e. 


25 cts. 


$10 
30 p.c. 


10 ets. 
35 p.c. 


10 p.c. 


10 p.e. 
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SCHEDULE E—Continued 


Item Description 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


————_—__ ___ 


chromos, chromo-types, oleographs or like work 
produced by ary process other than hand painting 
or drawing, and having any advertisement or 
advertising matter printed, lithographed or 
stamped thereon, or attached thereto, including 
advertising bills, folders and posters, or other 
similar artistic work, lithographed, printed or 
stamped on paper or cardboard for business or 
advertisement purposes, N.O.p............ per pound 
Provided that when imported under the General 


Dati rategs pe auty snail be not less thanae - te sal eed sbahsieiiae ee oo 


188 |Plain basic photographic paper, baryta coated, adapted 
for use exclusively in manufacturing albumenized or 
sensitized photographic paper.................66. 

192 |Roofing.and shingles of saturated felt...............0.005. 

199 |Waxed stencil paper for use on duplicating machines....... 


203 |Chemical compounds composed of two or more acids or 
salts soluble in water, adapted for dyeing or tanning. . 


203 {Aniline and coal tar dyes, soluble in water, in bulk or 
packages of not less than one pound weight............ 


206 |Bacteriological products or serum for sub-cutaneous 


EVELeY eT OC Rea, |e CPUEOREN: Pat ke SORE: 2 CN Sa Pree ag Over 
2075 (Blood al amine, Fekkai eee et Ue as See wee. Ba So ppaddes % 
208 |Sal ammoniac and nitrate of ammonia.................... 
205 [ORMICOMsr COD Al tars Sor fo ata tt area ais SE ees vu BREN Sem ey 
Dos ibiehloride of] in and tin crystals...gie.. oedes 6 ea vlan kes 
208. |Sulpbate,cf coppers(blue Vitriol))..5cccsew quer s oedrs hone merry? 
208. isulphaterc: [ron teepperas )i),.G. eieek smi we tees eee saiad S, 
208 |Cream of tartar in crystals and Tartaric Acid crystals..... 
208 |Phosphorous and compounds thereof, n.o.p................ 
eM) Seat CANCE ie cat tasks one, tis CUS artic Soe wien nen. & ays was whe < tial al aiwtra’ oh 
POSE OSICS OF GOOF OT COP BGM 8 acca tery ls oeiasEvaitepaier ons pag Gals Pyeen <x as 
208 |Sulphate of zine and chloride of zinc.................0.00e. 


208b pBisulphate. of Oda OF MALTS Cake sic oho. oed wed <cotiee nines ta, ween’ 


208d |Calcium chloride, not in solution, for road-treating purposes 


208e |Xanthates, cresylic acid and compounds of cresylic acid, 
used in the process of concentrating ores, metals or 
FUER ke Wee Pe a5. 3.5 Sten Sanasecuein® Rospahiresn bake BORE sacked 


208h |Ethylene glycol, when imported by manufacturers of anti- 
freezing compounds to be used exclusively in the manu- 
facture of anti-freezing compounds, in their own factories 


209 |Bichromate of potash, crude; red and yellow prussiate of 
sae Ne ly a. 2. ak ar ane ae ane hee ee ee 


210 |Peroxide of soda; silicate of soda in crystals or in solution, 
bichromate of soda; nitrate of soda or cubic nitre, 
n.o.p.; sulphide of sodium; nitrite of soda; arseniate, 
binarseniate, chlorate, bisulphite and stannate of soda; 
prussiate of soda and sulphite of soda.................. 


Free 


Free 


Free 


Free 


Proposed Rates 


123 cts. 


LD Duc. 


15 p.c. 


15 p.c. 


15 ets. 


35 p.c. 


15 p.e. 
35 p.c. 
35 p.c. 


10 p.e. 


10 p.c. 


20 p.c. 
10 p.c. 
25 p.c. 
10 p.c. 
10 p.e. 
10 p.e. 
10 p.e. 
10 p.c. 
20 p.c. 
20 p.c. 
15 p.c. 
20 p.c. 
20 p.c. 


1S pre: 


15 p.e. 


15 p.c. 


15 p.c. 


20 p.c. 
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SCHEDULE E—Continued 


Item Description 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


ex 


210d |Sodium, sulphate of, crude, or salt cake.......... per pound 
210e | Nitrate of soda or cubic nitre when imported for use asa 
fertilizer, or when imported by manufacturers of 
explosives for use exclusively in their own factories 
inthe? manulacturé'ot explosives. +s. eau et ees 
211. |Chioride of aluminum or Chlorainm...e eee eee eee eee 


212 |Sulphate of alumina or alum cake; and alum in bulk, ground 
or unground; but not calcinedaes ea ee ae 


215. |Stearie acid; Nop. eee, See tee ee eee ee 
216 |Acids, n.o.p., of a kind not produced in Canada............ 
216 |Phosphoric acid 


O14 @ 6) © 6 6 615! 0 6 wie 0 06 9-0 gla elm) e's 6) B\:0 © 16/16) sw 0 we’ se) wrens) 60) 


216 |Nitric acid, not including glass containers, when in pack- 
ages weighing not more than 100 pounds............... 


217 |Sulphuric and muriatic acids, not including glass con- 
tainers, when in packages weighing not more than 100 
pounds 3 s.2k ee a ee eee per 100 pounds 

218 SAcid phoephate, siot-medicmal..... ou. wee hes eee eee 

219° (Sulphurie ether‘and chlereform:.2..< 2509. .2 hs 6a eh eek oe 


219¢ |Non-aleoholic preparations or chemicals, such as are used 
for disinfecting, dipping or spraying, when in packages 
not exceeding three pounds each, in weight, the weight 
of such packages to be included in the weight for duty. 
229 |Soap, common or laundry, per one hundred pounds 


6.0 «cele te tse 


230 |Castile soap, the weight of the cartons and wrappings to be 
included in the weight for duty, per pound............. 


TICLE Es te, RO es ote Eur le Niele ie 0 ie per pound 
232b |Vegetable glue..... Ae ORE 
232c |Gelatine, edible 


eeceeerer ere eee e ee er eee rer ee eeeeeees 


i 


234 |Perfumery, including toilet preparations, non-alcoholic, 
viz., hair oils, tooth and other powders and washes, 
pomatums, pastes and all other perfumed preparations, 
11-0.p.,; used for the hair, mouth oriskinw..- toes soe ee 

236 |Surgical dressings, antiseptic or aseptic, including absorbent 
cotton, lint, lamb’s wool, tow, jute, oakum, woven 
fabric of cotton weighing not more than seven and one- 
half pounds per one hundred square yards, whether 
imported singly or in combination one with another, 
but not stitched or otherwise manufactured; surgical 
trusses and suspensory bandages of all kinds; sanitary 
napkins, spinal braces and abdominal supports....... 


240 jiUltramarine blue, dry or in pulp; whiting or whitening; 
Paris white and gilders’ whiting; blanc fixé; satin 
White. \..0. Poe AS PRR ee ee wane ene ee eee ee 
241 |Litharge, other than for battery purposes...............6. 


242 |Dry red lead and orange mineral; zinc oxides, such as zinc 
whiteand lithopone: es. oe ee eee ee ee 


245 |Ochres, ochrey earths, siennas and umbers...... ners: ite eres 


20 p.c. 


Proposed Rates 


ct. 


aio 


2 cts. 


25 p.c. 
5 cts. 


35 p.c. 
SON DIGs 


40 p.c. 


Zo p.Cs 


10 p.c. 


15 p.c. 


15 p.c. 
15 p.e. 


40 p.c. 


35 p.c. 


10 p.c. 


1p pic: 


15 p.c. 
15 p.c. 


ex 


ex 


ex 


ex 
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SCHEDULE E—Continued 


Description 


Varnishes, lacquers, japans, japan driers, liquid driers, and 


ee 


Olle Anis hs. G.ur Ce aoe he We, oat eect cad ale: per gallon| 20 cts. 
and| 15 p.c. 
PUCeM OL AL KINO e MeL Ee Sheet Oe Pen Cuks otis eee cite ees 17} p.c 


Gums, viz.:—Amber, Arabic, Australian, copal, damar, 
elemi, kaurie, mastic, sandarac, Senegal, tragacanth, 
gedda, and barberry; gum chicle or sappato gum, 
crude; lac, crude, seed, button, stick and shell; amber- 
guise, Pontian tea te ie as OE ae is. Gee as. 


DUNG EONED IG eee eB acres ter te PES co echo tho.c as mizcgtinieet * 
Rotoeravure itiler she ter ee otis fete nak tant clic ches ile MacsBvens s 


Essential oils, n.o.p., including bay oil, otto of limes, and 
GUIDE CHAN Bl eee tte re coy ot nec ead ann as cs aegis biasuan das 


Cotton seed and crude cotton seed oil, when imported by 
manufacturers of cotton seed meal and refined cotton 
seed oil, for use exclusively in the manufacture of such 
commodities, in their ow (actories.... «2. a.0.c¢ +s. sas 


Palm and palm kernel oil, unbleached or bleached, not 
AIG: BREEN DULLER S foro ree ote ste kobe ctor: Noewats 


Oils, viz.:—Cocoanut, palm and palm kernel, not edible, 
for manufacturing soap; carbolic or heavy oil; olive 
oil for manufacturing soap or tobacco, or for canning 
ieee eet Mee te cae cs, a atin rs hafta See 

Earthenware tiles, for roofing purposes................e05- 


Tableware of china, porcelain, semi-porcelain, white 
PLANUS OLHTOUS TONG s als atericit ors stare’ he sgcte sie «Ne = etyere << 


Earthenware and stoneware, brown or coloured and Rock- 
ingham ware; “C.C.’’ or cream-coloured ware, decor- 
ated, printed or sponged; and all earthenware, n.o.p.... 

Baths, bathtubs, basins, closets, lavatories, urinals, sinks 
and laundry tubs of earthenware, stone, cement, clay 
BE. OvNeT, MAtCLIAl «Il Ol Pe kwis.f ony oe eRe ¢ Ree « Saris» 

Crucibles.o1 Clay, Satid-or plum DaGO. «. eu ws 2.0, «a> ee asiiey- 

Asbestos in any form other than crude, and all manufac- 
tures thereof, when made from crude asbestos of 
EGU DIE OFIC I Shee. yds Pech mcicigetely toi ih beaten ces 

Common and colourless window glass..........eeeseeseee 

Glass, in sheets, and bent plate glass, n.o.p.............+-: 


Plate glass, not bevelled, in sheets or panes not exceeding 
sever. squareieet, eens Ne0.0 v7 .cc eet etieo: sae mae - 


Plate glass, not bevelled, in sheets or panes exceeding seven 
square feet each, and not exceeding twenty-five square 
POP EAED EO ee er ates tae Neen aber os dee ais saietiere 

PAG. CLASS NO. crests wg arecateloats oa-s ook Sieyricinigna e's 4s) 6 «a/aiwiena 

LGAGCAMBUICKIOMADOUELOS 04h oeutohiitrs oe S's oe cle ee 6.00 ceh state's 


Type for printing, including chases, quoins and slugs, of all 
ALCL GIRS evade cuvette ee ah ee oe tne rae ae ema areal. 6 


Babbit metal and type metal, in blocks, bars, plates and 
BOSE e een wise co aca nace: e Gide Wires eee wae ees © 


Free 


Free 


Free 


Free 


Free 


25 p.c. 


20 p.c. 


Free 


Free 
Free 


Free 


Free 


Free 


20 p.c. 


10 p.c. 


Proposed Rates 


10 p.e. 


10 p.c. 


20 cts. 
30 p.c. 


27% p.e. 


35 p.c 


15 p.c. 


25 p.c. 
15 p.e. 
PS yexers. 


25 p.C. 


25 p.c. 


35 p.c. 
30 p.c. 


20 p.c. 


20 p.c. 
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SCHEDULE E—Continued 


Item Description Proposed Rates 


348d |Copper in bars or rods, when imported by manufacturers of 
trolley, telegraph and telephone wires, electric wires 
and electric cables, for use only in the manufacture of 


such articles in their own factorieS................+0-- Free 10 p.c. 10 p.c. 
349 |Brass in bars and rods, in coil or otherwise, not less than 

six feet in length, and brass in strips, sheets or plates, 

not polished, planished or coated..................00.- 5 p.c. 10 p.c. 15 p.c. 


350 Ti Wire of.all:metals,anfl’Kmrds, 1-0.p. .. 5.5... .. 222-46 see ee 10 p.c. 30 p.c. 35 p.c. 


ex 350 |Aluminum and alloys thereof, crude or semi-fabricated, 


ex 351 viz.: Pigs, ingots, blocks, notch bars, slabs, billets and 
ex 353 blooms; scrap; bars, rods and wires; angles, channels, 
ex 3538a beams, tees, and other rolled or drawn sections and 
ex 354 shapes; pipes and tubes; plates, sheets and strips, in- 
ex 361 including circles; leaf or foil, less than -005 inch in thick- 
ex 711 ness, plain or embossed, with or without backing; wire 


and cable, twisted or stranded, reinforced with steel or 
not; aluminum, POWOer.. a. ccm. 4 ae ad weeks cies cee tie Free 30 p.c. 30 p.c. 
ex 352 |Coin locksof which solid brass or bronze are the components 
ex 362 of chief value, plain, polished or plated...............-. 15°p.C. 35 p.c. 40 p.c. 


354 WManufactires of alunymaniy 1.0.1.0. .0 ei cae ce sss scree et 15 p.c. 30 p.c. 30 p.c. 


354a |Kitchen or household hollowware of aluminum, n.o.p......| 20 p.e. 30 p.c. 30 p.c. 
ex 355 |Nickel in ingots or blocks, n.o.p.; nickel bars and rods, not 
ex 356 including bars or rods depolarized or otherwise proces- 

sed for use as anodes; and nickel in strips, sheets or 


RATS S ccc: Se takeate tos) oS cin ee ae eee ee do Pree.) o3)000 sleae dt} SER ee: 


361 |Gold and silver leaf; Dutch or schlag metal leaf; brocade 
and bronze powders 


i 6\ eco! 0) \e) ©! 01,8) eee 6 lee 8 © (6.[0 jee o (0 6.18 88 «a 'e) aes 


15 psc. 30 p.c. 30 p.c. 


cover ere ses 


370 |Rollers, copper, adapted for use in calico printing Free 10 p.c. 10 p.c. 

377c \Ingots, cogged ingots, blooms, slabs, billets, n.o.p., of iron 

or steel, of a class or kind not made in Canada, when 

imported by manufacturers of forgings for use exclusive- 

ly in the manufacture of forgings, in their own factories, 

under regulations prescribed by the Minister....per ton| Free $3.00 $3.00 

378 |Bars and rods, of iron or steel; billets, of iron or steel, weigh- 
ing less than 60 pounds per lineal yard :— 

(d) Hot rolled, valued at not less than 4 cents per pound, 

TV, Pith Like atl Raeaueine aia cia cadets, see ae ee en Free 123 p.c. | 15 p.c. 

ex 378 |Bars of iron or steel, hot rolled, 5 inches in diameter and 

larger, when imported by manufacturers of polished 

shafting for use in their own factories........... per ton| Free $7.00 $7 .00 

ex 378a |Sash or casement sections of iron or steel, hot or cold rolled, 

ex 378c not punched, drilled nor further manufactured, when 

imported by manufacturers of metal window frames, 

for use in their own ‘factories! .2.0...20 702) 202 per ton 


380 |Plates of iron or steel, hot or cold rolled:— 
(a) Not more than 66 inches in width, n.o.p....per ton 
(b) More than 66 inches in width, n.o.p......... per ton 


381 (Sheets, of iron or steel, hot or cold rolled: 
(a) -080 inch or less in thickness, n.o.p..............-+. 


ex 38la pee of iron or steel, hot or cold rolled, with silicon con- 
tent of -075 p.c. or more, when imported by manufac- 
turers of electrical apparatus, for use in the manufac- 
ture of electrical apparatus in their own factories 


see eee 
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SCHEDULE E—Continued 


Item Description 


ex 382a |Hoop steel, hot or cold rolled, plain or coated, -064 inch or 
less in thickness, not more than three inches in width, 
when imported by manufacturers of barrels or kegs or 
by manufacturers of flat hoops for barrels and kegs, for 
use exclusively in their own factories.................. Free 


ex 382a |Band steel, hot rolled, -080 inch or less in thickness, n.o.p.} 73 p.c. 


ex 382b |Band steel, hot rolled, more than -080 inch in thickness, 
HOG oa hy aes ins Mme we See es per ton| $4.00 


ex 382c |Strip steel, cold rolled or cold drawn, -080 inch or less in 


thickness 16, pS. eee ee ae ets eee SS 7} p.c. 


383 |Sheets, plates, hoop, band or strip, of iron or steel: 
(a) Coated with tin, of a class or kind not made in Can- 


BAA PN-O,. Dik bette elas er ee A , SATB ae Free 
(OB) CGomted withttin (0.0... As Ae OO Free 
(C6) GOBTCG WILE ZINC LODO, sasciarale ws ao wogierantsits« 7% p.c. 


ex 385 |Sheets, plates, hoop, band or strip, of rust, acid or heat re- 
sisting steels, hot rolled, valued at not less than five 
CONTEIDOR OUTIL Ant lass ees FR Free 


386 |Sheets, plates, hoop, band or strip, of iron or steel, as here- 
under defined, under regulations prescribed by the 
Minister: 
(a) Plates, when imported by manufacturers for use ex- 
clusively in the manufacture or repair of the pres- 
sure parts of boilers, pulp digesters, steam accumu- 
lators and vessels for the refining of oil, in their 
own factories’. . 7.8 AU. ees, REA per ton| Free 


(m) (i) Sheets of iron or steel, cold rolled, when im- 
ported by manufacturers for use exclusively in the 
manufacture of sheets coated with tin............. Free 
(ii) Sheets, hoop, band or strip, of iron 
or steel, hot rolled, when imported by manufac- 
turers for use exclusively in the manufacture of 
sheets, hoop, band or strip, coated with zine or 
other metal or metals, not including tin, in their 
own factories on and after September 1, 1931..... 5 p.c. 


ex 387 |Steel grooved (or girder) rails for electric tramway use, 
weighing not less than 75 pounds per lineal yard, punch- 
ed, drilled, or not, of shapes and lengths not made in 
Jr Vs AR Phe kt) Ae Oo At A a per ton| Free 


388 |Iron or steel angles, beams, channels, columns, girders, 
joists, piling, tees, zees, and other shapes or sections, 
not punched, drilled, or further manufactured than hot 
rolled, weighing not less than 35 pounds per lineal yard, 
BUONO s OR eee CK ccs View ae web es ee aa hs per ton| Free 


388b |Iron or steel angles, beams, channels, columns, girders, 
joists, piling, tees, zees, and other shapes or sections, 
not punched, drilled or further manufactured than hot 
POLE ENNIO Tee Pt. Pe ee eee ee per ton| $4.00 


ex 388 {Iron or steel side or centre sill sections, of all sizes not manu- 
factured in Canada, weighing not less than 35 pounds 
per lineal yard, not punched, drilled or further manu- 
factured, when imported by manufacturers of railway 
cars, for use in their own factories.............. per ton| Free 


ex 392 |Forgings of iron or steel, in any degree of manufacture, 
hollow, not less than 12 inches in internal diameter....! Free 


123 p.c. 


LSA OKC. 


$8.00 


20 p.c. 


15 p.c. 
20 p.c. 
20 p.c. 


20 p.c. 


$5.00 


15 p.c. 


20 p.c. 


$7.00 


$3.00 


$7.00 


$3.00 


30 p.c. 


Proposed Rates 


$5.00 


15 p.c. 


20 p.c. 


$7.00 


$3.00 


$7.00 


$3.00 


30. p.c. 
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SCHEDULE E—Continued 


Item Description 


393 |Tires, of steel, in the rough, not drilled or machined in any 
manner, for railway vehicles, including locomotives 
BNC. CANCETS «iwc ese race eevee th a ART uate Ve cnet ea nee 


394 |Axles and axle-bars, n.o.p., and axle blanks, and parts 
thereof, of iron or steel: 

(a) For railway vehicles, including locomotives and 

CONCEES . lycit thoes mead ee ee ee ree 


401 |Wire, of iron or steel: 
(a) Barbed fencing, coated oT nOtas...ssae.cecte see 


(b) Twisted, braided or stranded, including wire rope 
OF Calle pCOnteu wor TOU, IO. 0. ay ou acoo% Gm eben ae 


(c) Drawn flat or cold rolled flat after drawing, 
coated or not, n.o.p., not more than -25 inch in 
width and less than -1875 inch in thickness........ 

(d) Coated with zine, or spelter, curved or not, in 
coils, -144, -104 or -092 inch in diameter, with 
tolerance not to exceed -004 inch, and not for use 
in telegraph or telephone lines 


SBN 0 le aheueleee.8) ee 016 eksi@ he.eiis 


(e) Coated with zinc or spelter;N.0-D. 5.06 Jc. og. ee 
(f) Single or several, covered with any maierial, 
including cable so covered, coated, n.o.p........... 


406 |Coil chain, coil chain links, including repair links, and 
chain shackles, of iron or steel: 
(6) Less than one and one-eighth inches in diameter. . 


4074,|Chams, OL iron Or stée)sn-o-p....... «+ idades ets tidmeeee eee 


408 |Malleable sprocket chain and link belting chain, of iron or 
steel, including roller chain of all kinds for operating 
on steel sprockets or gears, when imported by manu- 
facturers of agricultural implements for use exclusively 
in the manufacture of agricultural implements, in their 
own factories, under regulations prescribed by the 
Minister yt... occas «icles ie eeite ns SOR aaa. tie Rete, 

409 |Cream separators and complete parts therefor, including 
SLCC OW Sie... Cee neta eee. oc chal, ake it coe ae mate es ote 


410L |Ore crushers, rock crushers, stamp mills, grinding mills, 
rock drills, percussion coal cutters, coal augers, rotary 
coal drills, n.o.p., and complete parts of all the fore- 
going, for use exclusively in mining, metallurgical or 
CUALEYV Ins ONETALIOUA tees antes ce ata oe fel seis be hice 


ex 4100 |Coal cutting machines, n.o.p............ Siac eee a ener rene 
ex 412a |Offset presses; lithographic presses; printing presses and 
typemaking accessories therefor, n.0.p...............-- 


412b |Flat bed cylinder printing presses, to print sheets of a size 
5 by 38 inches or larger, and complete parts thereof; 

machines designed to fold or sheet-feed paper or card- 

board, and complete parts thereof 


sees eeee cee eee eee eres 


414 |Typewriters and complete parts thereof........... eed cw 


ex 422a |Trench and ditch excavating machines, round wheel or 
vertical or ladder boom, chain and bucket type, for 
digging vertical or sloping bank ditches........... we. 


ex 427" | ball and Toller bearings:..:.: ss sees se eea ee 


eoeeeeeeeeoeeseoe 


Free 


10 p.c. 


Free 


15 p.e. 


71 


f(z p.c. 


Free 


10 p.c. 
Larorct 


Lospre: 


15 p.c. 


20 p.c. 


Free 


Free 


ruc: 


Free 


Free 


Free 


Free 


5 p.c. 


Proposed Rates 


10 p.e. 


25apnes 


20 p.c. 


10 p.c. 


10 p.c. 


10 p.e. 
25 p.c. 


10 p.c. 
27% p.c. 


10 p.c. 


25 p.c. 


29 p.c. 
10 p.c. 


15 p.e. 


15 p.c. 
25 p.c. 


15 p.e. 
35 p.c. 


Item 


ex 427 


ex 428a 


429 


431b 


ax 438a 
ex 438b 
ex 438¢ 


ex 438b 
440} 


ex 441 


445¢ 


445d 


ex 445e 


ex 445k 


446 


ex 446a 


ex 446a 


ex 446a 


ex 446a 


ex 476 
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SCHEDULE E—Continued 


Description 


Machinery, viz.: Power churns, power milk coolers, power 


fillers and cappers, power ice-cream mixers, power 
butter printers, power cream savers, power bottle 
sterilizers, power brine tanks, power milk bottle 
washers, power milk can washers; ice-breaking mach- 
ines, valveless or centrifugal milk pumps, sanitary 
milk and cream vats; none of the foregoing to include 
Give: DUM Cle ur dante we ttt cc. Ce ts ae ee tes CRI 


Engines for motor trucks or motor buses, when of 100 h.p. 
OF IMOLE. sha cou Ce eee Rr, biz ial eae ual a eee ict. 


Cutlery of iron or steel, plated or not: 

(6) Tablerknivesamnad table forks. .:.77.0.0....... 6050: 
(c) Pen knives, jack-knives, and pocket knives of all 

RIC scoot, + aA: Aare, s A te a 
(dj SROTVGS, TO. Ds. oes tae, See oe Cone 
(2 GDS an ee ee Oa os ee ret aat a siaust: woteiins eel ne oka: 
Aime tesOre BUG SNG Ane: MeO, 5. h:c)s erste tia lde eek ee aie Sere d 
(7 eer OTS ONCE TAZOM DACs ts «is Wards test's Wea Seles 


Adzes, anvils, vices, cleavers, hatchets, saws, augers, bits, 
drills, files, rasps, screwdrivers, planes, spokeshaves, 
chisels, mallets, metal wedges, wrenches, sledges, 
hammers, crowbars, cantdogs, and track tools, picks, 
mattocks, and eyes or polls for the same.............. 


bags vehicles, n.o.p., not including motor buses......... 


Motor cycles. or sidecars therefor.) ..25-......00csse eve as 


Trawls, trawling spoons, fly hooks, sinkers, swivels, 
sportsmen’s fishing reels, bait and hooks, and fishing 
RAC ier et are Beth, Pics inghiaee hoe es ok cae! 


Guns and rifles of a class or kind not made in Canada.... 


Electric telegraph or telephone apparatus and complete 
Petree EO Lees ee Me Per re, SEE eRe RE or es an tet 


Electric wireless or radio apparatus and complete parts 
therepfen J. '.-<, Bp Be ass ge ue cue Same Aiea tt 


Electric storage batteries, eocmposed of plates measuring 
not less than eleven inches by fourteen inches and not 
less than three quarters inch in thickness; complete 
DATS CU CY COE Soe Sete a, ea LAs hl. a tod teh Aart Pais ag 


Flame proof electric switch gear, for use underground in 
CORI WMGOT tee tn, Sort stk Ral a Fd rain Sal? Rak ra os 


Electric steam turbo generator sets, 700 h.p. and greater, 
of a class or kind not made in Canada, and complete 
DAL PSRCMELGO! Umea: cites arson d sides vitae shabsliay ata didieictanz 


Steel bicycle rims, not enamelled nor plated............... 


Golf shafts of seamless steel, coated or not, but not chrom- 
Ui iavigg o)Rsh C20 pak aat ee. So ART, Coe eer nee, rs ee 


Bottles or cylinders of seamless steel used as high-pressure 
POMUINGLS 1OF Daseee Soe oe ah dos use Ronee Seok sles es 


Steel balls not larger than three-eighths inch in diameter, 
commonly known as ‘‘burnishing balls’’.............. 


Surgical and denta! instruments of any material; surgical 
needles; X-ray apparatus; microscopes valued at not 
less than $50 each, by retail; and complete parts of all 
the foregoing..... HPAP ND IRS FA ea dane Toda we ee ees 


Free 


Free 


Proposed Rates 


27% p.t. 


10 p.c. 


10 p.e. 
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SCHEDULE E—Continued 


Item Description 


488 |Nitrate and acetate of lead, not ground; platinum and 
black oxide of copper, for use in the manufacture of 


chlorates:and coloursGat.. “tek wee ee eee Free 
522 |Rovings, yarns and warps wholly of cotton, not more 

advanced than single?! MeOlpee eA hoe eee ee 12} p.c. 

BO EH a Sis So ae hs cee ee ace meee per pound| 2 cts. 


522c |Rovings, yarns and warps wholly of cotton, including 
threads, cords and twines generally used for sewing, 
stitching, packaging and other purposes, n.o.p.; cotton 
yarns wholly or partially covered with metallic strip, 
generally known as tinsel thread’,..0...)eseae- eae 15 p.e. 
ANG TEA oe i oe a EL ET Ra ECL S = Oa per pound; 2 cts. 


522d |Yarns and warps wholly of cotton, mercerised, number 
forty and finer, imported by manufacturers to be 


further manufactured in their own factories........... Free 
ex 522 |Yarns and warps wholly o cotton, number forty and finer, Until 
when imported by manufacturers of mercerised cotton| Free 
yarns, for use exclusively in the manufacture of mer- Th 
cerised cotton yarns, in their own factories............ Free 
523 | Woven fabrics, wholly of cotton, not bfeached, mercerised, 
nor coloured, n.o.p., and cotton seamless bags......... 173 p.c. 
BNC | Oomee  N pM: Ae, en em, Foren per pound| 2 cts. 
523a |Woven fabrics wholly of cotton, bleached or mercerised, 
NOPCOLOUTE 31-0: Pasimorc ie tater eae ae ae oe ae eee os 20 p.c. 
hi(6 (os AA ene, se eA Ae A per pound! 2 cts. 
523b | Woven fabrics wholly of cotton, printed, dyed or coloured, 
INCOUP esas idee calacs St eee EN eee oe ee ee 223 p.c. 
andes. od ta ate MARR ACE Oats Lot eee per pound} 2 cts. 
ex 523 |)Woven fabrics wholly of cotton, composed of yarns of 
ex 523a counts of 100 or more, including all such fabrics in 
ex 523b which the average of the count of warp and weit yarns 
He LOO OE TINOTE. oan tt atte rn Bae rc ett ca ayn een eer eee Free 
] ANCL Arve Tete Eee thy CE NAL ne tcl, oe ee Per poundie 
523e | Woven fabrics wholly of cotton with cut pile, n.o.p........ 15 p.c. 
con eae ns | GY SOR Beg te el UN, AURRIOIR DS, ree Der pound! 4-2. 4.2 


523f |Woven fabrics of cotton, not coloured, when imported by 
manufacturers of typewriter ribbon for use exclusively 
in the manufacture of such ribbon in their own factories| Free 


524 j|Seamless cotton duck in circular form, of a class or kind not 
made in Canada, for use in the manufacture of hose 


DIDO Seat J ears Pr are occ ttre Sa ete Ee cae Free 
528 |White cotton bobinet, plain, in the web................... Free 
529 |Embroideries, lace, nets, nettings, bobinet, n.o.p.; fringes 

and tassels, wholty ‘of cotton’: 2505. to eee ee 20 p.c. 

BNC Heath see eae is Bae nae Ae Seem aes per pound| 2 cts. 


532 tClothing, wearing apparel and articles, made from woven 
fabrics and all textile manufactures, whelly or partially 
manufactured composed wholy of cotton, n.o.p.; 
fabries wholly of cotton, coated or impregnated, n.o.p.| 25 p.e. 
INCL an eee sis ee ers Sent oes ees per pound] 2 cts. 


537b |Linen thread for hand or machine sewing..............0.6- Free 


25 p.c. 


Dec. 31, 


Free 


ereaiter: 


15 p.c. 


20 p.c. 
5 cts. 


Proposed Rates 


Item 
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SCHEDULE E—Continued 


Description 


ex 540 |From the four existing linen items marginally named, it is 


ex 540a 
ex 540b 
ex 540c 


541a 
551 


ex 551a 


553 


ex 554 


554a 


554b 


ex 554b 


proposed to draft a new linen schedule which will accord 

to the United Kingdom Free entry on a very wide range 

of fabrics and articles, administration of the new legis- 
lation to be on the basis suggested by the following 
tentative proposals: 

(a) Woven fabrics, in the web, wholly of flax or hemp, 
not to include towelling and glass cloth of crash or 
huck, with or without lettering or monograms 
woven in, nor table cloths and napkins of crash with 
coloured borders. 

(6) Articles whoily of flax or hemp, such ag sheets, 
pillow cases, table cloths and napkins, towels and 
handkerchiefs, but not to include towels or glass 
cloths of crash or huck, with or without lettering or 
monograms woven in, nor table cloths and napkins 
of crash with coloured borders. 


Woven 1a Drics. Willy Cf Ite sMGG.D, . cles ss tae os ck ans > § 


Yarns, composed wholly or in part of wool or hair, but not 
cortaining silk’or artificialailk mvo.pi)......2...65.55 
PEs ee ete tos ac Ride midiale anda per pound 


Yarns and warps composed wholly of hair, imported by 
manufacturers for use in their own factories............ 
Cd ee. SER 4s Sve ase ee wea e estas dees per pound 


Yarns and warps composed wholly or in part of wool or 
hair, imported by manufacturers for use exclusively in 
Terr. O wl) TACCOTION, DLO.D: . «aceasta fe fein sunk oe eras 
BI bie nk ar sags HT Oe ee oe ee per pound 


Felt, pressed, of all kinds in the web, not consisting of or in 
combination with any woven, knitted or other fabric 
OF Material s.c..- comes Pees ee Os pe 
BN OH oko wh ewan dee. RS FOE a per pound 


Blankets of any material, not to include automobile rugs, 
steamer rugs or similar‘articles !). 920705 a, Ge 
BOG Bek os SO A PPD, VAC PW per pound 


Woven fabrics, composed wholly or in chief part by weight, 
of yarns of wool or hair, not exceeding in weight six 
ounces to the square yard, n.o.p., when imported in the 
gray or unfinished condition, for the purpose of being 
dyed. or finished iv Canadaie >. Sere ee ae 
STU Dae ae on ir et en ae cea Be per pound 


Woven fabrics, composed wholly or in chief part by weight 
of yarns of wool or hair, not exceeding in weight four 
ounces to the square yard, when imported in the gray 
or unfinished condition, for the purpose of being dyed 
or firgsbed in Ganadw. 2 FASO: 2. Bee. Reet 
ead Oe A POSS ces pecsctecace spices per pound 


Woven fabrics, consisting of cotton warps with wefts of 
lustre wool, mohair or alpaca, generally known as 
lustres or Italian linings, 1.0:)i scence sn euee ewes es 


Woven fabrics, composed wholly or in part of yarns of wool 
GUNA? 1.0.00, & obits weber e ee eR, DOT Bs PES 
ra Utoays GRRE 8 KR, INT amiea iy rd Gan ene ee per pound 


Woven fabrics, composed wholly or in part of yarns of wool 
or hair, weighing not less than eighteen ounces per 
PERT OLV ATE bit Witte ettrelt Une teas Secs ea 
BN Boks sca OOe Se te Per ee ee eee per pound 


Proposed Rates 


eres ese rere 


Free 


15 p.c. 
11; cts. 


atta slaw: ewierte” 8! e) <o 


soso ss eons 


30 p.c. 
& 33 cts. 


1 


223 p.c. 


20 p.c. 
20 cts. 


17% p.c. 
15 cts. 


17% p.c. 
15 cts. 


223 p.c. 
17% cts. 


30 p.c. 
25 cts. 


2D p.c. 
173 cts. 


273 p.e. 
32% p.c. 
325 p.c. 
& 4 cts. 
35 p.c. 
& 4 cts. 


20 p.c. 
173 cta. 


20 p.c. 
17% cts. 


25 p.c. 
20 cts. 


35 p.c. 
30 cts. 


30 p.c. 
20 cts. 


30 p.c. 
20 cts. 


25 p.c. 


40 p.c. 
35 cts. 


40 p.c. 
35 cts. 
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SCHEDULE KE—Continued 


Item Description Proposed Rates 


em rr ee 


ex 554b |Woven fabrics, composed wholly or in part of yarns of 
wool or hair, commonly known as billiard cloth....... Free 35 p.c. 40 p.c. 
and per pound].......... 30 cts. 35 cts. 


555 |Clothing, wearing apparel and articles made from woven 
fabrics, and all textile manufactures, wholly or partially 
manufactured, composed wholly or in part of wool or 
similar animal fibres, but of which the component of 
chief value is not silk nor artificial silk, n.o.p.; fabrics, 
coated or impregnated, composed wholly or in part of 
yarns of wool or hair, but not containing silk nor arti- 
ficial silk, n.0.p...|.ateate, Gh Shee aetelett ee ney. =: 30 p.c. 40 p.c. 40 p.c. 
and per pound| 18} cts. | 32} cts. | 35 cts. 


568a |Socks and. stockings ofall. kind. sa) jaseclds epe-eerat) Fie oes ee 30 p.c. aes D.c. [iso p.c. 
and per each one dozen pairs] 75 cts. $1.35 $1.50 
ex 568b |Women’s dress gloves of kid, elbow length................ Free 35 p.c. 45 p.c. 
572 |Turkish or imitation Turkish or other floor rugs or carpets, 
and ¢aipets, n.0.p tae te) cea oe lee ee Pee ee 30 p.c. 35 p.c. a0 p.c. 
and per square foot] 5 cts. 15 cts. 20 cts. 
586... |Goal anthracite, NOs) Ber Ole. cess ees aes eae Free 50 cts. 50 cts. 


ex 598 |Brass band instruments, of a class or kind not made in 
Ganada* baepipes veka aabees eh ie ic esl ee eee Free 30 p.c, 35 p.c. 


604 |Belting leather in butts or bends; sole leather; and all 
leather further finished than tanned, n.o.p............ 125 p.c. | 273 p.c. | 27% p.c. 


ex 604 |Genuine pig leathers and genuine Morocco leathers; so-called 
TOllor-leathe4rs:.. Veags hie at eh teen see atake Ce ee Free 215 D.C. | ete D.C. 


605 |Leather produced from East India tanned kip, uncoloured or 
coloured other than black, when imported for use ex- 
clusively in lining boots and shoes; genuine reptile 
TORENGT Ec: tnt ee tee os ros ne ee eee eee: Tree 15 p.e. 15 p.e. 


607a |Leather, not further finished than tanned, in whole hides, 
in grains or splits, when imported by manufacturers of 
upholstering leathers for use exclusively in the manu- 
facture of upholstering leathers, in their own factories..| Free 15 p.c. 15 p.c. 
Provided, that the Governor-in-Council may, when satis- 
fied that the leather specified in this item is being pro- 
duced in Canada, in quantity and quality sufficient 
for Canadian requirements, by Order-in-Council direct 
that this tariff item be repealed. 


ex 610 |Belting of camel’s hair, for machinery.................... 15 p.e. 273 p.c. | 27% p.c. 
617 |India-rubber boots andyshoes: ». 6) Succ wevess. vise ba. sever ws Free 229-pec. | 25 p.c. 
625 |Caps, hats, muffs, tippets, capes, coats and cloaks of fur, 

and other manufactures of fur, n.O.p..........ecceceee: 15 p.e. 30 p.c. 35 p.c. 
663 |Fertilizers, compounded or manufactured, n.o.p............ Free 73 p.c. 10 p.e. 
G6e4e0| Rubber thread, neticovered.........cs0csse0emecaeidemenin Free 10 p.e. 15 p.c. 

excell (Barytes..c gsc soc. ce eee cece ae se ae tery ee ee eee Free 25 p.c. 25 p.c. 

ex 711 |Charcoal, animal, for use in the refining of sugar........... Free 25 p.c. 25 p.c. 

BEE Pols. (MIDCTUWOOL. 7-3 eee is Cae osicate Mot meee OF Sine a ok oe Coe Free 25 p.c. 25 p.c. 


ex 711 |A new item (not finally drafted) to provide that all chemi- 
be wee drugs hie ree dutiable, at the date of the 
onferencesungderiitem 711 at... ......+00-se8s<0ceues 15 p.e. 25 p.e. 
shall be in future, when of a kind not produced in Can- P ne ae 
BO MIAULIADIC AG. aa ns.2 oo aie & oe nn eee ee ee Tee Free 25 p.c. 25 p.c. 


23 
SCHEDULE E—Concluded. 


Item | ~ Description Proposed Rates 


728 |Hyposulphite of soda, when imported by tanners for use 
in their own factories in the tanning of leather........... Free 10 p.c. 10 p.e. 


783 {Gasoline and steam engines, transmission assemblies and 
parts thereof, magnetos, starting motors, electric gen- 
erators, propeller shafts, steel chassis frames, brakes, 
clutches, brake and clutch controls, steel road wheels, 
steel rims for pneumatic tires, larger than thirty inches 
by five inches,steering gears and front and rear axles, 
all of a class or kind not made in Canada when imported 
by manufacturers of motor trucks (not for railways or 
tramways) for carrying goods only, for use only in the 
manufacture of such motor trucks..................... Free 173 p.c. | 20 p.c. 


785 |Cocoanut oil, not edible, when imported for use in the manu- 
facture of refined cocoanut oil...................00005. Free 10 p.e. 10 p.c. 


24 
SCHEDULE F 


DoMINION OF CANADA 


Canadian Margin of Prefer- 


. Commodity ence over 
yeu Intermediate 
tem Tariff 
39a Sago and tapioca flourivas'.tnic atakeds Woe eee eee ae on mate $c. per lb. 
ex 77° | Vanilla bednsii cic. «:cBesd ohio’ se erect meee oe ned ts 10 p.c. ad valorem. 
87(n) Tomatoes iis <.s éic cic :0 dleapereets cates 2 ne ee ere ee 2c. per lb. through- 
out the year. 
143.» \CHBATES os ited sits « «6, ciptltcentboternce REAR Sea eee ey 50c. per lb. 


ex 254 |Gums, viz.: Arabic, copal, damar, gum chicle or sappato gum, crude.|10 p.c. ad valorem. 


264 | Essential oils, n.o.p., including bay oil, otto of limes and peppermint 


ro} |e) cae MR eM gee Pere Mi eee ry Mn RRS eT FINA, ent sr | pale 73 p.c. ad valorem. 
267B |Crude petroleum not in its natural state -7250 specific gravity or 
as revised heavier at 60° temperature when imported by oil refiners to be 
refined in theirown factories...4- 947) ae ee eee 1c. per gallon. 


277. +|Palm and palm kernel oil, unbleached or bleached, non-edible; shea 
Butters ik... wees Aeke Ge oc eae roe eee ee eee re en ee, ee 10 p.c. ad valorem. 


278 |Oils, viz.: Cocoanut, palm and palm kernel, not edible, for manu- 
facturing soap; carbolic or heavy oil; olive oil for manufacturing 


soap or tobacco, or for. canning Gish. «cee. wee eee 10 p.c. ad valorem. 

ex.584.~ |Asphalt or asphaltum, solid7-,-e.20- en eee see eee tues. 10 p.c. ad valorem. 
exi616: “Gutta percha, .s.is wie dake chee nat ree oe ee a eee Ss oe. ad 10 p.c. ad valorem. 
Gi6a. |Balata, crude; unmanutactured...c..c01. eee ee ee ec 10 p.c. ad valorem. 


785  |Cocoanut oil, not edible, when imported for use in the manufacture 
of refined cocoanutioll..02.9.00 Le ee eee 10 p.c. ad valorem. 


In Item 106(b) Fruits, prepared . . . pineapples, British Preferential rate to be reduced to 
doen per Ib. subject to the agreement of His Majesty’s Government in the Commonwealth of 
ustralia. 


Mise. 
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Exchange of Notes (September 15th and 16th, 1952) constituting 
an Agreement between Canada and the United States of 
America granting reciprocal “blanket” permission for the 
period of one year from July 1, 1952, for flights of military 
aircraft. 


The Chargé d’Affaires of the United States at Ottawa to the Secretary of State 
: for External Affairs of Canada. 


LEGATION OF THE UNITED STATES OF AMERICA, 


Orrawa, CANADA, September 15, 1932. 


No. 560. 


Str,—I have the honour to inform you that the United States Government 
is prepared to grant “blanket” permission, for a period of one year from 
July 1, 1932, for Canadian Military aircraft to make flights across the State 
of Maine by direct route between points of departure in Quebec to a destina- 
tion in New Brunswick, or vice versa, provided that the Canadian Govern- 
ment extends similar privileges to United States Army aircraft in flights over 
Canadian territory between Selfridge Field, Mount Clemens, Michigan, and 
Cleveland, Ohio, or Buifalo, New York. The extension of these privileges is 
conditional upon the observance of the following stipulations :— 

(a) The most direct route shall be followed unless stress of weather com- 

pels deviation; 

(6) Aireraft shall not land outside their own territory except by special 

arrangement between the two Governments; 

(c) In ease of forced landings outside their own territory, pilots shall, with 

as little delay as possible, report to the local police, customs and immi- 
gration authorities, and notify, by telegraph, the appropriate depart- 
ments of their respective Governments; 

(d) No photographs shall be taken while en route over foreign territory. 

I avail myself of the occasion to renew to you the assurances of my highest 
consideration. 


PIERRE pve L. BOAL, 
Chargé d’ Affaires a.t. 


The Right Honourable R. B. Bennerr, LL.B., LL.D., 
Secretary of State for External Affairs, 
Ottawa. 
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The Secretary of State for External Affwrs of Canada to the Chargé d’ Affaires 
of the United States, Ottawa. 


DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS, CANADA 
Orrawa, September 16, 1932. 


No. 136 


Sir,—I have the honour to acknowledge the receipt of your note No. 560 
of the 15th September informing me that the United States Government is 
prepared to grant “ blanket’”’ permission for a period of one year from July 1, 
1932, for Canadian Military aircraft to make flights across the State of Maine 
by direct route between points of departure in Quebec to a destination in New 
Brunswick, or vice versa, provided that the Canadian Government extends 
similar privileges to United States Army aircraft in flights over Canadian ter- 
ritory between Selfridge Field, Mount Clemens, Michigan, and Cleveland, Ohio, 
or Buffalo, New York, it being understood that the extension of these privileges 
is conditional upon the observance of the following stipulations :— 


(a) The most direct route shall be followed unless stress of weather com- 
pels deviation; 

(b) Aircraft shall not land outside their own territory except by special 
arrangement between the two Governments; 


(c) In case of forced landings outside their own territory, pilots shall, with 
as little delay as possible, report to the local police, customs and immi- 
gration authorities, and notify, by telegraph, the appropriate depart- 
ments of their respective Governments; 

(d) No photographs shall be taken while en route over foreign territory. 


I have the honour to inform you that in consideration of the extension of 
such privileges to Canadian Military aircraft, the Canadian Government agrees 
on these conditions to extend similar privileges for the period named to United 
States Army aircraft in flights over Canadian territory from Selfridge Field, 
Mount Clemens, Michigan, and Cleveland, Ohio, or Buffalo, New York. 


Accept, Sir, the renewed assurances of my highest considerations. 


O. D. SKELTON, 
for Secretary of State for External Affairs. 


PIERRE DE L. Boat, Esquire, 
Chargé d’Affaires, 
Legation of the United States, 
Ottawa. 


Price, 25 cents 
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Canadian Ratification deposited October 1, 1932 


OTTAWA 
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1933 


INTERNATIONAL LOAD LINE CONVENTION, 1930 
PREAMBLE 


THE Governments of Germany, the Commonwealth of 
Australia, Belgium, Canada, Chile, Cuba, Denmark, the 
Free City of Danzig, Spain, the Irish Free State, the 
United States of America, Finland, France, the United 
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, Greece, 
India, Iceland, Italy, Japan, Latvia, Mexico, Norway, New 
Zealand, Paraguay, the Netherlands, Peru, Poland, Portu- 
gal, Sweden, and the Union of Socialist Soviet Republics; 
desiring to promote safety of life and property at sea by 
establishing in common agreement uniform principles and 
rules with regard to the limits to which ships on interna- 
tional voyages may be loaded, have resolved to conclude a 
Convention for that purpose and have appointed as their 
Plenipotentiaries :— 


The Government of Germany: 

Mr. Gustav Kornics, Ministerialdirigent in the Reichs- 
verkehrsministerium, Geheimer Regierungsrat, Ber- 
lin. 

Mr. Arthur Werner, Ministerialrat in the Reichs- 
verkehrsministerium, Geheimer Justizrat, Berlin. 

Professor Walter Laas, Director of the ‘‘ Germanischer 
Lloyd” Classification Society, Berlin. 

Mr. Karl Sturm, Verwaltungsdirector of the See-Ber- 
ufsgenossenschaft, Hamburg. 


The Government of the Commonwealth of Australia: 


Captain Henry Priaulx Caytry, Royal Australian Navy, 
Commonwealth Naval Representative in London. 
Mr. Vincent Cyril Durry, Australia House. 


The Government of Belgium: 
Mr. Raoul F. Grrmarp, Naval Engineer, Technical Ad- 
viser to the Central Naval Department. 
The Government of Canada: 
Mr. Alexander Jonnston, Deputy Minister of Marine. 


The Government of Chile: 
Lieut-Commander Constructor Oscar BunsterR, Member 
of the Chilian Naval Commission in London. 


The Government of Cuba: 
Mr. Guillermo PAarrErson, Cuban Minister in London. 
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The Government of Denmark: 


Mr. Emil Krocu, Assistant Secretary in the Ministry of 
Shipping and Fisheries. 

Mr. Aage H. Larsen, Naval Architect and Engineer in 
Chief to the Ministry of Shipping and Fisheries. 

Mr. J. A. Korsrnc, Director of the “ Forenede Damp- 
skibsselskab,”’ Copenhagen. 

Captain H. P. Hacreiperc, Chairman of the Association 
of Danish Shipmasters. 

Mr. Erik Jacopsen, Trade Union Manager. 


The Government of the Free City of Danzig: 


Mr. Alphonse PoKLEWSKI-KOZIELL, Commercial Coun- 
sellor, Polish Legation, London. 
Mr. Waldemar Strc, Commercial Counsellor. 


The Government of Spain: 
Mr. Octavino Martinez-Barca, Engineer, Spanish Navy. 


The Government of the Irish Free State: 


Mr. J. W. DuLanty, Commissioner for Trade for the 
Irish Free State in Great Britain. 

Mr. T. J. Hecarry, Ship Surveyor, Transport and Marine 
Branch, Department of Industry and Commerce. 


The Government of the United States of America: 


Mr. Herbert B. Waker, President of the American 
Steamship Owners’ Association. | 
Mr. David Arnott, Chief Surveyor, American Bureau cf 
Shipping. 

Mr. Laurens Prior, Bureau of Navigation, Department 
of Commerce. 

Mr. Howard C. Towts, National Council of American 
Shipbuilders. 

Mr. Samuel D. McComs, Marine Office of America. 

Captain Albert F. Pruuspury, Pillsbury and Curtis, San 
Francisco. 

Mr. Robert F. Hanp, Vice-President Standard Shipping 

Company, New York. 

Mr. James Kennepy, General Manager, Marine Depart- 

ment, Gulf Refining Company, New York. 

Mr. H. W. Wartey, Vice-President Ore Steamship Cor- 
poration, New York. 

Rear-Admiral John G. Tawrsssry, C.C., United States 
Navy (Retired). United States Shipping Board. 


The Government of Finland: 


Mr. A. H. SAASTAMOINEN, Finnish Minister in London. 
Commander Birger Branpt, Finnish Shipmasters’ Asso- 
clation. 


The Government of France: 

Mr. André Maurice HaarsiercHEer, Naval Construction 
Corps, Director of the Departments of the Mer- 
cantile Fleet and of Naval Material at the Muin- 
istry of the Mercantile Marine. 

Mr. René Hippolyte Joseph LinpeMANN, Assistant Di- 
rector of the Department of Marine Labour and of 
the Accountants’ Department at the Ministry of 
the Mercantile Marine. 

Mr. Jean Henri Théophile Marin, Naval Construction 
Corps, Assistant to the Director of the Departments 
of the Mercantile Fleet and of Naval Material at 
the Ministry of the Mercantile Marine. 

Mr. A. H. A. de BertHn, Deputy Manager of the Bureau 
Veritas. 


The Government of the United Kingdom of Great Britain 
and Northern Ireland: 

Sir Henry F. Oxiver, Admiral of the Fleet, Royal Navy. 

Captain F. W. Barts, Professional Officer, Mercantile 
Marine Department, Board of Trade. 

Mr. A. J. Dantet, Principal Ship Surveyor, Board of 
Trade. 

Captain J. T. Epwarps, Master Mariner (Retired). 

Sir Ernest W. Giover, Chamber of Shipping of the 
United Kingdom. 

Sir Norman Hii, Chairman, Merchant Shipping Ad- 
visory Committee, Board of Trade. 

Sir Charles Hipwoop, Board of Trade. 

Mr. J. Foster Kine, Chief Surveyor to the British Cor- 
poration Register of Shipping and Aircraft. 

Dr. J. Montcomertis, Chief Ship Surveyor to Lloyd’s 
Register of Shipping. 

Sir Charles J. O. Sanpgmrs, Chairman, Load-Line Com- 
mittee, 1927-1929. 

Mr. William Robert Spencer, General Secretary, Na- 
tional Union of Seamen. 

Captain A. Spencer, Master Mariner (Retired). 


The Government of Greece: 
Mr. Nicolas G. Lezy, Consul-General for Greece in Lon- 
don. 


The Government of India: 
Sir Geoffrey L. Corsert, Late Secretary to the Govern- 
ment of India, Commerce Department. 
Mr. Nowrojee Dadabhoy ALiBuess, Chairman of Scin- 
dia Steamships (London) Ltd. 
Captain Kavas Ooxkrrsen, Marine Superintendent, 
Scindia Steam Navigation Company, Ltd., Bom- 


bay. 
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Engineer-Commander John Sutherland Pacs, Royal In- 
dian Marine, late Principal Engineer and Ship Sur- 
veyor, Government of Bengal. 


The Government of Iceland: 


Mr. Emil Krocu, Assistant Secretary to the Danish 
Ministry of Shipping and Fisheries. 

Mr. Aage H. Larsen, Naval Architect and Engineer in 
Chief to the Danish Ministry of Shipping and Fish- 
eries. 

Mr. J. A. Korpine, Director of the “ Forenede Damps- 
kibsselskab,’” Copenhagen. 

Captain H. P. Hacersrerc, Chairman of the Association 
of Danish Shipmasters. | 

Mr. Erik Jacopsren, Trade Union Manager, Denmark. 


The Government of Italy: 


General Giulio INGIANNI, General Director of the Mer- 
cantile Marine. 

Admiral Giuseppe Cantu, Admiral of Division, Tech- 
nical Inspector of the Mercantile Marine. 

‘Professor Torquato GIANNINI, Counsellor for Emigra- 
tion in the Italian Foreign Office. 


The Government of Japan: 


Mr. Shoichi Nakayama, First Class Secretary of Em- 
bassy, London. 

Mr. Sukefumi Iwai, Expert in the Local Administra- 
tion Office of Communications. 


The Government of Latvia: 


Mr. Arturs Ozotrs, Director of the Marine Department. 
Captain Andrejs Lonretps, Latvian Shipowners’ Society. 


The Government of Mexico: 


Mr. Gustavo Luders de Neri, Consul-General for Mexi- 
co in London. 


The Government of Norway: 


Mr. Erling Bryn, Director of the Department of Ship- 
ping, Ministry of Commerce and Navigation. 

Mr. Johan SCHONHEYDER, Surveyor-in-Chief in the Min- 
istry of Commerce and Navigation. 

Dr. J. BruuN, Director of the Norwegian Veritas. 

Mr. J. Hysing Outsen, Shipowner. 

Mr. Eivind Tonnusen, Managing Director of the Nor- 
wegian Shipmasters’ Association. 

Mr.. A. Brrxenanp, President of the Norwegian Sailors’ 
and Firemen’s Union. 


The Government of New Zealand: 


Sir Thomas Mason Witrorp, High Commissioner for 
New Zealand in London. 

Sir Charles Hotpsworru, Managing Director of the 
Union Steamship Company of New Zealand, Ltd. 


The Government of Paraguay: 
Dr. Horacio Caristmo, Chargé d’Affaires in London. 


The Government of the Netherlands: 


Vice-Admiral (retired) C. Focx, Inspector-General of 
Navigation, Chairman of the Freeboard Assigning 
Commission. 

Mr. A. van Driset, Naval Architect, Adviser on Naval 
Architecture to the Shipping Inspection Service, 
Member and Secretary of the Freeboard Assigning 
Commission. 

Mr. J. BrauticAM, Chairman of the Netherlands Union 
of Transport Workers, Member of the Second 
Chamber of the States-General. | 

IT od. aye LANGELER, Inspector of Shipping, Dutch East 
Indies. 

Mr. J. Rypperda Wierpsma, Chairman of the Holland- 
America Line. 

Captain G. L. Hesris, Secretary of the Netherlands 
Shipowners’ Association. 


The Government of Peru: 
Captain Manuel D. Faura, Naval Attaché in London. 


The Government of Poland: 


Mr. Alphonse Pokiewsxk1-KozreLut, Commercial Coun- 
sellor, Polish Embassy, London. 

Mr. Boguslaw Bacniewsk1, Counsellor, Ministry of In- 
dustry and Trade, Warsaw. 


The Government of Portugal: 


Mr. Thomaz Ribeiro de Mrtxio, Minister Plenipoten- 
tiary; Head of the Economic Section of the Portu- 
guese Ministry of Foreign Affairs. 

Captain Carlos Theodoro da Costa, Naval Architect. 


The Government of Sweden: 


Baron Erik Kule PAuMSTIERNA, Swedish Minister in 
London. 

Mr. Per Axel Linpsuap, Assistant Under-Secretary in 
the Board of Trade. 

Captain Erik Axel Fredrik Eacrrt, Maritime Expert to 
the Social Board. 


The Government of the Union of Socialist Soviet Repub- 
es: 
Mr. Dimitri Bocomotorr, Counsellor of the Soviet Em- 
bassy in London. 


Who, having communicated their full powers, found in 
good and due form, have agreed as follows:— 


CHAPTER I—PRELIMINARY 


ARTICLE 1 
General Obligation of Convention 


So that the load lines prescribed by this Convention shall 
be observed, the Contracting Governments undertake to 
give effect to the provisions of this Convention, to pro- 
mulgate all regulations, and to take all other steps which 
may be necessary to give this Convention full and complete 
effect. 

The provisions of this Convention are completed by 
Annexes, which have the same force and take effect at the 
same time as this Convention. Every reference to this 
Convention implies at the same time a reference to the 
Rules annexed thereto. 


ARTICLE 2 


Scope of Convention 


1. This Convention applies to all ships engaged on inter- 
national voyages, which belong to countries the Govern- 
ments of which are Contracting Governments, or to terri- 
tories to which this Convention is applied under Article 21, 
except— : 

(a) ships of war; ships solely engaged in fishing; pleasure 

yachts and ships not carrying cargo or passengers; 

(6) ships of less than 150 tons gross. 


2. Ships when engaged on international voyages between 
the near neighbouring ports of two or more countries may 
be exempted by the Administration to which such ships 
belong from the provisions of this Convention, so long as 
they shall remain in such trades, if the Governments of 
the countries in which such ports are situated shall be 
satisfied that the sheltered nature and conditions of such 
voyages between such ports make it unreasonable or im- 
practicable to apply the provisions of this Convention to 
ships engaged in such trades. 


3. All agreements and arrangements relating to load line 
or matters appertaining thereto at present in force between 


Contracting Governments shall continue to have full and 
complete effect during the terms thereof as regards— 

(a) ships to which this Convention does not apply; 

(b) ships to which this Convention applies in respect of 
matters for which it has not expressly provided. 

To the extent, however, that such agreements or arrange- 
ments conflict with the provisions of this Convention, the 
provisions of this Convention shall prevail. 

Subject to any such agreement or arrangement— 

(a) all ships to which this Convention does not apply; 

and 

(b) all matters which are not expressly provided for in 
this Convention; 

shall remain subject to the legislation of each Contract- 
ing Government to the same extent as if this Convention 
had not been made. 

ARTICLE 3 

Definitions 

In this Convention, unless expressly provided other- 
wise— 

(a) a ship is regarded as belonging to a country if it is 

registered by the Government of that country; 

(6) the expression ‘“ Administration”? means the Gov- 
ernment of the country to which the ship belongs; 

(c) an “international voyage” is a voyage from a coun- 
try to which this Convention applies to a port outside 
such country, or conversely, and for this purpose, 
every colony, overseas territory, protectorate or terri- 
tory under suzerainty or mandate is regarded as a 
separate country ; 

(d) the expression “Rules” means the Rules contained 
in Annexes I, II and III; 

(e) a “new ship” is a ship, the keel of which is laid on 
or after the Ist July, 1982, all other ships being re- 
garded as existing ships; 

(f) the expression “steamer 
pelled by machinery. 

ARTICLE 4 
Cases of “Force Majeure” 

No ship, which is not subject to the provisions of this 
Convention at the time of its departure on any voyage, 
shall become subject to the provisions of this Convention 
on account of any deviation from its intended voyage due 
to stress of weather or any other cause of force majeure. 

In applying the provisions of this Convention, the Ad- 
ministration shall give due consideration to any deviation 
or delay caused to any ship owing to stress of weather or 
to any other cause of force majeure. 


” includes any vessel pro- 


CHAPTER II—LOAD LINE: SURVEY AND 
MARKING 


ARTICLE 5 
General Provisions 


No ship to which this Convention applies shall proceed to 
sea on an international voyage after the date on which 
this Convention comes into force, unless the ship, being— 

A—a new ship, 

(a) has been surveyed in accordance with the pro- 
visions of Annex I; 

(b) complies with the provisions of Part II of Annex 
I; and 

(c) has been marked in accordance with the provis- 
ions of this Convention. 

B—an existing ship, 

(a) has been surveyed and marked (whether before 
or after this Convention comes into force) in ac- 
cordance with the conditions prescribed either in 
paragraph A of this Article or in one of the sets of 
Rules for the Assignment of Load Line particular- 
ized in. Annex IV; and 

(b) complies with the provisions of Part II of Annex 
I in principle, and also in detail, so far as is reason- 
able and practicable, having regard to the efficiency 
of (i) the protection of openings; (11) guard rails; 
(111) freeing ports, and (iv) means of access to 
crews’ quarters provided by the existing arrange- 
ments, fittings and appliances on the ship. 


ARTICLE 6 
Provisions for Steamers carrying Timber Deck Cargoes 


1. A steamer which has been surveyed and marked under 
Article 5 shall be entitled to be surveyed and marked 
with a timber load line under Part V of Annex I if, being— 

A—a new ship, it complies with the conditions and pro- 
visions prescribed in Part V of Annex I; 

B—an existing ship, it complies with the conditions and 
provisions of Part V of Annex I other than Rule 
LXXX, and also in principle, so far as is reasonable 
and practicable, with the conditions and provisions 
prescribed by Rule LX XX provided that in assigning 
a timber load line to an existing ship the Administra- 
tion shall make such addition to the freeboard as shall 
be reasonable, having regard to the extent to which 
such ship falls short of full compliance with the con- 
ditions and provisions prescribed in Rule LXXX. 


2. A steamer when using the timber load line shall com- 
ply with Rules LX XXIV, LXXXV, LXXXVI, LXXXVIII 
and LXXXIX. 


ARTICLE 7 


Provisions for Tankers 


A steamer which has been surveyed under Article 5 shall 
be entitled to be surveyed and marked as a tanker under 
Part VI of Annex I if, being— 

A—a new ship, it complies with the conditions and pro- 

visions prescribed in Part VI of Annex I; 

B—an existing ship, it complies with the conditions and 
provisions in Rules XCIII, XCVI, XCVII, XCVIII 
and XCIX, and also in principle so far as is reasonable 
and practicable with Rules XCIV, XCV and C, pro- 
vided that in assigning a tanker load line to an exist- 
ing ship the Administration shall make such addition 
to the freeboard as shall be reasonable having regard 
to the extent to which such ship falls short of full 
compliance with the conditions and provisions pre- 
scribed in Rules XCIV, XCV and C. 


ARTICLE 8 
Provisions for Ships of Special Types 


For steamers over 300 feet in length, possessing construc- 
tional features similar to those of a tanker which afford 
extra invulnerability against the sea, a reduction in free- 
board may be granted. 

The amount of such reduction shall be determined by 
the Administration in relation to the freeboard assigned 
to tankers, having regard to the degree of compliance with 
the conditions of assignment laid down for these ships, and 
the degree of subdivision provided. 

The freeboard assigned to such a ship shall in no case 
be less than would be assigned to the ship as a tanker. 


ARTICLE 9 
Survey 


The survey and marking of ships for the purpose of this 
Convention shall be carried out by officers of the country 
to which the ships belong, provided that the Government 
of each country may entrust the survey and marking of its 
ships either to Surveyors nominated for this purpose, or to 
organizations recognized by it. In every case the Govern- 
ment concerned fully guarantees the completeness and effi- 
ciency of the survey and marking. 
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ARTICLE 10 
Zones and Seasonal Areas 


A ship to which this Convention applies shall conform 
to the conditions applicable to the zones and seasonal areas 
described in Annex II to this Convention. 

A port standing on the boundary line between two zones 
shall be regarded as within the zone from or into which 
the ship arrives or departs. 


CHAPTER IJ.—CERTIFICATES 


ARTICLE 11 
Issue of Certificates 


A certificate, called “ International Load Line Certifi- 
cate,” shall be issued to every ship which has been surveyed 
and marked in accordance with this Convention, but not 
otherwise. 

An International Load Line Certificate shall be issued 
either by the Government of the country to which the ship 
belongs or by any person or organization duly authorized 
by that Government, and in every case the Government 
assumes full responsibility for the certificate. 


ARTICLE 12 
Issue of Certificates by another Government 


The Government of a country to which this Convention 
apples may, at the request of the Government of any other 
country to which this Convention applies, cause any ship 
which belongs to the last-mentioned country, or (in the 
case of an unregistered ship) which is to be registered by 
the Government of that country, to be surveyed and 
marked, and, if satisfied that the requirements of this Con- 
vention are complied with, issue an International Load 
Line Certificate to such ship, under its own responsibility. 
Any certificate so issued must contain a statement to the 
effect that it has been issued at the request of the Govern- 
ment of the country to which the ship belongs, or of the 
Government by whom the ship is to be registered, as the 
case may be, and it shall have the same force and receive 
the same recognition as a certificate issued under Article 11 
of this Convention. 

ARTICLE 13 


Form of Certificate 


The International Load Line Certificates shall be drawn 
up in the official language or languages of the country by 
which they are issued. 
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The form of the certificate shall be that of the model 
given in Annex III, subject to such modifications as may, 
in accordance with Rule LXXVIII, be made 1 in the case of 
ships carrying timber deck cargoes. 


ARTICLE 14 


Duration of Certificates 


1. An International Load Line Certificate shall, unless it 
is renewed in accordance with the provisions of paragraph 
2 of this Article, expire at the end of such period as may 
be specified therein by the Administration which issues it: 
but the period so specified shall not exceed five years from 
the date of issue. 


2. An International Load Line Certificate may be re- 
newed from time to time by the Administration which 
issued it for such period (not exceeding five years on any 
occasion) as the Administration thinks fit, after a survey 
not less effective than the survey required by this Con- 
vention before the issue of the certificate, and any such 
renewal shall be endorsed on the certificate. 


3. An Administration shall cancel any International Load 
Line Certificate issued to a ship belonging to its country: 

A. If material alterations have taken place in the hull 
and superstructures of the ship which affect the calcula- 
tions of freeboard. 

B, If the fittings and appliances for the (1) protection of 
openings, (11) guard rails, (1) freeing ports and (iv) means 
of access to crews’ quarters are not maintained in as effect- 
ive a condition as they were in when the certificate was 
issued. 

C. If the ship is not inspected periodically at such times 
and under such conditions as the Administration may think 
necessary for the purpose of securing that the hull and 
superstructures referred to in Condition A are not altered 
and that the fittings and appliances referred to in Condi- 
tion B are maintained as therein provided throughout the 
duration of the certificate. 


ARTICLE 15 


Acceptance of Certificates 


International Load Line Certificates issued under the 
authority of a Contracting Government shall be accepted 
by the other Contracting Governments as having the same 
force as the certificates issued by them to ships belonging 
to their respective countries. 
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ARTICLE 16 
Control 


1. A ship to which this Convention applies, when in a 
port of a country to which it does not belong, is in any case 
subject to control with respect to load line as follows: An 
officer duly authorized by the Government of that country 
may take such steps as may be necessary for the purpose 
of seeing that there is on board a valid International Load 
Line Certificate. If there is such a certificate on board the 
ship, such control shall be limited to the purpose of secur- 
ing— 

(a) that the ship is not loaded beyond the limits allowed 

by the certificate; 

(b) that the position of the load line on the ship corre- 

sponds with the certificate; and 

(c) that the ship has not been so materially altered in 

respect to the matters dealt with in conditions A and 
B (set out in paragraph 3 of Article 14) that the ship 
is manifestly unfit to proceed to sea without danger 
to human life. 

2. Only officers possessing the necessary technical quali- 
fications shall be authorized to exercise control as afore- 
said, and if such control is exercised under (c) above, it 
shall only be exercised in so far as may be necessary to 
secure that the ship shall be made fit to proceed to sea 
without danger to human life. 

3. If control under this Article appears likely to result 
in legal proceedings being taken against the ship, or in the 
ship being detained, the Consul of the country to which 
the ship belongs shall be informed as soon as possible of the 
circumstances of the case. 


ARTICLE 17 
Privileges 


The privileges of this Convention may not be claimed in 
favour of any ship unless it holds a valid International 
Load Line Certificate. 


CHAPTER IV—GENERAL PROVISIONS 
ARTICLE 18 


Equivalents 


Where in this Convention it is provided that a particu- 
lar fitting, or appliance, or type thereof, shall be fitted or 
carried in a ship, or that any particular arrangement shall 
be adopted, any Administration may accept in substitution 
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therefor any other fitting, or appliance, or type thereof, 
or any other arrangement, provided that such Adminis- 
tration shall have been satisfied that the fitting, or ap- 
pliance, or type thereof, or the arrangement substituted 
is in the circumstances at least as effective as that speci- 
fied in this Convention. 

Any Administration which so accepts a new fitting, or 
appliance, or type thereof, or new arrangement shall com- 
municate the fact to the other Administrations, and, upon 
request, the particulars thereof. 


ARTICLE 19 
Laws, Regulations, Reports 


The Contracting Governments undertake to communi- 

cate to each other— 

(1) the text of laws, decrees, regulations and decisions 
of general application which shall have been promul- 
gated on the various matters within the scope of this 
Convention; 

(2) all available official reports or official summaries of 
reports in so far as they show the results of the pro- 
visions of this Convention, provided always that such 
reports or summaries are not of a confidential nature. 

The Government of the United Kingdom of Great 

Britain and Northern Ireland is invited to serve as an in- 
termediary for collecting all this information and for bring- 
ing it to the knowledge of the other Contracting Govern- 
ments. 

ARTICLE 20 


Modifications, Future Conferences 


1. Modifications of this Convention which may be 
deemed useful or necessary improvements may at any time 
be proposed by any Contracting Government to the Gov- 
ernment of the United Kingdom of Great Britain and 
Northern Ireland, and such proposals shall be communi- 
cated by the latter to all the other Contracting Govern- 
ments, and if any such modifications are accepted by all the 
Contracting Governments (including Governments which 
have deposited ratifications or accessions which have not yet 
become effective) this Convention shall be modified accord- 
ingly. 

2. Conferences for the purpose of revising this Convention 
shall be held at such times and places as may be agreed upon 
by the Contracting Governments. 

A Conference for this purpose shall be convoked by the 
Government of the United Kingdom of Great Britain and 
Northern Ireland whenever, after this Convention has been 
in force for five years, one-third of the Contracting Govern- 
ments express a desire to that effect. 
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CHAPTER V.—FINAL PROVISIONS. 


ARTICLE 21. 


Application to Colonies. 


1. A Contracting Government may, at the time of signa- 
ture, ratification, accession or thereafter, by a notification 
in writing addressed to the Government of the United 
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, declare its 
desire that this Convention shall apply to all or any of its 
Colonies, overseas territories, protectorates or territories 
under suzerainty or mandate, and this Convention shall 
apply to all the territories named in such notification, two 
months after the date of the receipt thereof, but, failing 
such notification, this Convention will not apply to any such 
territories. 

2. A Contracting Government may at any time by a 
notification in writing addressed to the Government of the 
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland 
express its desire that this Convention shall cease to apply 
to all or any of its colonies, overseas territories, protectorates 
or territories under suzerainty or mandate to which this 
Convention shall have, under the provisions of the preced- 
ing paragraph, been applicable for a period of not less than 
five years, and in such case the Convention shall cease to 
apply twelve months after the date of the receipt of such 
notification by the Government of the United Kingdom of 
Great Britain and Northern Ireland to all territories men- 
tioned therein. 

3. The Government of the United Kingdom of Great 
Britain and Northern Ireland shall inform all the other 
Contracting Governments of the application of this Con- 
vention to any Colony, overseas territory, protectorate or 
territory under suzerainty or mandate under the provisions 
of paragraph 1 of this Article, and of the cessation of any 
such-application under the provisions of paragraph 2, stating 
in each case the date from which this Convention has 
become or will cease to be applicable. 


ARTICLE 22, 


Authentic Texts.—Rattfication. 


This Convention, of which both the English and French 
texts shall be authentic, shall be ratified. 

The instruments of ratification shall be deposited in the 
archives of the Government of the United Kingdom of 
Great Britain and Northern Ireland, which will notify all 
the other signatory or acceding Governments of all ratifi- 
cations deposited and the date of their deposit. 
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ARTICLE 23. 
Accession. 


A Government (other than the Government of a territory 
to which Article 21 applies) on behalf of which this Con- 
vention has not been signed, shall be allowed to accede 
thereto at any time after the Convention has come into 
force. Accessions shall be effected by means of notifications 
in writing addressed to the Government of the United 
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, and shall 
take effect three months after their receipt. 

The Government of the United Kingdom of Great Britain 
and Northern Ireland shall inform all signatory and acced- 
ing Governments of all accessions received and of the date 
of their receipt. 

ARTICLE 24, 


Date of Coming in Force. 


This Convention shall come into force on the Ist July, 
1932, as between the Governments which have deposited 
their ratifications by that date, and provided that at least 
five ratifications have been deposited with the Government 
of the United Kingdom of Great Britain and Northern 
Ireland. Should five ratifications not have been deposited 
by that date, this Convention shall come into force three 
months after the date on which the fifth ratification is 
deposited. Ratifications deposited after the date on which 
this Convention has come into force shall take effect three 
months after the date of their deposit. 


ARTICLE 25 
Denunciation 


This Convention may be denounced on behalf of any 
Contracting Government at any time after the expiration 
of five years from the date on which the Convention comes 
into force in so far as that Government is concerned. De- 
nunciation shall be effected by a notification in writing 
addressed to the Government of the United Kingdom of 
Great Britain and Northern Ireland, which will notify all 
the other Contracting Governments of all denunciations 
received and of the date of their receipt. 

A denunciation shall take effect twelve months after the 
date on which notification thereof is received by the Gov- 
ernment of the United Kingdom of Great Britain and 
Northern Ireland. 

In faith whereof, the Plenipotentiaries have signed here- 
after. 
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Done at London this fifth day of July, 1930, in a single 
copy, which shall remain deposited in the archives of the 
Government of the United Kingdom of Great Britain and 
Northern Ireland, which shall transmit certified true copies 
thereof to all signatory Governments. 


(L.S.) GUSTAV KOENIGS. 
WALTER LAAS. 
KARL STURM. 
H. P. CAYLEY, 
V. C. DUFFY. 
R. GRIMARD. 
A. JOHNSTON. 
OSCAR BUNSTER. 
GUILLERMO PATTERSON. 
EMIL KROGH. 
AAGE H. LARSEN. 
H. P. HAGELBERG. 
OCTAVIANO M. BARCA. 
SEAN DULCHAONTIGH. 
T. J. HEGARTY. 
HERBERT B. WALKER. 
DAVID ARNOTT. 
LAURENS PRIOR. 
HOWARD CG. TOWLE. 
ALBERT F. PILLSBURY. 
ROBERT F. HAND. 
JAS. KENNEDY. 
H. W. WARLEY. 
JOHN G. TAWRESEY. 
E. PALMSTIERNA. 
E, EGGERT. 
A. H. SAASTAMOINEN. 
B. BRANDT. 
JEAN MARIE. 
A. pp BERLHE. 
H. F. OLIVER. 
F. W. BATE. 
ALFRED J. DANIEL. 
JOHN T. EDWARDS. 
ERNEST W. GLOVER. 
NORMAN HILL. 
C. HIPWOOD. 
J. FOSTER KING. 
J. MONTGOMERIE. 
CHARLES J. 0. SANDERS. 
W. R. SPENCE. 
A. SPENCER. 
N. G. LELY. 
G. L. CORBETT. 
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NOWROJEE DADABHOY ALLBLESS 
KAVAS OOKERJEE. 
Juss PAGE. 
EMIL KROGH. 
AAGE H. LARSEN. 
H. P. HAGELBERG. 
GIULIO INGIANNI. 
GIUSEPPE CANTU. 
S. NAKAYAMA. 
S. IWAI. 
A. OZOLS. 
G. LUDERS pe NEGRI. 
E. BRYN. 
J. SCHONHEY DER. 
THOMAS M. WILFORD. 
C. HOLDSWORTH. 
CG, FOCK. 
A. vAN DRIEL. 
JOH. BRAUTIGAM. 
LANGELER. 
J. R. WIERDSMA. 
M. D. FAURA. 
A. POKLEWSKI-KOZIELL. 
B. BAGNIEWSKI. 
THOMAZ RIBEIRO pt MELLO. 
CARLOS THEODORO pa COSTA. 
D. BOGOMOLOFF. 
S. HORACIO CARISIMO. 
T. C. GIANNINI. 
[21596] c 4 
FINAL PROTOCOL 


At the moment of signing the International Load Line 
Convention concluded this day, the under-mentioned Pleni- 
potentiaries have agreed on the following :— 


I 


Ships engaged solely on voyages on the Great Lakes of 
North, America and ships engaged in other inland waters 
are to be regarded as outside the scope of the Convention. 


ii 
This Convention is not applied to the existing ships of 
the United States of America and of France of the lumber 
schooner type propelled by power, with or without sails, 
or by sails alone. 
ITI. 
The Government of the United Kingdom of Great Britain 
and Northern Ireland shall convoke a Conference of the 
Contracting Governments of the countries to which tankers 
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belong, upon request of the United States of America, at 
any time within the five-year period mentioned in Article 
20, for the purpose of discussing matters relating to tanker 
freeboard. 


The Contracting Governments will not raise any objec- 
tion to the provisions contained in this Convention in re- 
gard to tanker load line being altered as may be determined 
at such Conference, provided that the conclusions then 
reached are communicated forthwith to the Governments 
signatory to the present Convention and that no objection 
is received by the Government of the United Kingdom of 
Great Britain and Northern Ireland within six months of 
the despatch of such communication. 


In Witness whereof the Plenipotentiaries have drawn 
up this Final Protocol which shall have the same force and 
the same validity as if the provisions thereof had been in- 
serted in the text of the Convention to which it belongs. 


Done at London this fifth day of July, 1930, in a single 
copy which shall be deposited in the archives of the Gov- 
ernment of the United Kingdom of Great Britain and 
Northern Ireland, which shall transmit certified true copies 
thereof to all signatory Governments. 


(L.S.) GUSTAV KOENIGS. 
WALTER LAAS. ~ 
KARL STURM. 

H. P. CAYLEY. 

V. C. DUFFY. 

R. GRIMARD. 

A. JOHNSTON. 

OSCAR BUNSTER. 
GUILLERMO PATTERSON. 
EMIL KROGH. 

AAGE H. LARSEN. 

H. P. HAGELBERG. 
OCTAVIANO M. BARCA. 
SEAN DULCHAONTIGH. 
Td HECAR TN: 
HERBERT B. WALKER. 
DAVID ARNOTT. 
LAURENS PRIOR. 
HOWARD C. TOWLE. 
ALBERT F. PILLSBURY. 
ROBERT F, HAND. 

JAS. KENNEDY. 

H.W. WARLEY. 

JOHN G. TAWRESEY. 
E. EGGERT. 
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E. PALMSTIERNA. 
A. H. SAASTAMOINEN, 
B. BRANDT. 
JEAN MARIE.. 
A. pe BERLHE. 
H. F. OLIVER. 
F. W. BATE. 
ALFRED J. DANIEL. 
JOHN T. EDWARDS. 
ERNEST W. GLOVER. 
NORMAN HILL. 
C, HIPWOOD. 
J. FOSTER KING. 
J. MONTGOMERIE. 
CHARLES J. 0. SANDERS. 
W. R. SPENCE. 
A. SPENCER. 
N: G. LELY. 
Go LY CORBETT: 
NOWROJEE DADABHOY ALLBLESS. 
KAVAS OOKERJEE. 
i SS PAGE. 
EMIL KROGH. 
AAGE H. LARSEN. 
H. P. HAGELBERG. 
GIULIO INGIANNI. 
GIUSEPPE CANTU. 
S. NAKAYAMA. 
S. IWAI. 
As OZOLS! 
G. LUDERS pst NEGRI. 
E. BRYN. 
J. SCHONHEYDER. 
THOMAS M. WILFORD. 
C. HOLDSWORTH. 
C;, FOCK. 
A. VANGDORUBL! 
JOH. BRAUTIGAM. 
TANG Blau he 
J. R. WIERDSMA. 
M. D. FAURA. 
A. POKLEWSKI-KOZIELL. 
B. BAGNIEWSKI. 
THOMAZ RIBEIRO pr MELLO. 
CARLOS THEODORO pa COSTA. 
D. BOGOMOLOFF. 
S. HORACIO CARISIMO. 
Thies GIANNINE 
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ANNEX I 


RULES FOR DETERMINING MAXIMUM LOAD 
LINES OF MERCHANT SHIPS 


Part I.—GENERAL 


The Rules necessarily assume that the nature and stow- 
age of the cargo, ballast, &c., are such as to secure sufficient 
stability for the ship. 


Rule I.—Definitions 


cc 


Steamer.—The term “steamer” includes all ships hav- 
ing sufficient means for mechanical propulsion, except where 
provided with sufficient sail area for navigation under sails 
alone. 

A ship fitted with mechanical means of propulsion and 
with sail area insufficient for navigation under sails alone 
may be assigned a load line under Part III of these Rules. 

A lighter, barge or other ship without independent means 
of propulsion, when towed, is to be assigned a load line 
under Part III of these Rules. 

Sailing Ship—The term “sailing ship” includes all 
ships provided with sufficient sail area for navigation under 
sails alone, whether or not fitted with mechanical means of 
propulsion. 

Flush Deck Ship.—A flush deck ship is one which has no 
superstructure on the freeboard deck. 

Superstructure—A superstructure is a decked structure 
on the freeboard deck extending from side to side of the 
ship. A raised quarter deck is considered a superstructure. 

Freeboard.—The freeboard assigned is the distance mea- 
sured vertically downwards at the side of the ship amid- 
ships from the upper edge of the deck line to the upper 
edge of the load line mark. 

Freeboard Deck.—The freeboard deck is the deck from 
which the freeboard is measured, and is the uppermost com- 
plete deck having permanent means of closing all openings 
in weather portions of the deck in accordance with Rules 
VIII to XVI. It is the upper deck in flush deck ships and 
ships with detached superstructures. 


In ships having discontinuous freeboard decks within 
superstructures which are not intact, or which are not fitted 
with Class 1 closing appliances, the lowest line of the deck 
below the superstructure deck is taken as the freeboard 
deck. 

Amidships.—Amidships is the middle of the length of 
the summer load water-line, as defined in Rule XXXII. 


21 


Rule II.—Deck Line 


The deck line is a horizontal line twelve inches in length 
and one inch in breadth. It is to be marked amidships on 
each side of the ship, and its upper edge is to pass through 
the point where the continuation outwards of the upper 
surface of the freeboard deck intersects the outer surface 
of the shell. (See figure 1.) Where the deck is partly 
sheathed amidships, the upper edge of the deck line is to 
pass through the point where the continuation outwards 
of the upper surface of the actual sheathing at amidships 
intersects the outer surface of the shell. 


Decr Lin€ 
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Rule III.—Load Line Disc 


The load line disc is twelve inches in diameter and is in- 
tersected by a horizontal line eighteen inches in length and 
one inch in breadth, the upper edge of which passes 
through the centre of the disc. The disc is to be marked 
amidships below the deck line. 


Rule IV.—Zines to be used in connection with the Disc 
The lines which indicate the maximum load line in dif- 
ferent circumstances and in different seasons (see Annex 
II) are to be horizontal lines, nine inches in length and one 
inch in breadth, which extend from, and are at right angles 
to, a vertical line marked 21 inches forward of the centre 
of the disc (see figure 1). 
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The following are’ the lines to be used:— 

Summer Load Line.-—The Summer load line is indicated 
by the upper edge of the line which passes through the 
centre of the disc and also by a line marked 5. 

Winter Load Line-——The Winter load line is indicated 
by the upper edge of a line marked W. 

Winter North Atlantic Load Line-——The Winter North 
Atlantic load line is indicated by the upper edge of a line 
marked WNA. | 

Tropical Load Line-——The Tropical Load Line is in- 
dicated by the upper edge of a line Marked T. 

Fresh Water Load Lines——The Fresh Water load line in 
Summer is indicated by the upper edge of a line marked 
F. The difference between the Fresh Water load line in 
summer and the Summer load line is the allowance to be 
made for loading in Fresh Water at the other load lines. 
The Tropical Fresh Water load line is indicated by the 
upper edge of a line marked T.F.* 


ule V.—Mark of Assigning Authority 


The Authority by whom the load lines are assigned may 
be indicated by letters measuring about 44 inches by 3 
inches marked alongside the disc and above the centre 
line. 


Rule VI.—Details of Marking 


The disc, lines and letters are to be painted in white or 
yellow on a dark ground or in black on a light ground. 
They are also to be carefully cut in or centre-punched on 
the sides of iron and steel ships, and on wood ships they 
are to be cut into the planking for at least one-eighth of 
an inch. The marks are to be plainly visible, and, if neces- 
sary, special arrangements are to be made for this purpose. 


Rule VII.—Verification of Marks. 


The International Load Line Certificate is not to be 
delivered to the ship until a surveyor of the Assigning 
Authority (acting under the provisions of Article 9 of this 
Convention) has certified that the marks are correctly and 
permanently indicated on the ship’s sides. 


Part II.—ConpiTIons oF ASSIGNMENT OF LoapD LINEs. 


The assignment of load lines is conditional upon the ship 
being structurally efficient and upon the provision of effec- 
tive protection to ship and crew. 

* Where sea-going steamers navigate a river or inland water, deeper 


loading is permitted corresponding to the weight of fuel, etc., required for 
consumption between the point of departure and the open sea. 
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Rules VIII to XX XI apply to ships to which minimum 
freeboards are assigned. In ships to which greater free- 
boards than the minimum are assigned, the protection is to 
be relatively as effective. 


Openings in Freeboard and Superstructure Decks. 


Rule VIII.—Cargo and other Hatchways not protected by 
Superstructures. 


The construction and fitting of cargo and other hatch- 
ways in exposed positions on freeboard and superstructure 
decks are to be at least equivalent to the standards laid 
down in Rules IX to XVI. 


Rule 1X.—Hatchway Coamings. 


The height of hatechway coamings on freeboard decks is 
to be at least 24 inches above the deck. The height of 
coamings on superstructure decks is to be at least 24 inches 
above the deck if situated within a quarter of the ship’s 
length from the stem, and at least 18 inches if situated 
elsewhere. 


Coamings are to be of steel, are to be substantially con- 
structed and, where required to be 24 inches high, are to be 
fitted with an efficient horizontal stiffener placed not lower. 
than 10 inches below the upper edge, and fitted with 
efficient brackets or stays from the stiffener to the deck, at 
intervals of not more than 10 feet. Where end coamings 
are protected, these requirements may be modified. 


Rule X.—Hatchway Covers. 


Covers to exposed hatchways are to be efficient, and where 
they are made of wood, the finished thickness is to be at 
least 23 inches in association with a span of not more than 
5 feet. The width of each bearing surface for these hatch- 
way covers is to be at least 24 inches. 


Rule XI.—Hatchway Beams and Fore-and-Afters. 


Where wood hatchway covers are fitted the hatchway 
beams and fore-and-afters are to be of the scantlings and 
spacing given in Table 1 where coamings 24 inches high 
are required, and as given in Table 2 where coamings 18 
inches high are required. Angle bar mountings on the 
upper edge are to extend continuously for the full length 
of each beam. Wood fore-and-afters are to be steel shod 
at all bearing surfaces. 
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Rule XII.—Carriers or Sockets. 


Carriers or sockets for hatchway beams and fore-and- 
afters are to be of steel at least 4 inch thick, and are to have 
a width of bearing surface of at least 3 inches. 


Rule’ X111.—Cleats: 


Strong cleats at least 24 inches wide are to be fitted at 
intervals of not more than 2 feet from centre to centre; 
the end cleats are to be placed not more than 6 inches from 
each corner of the hatchway. 


Rule XIV.—Battens and Wedges. 


Battens and wedges are to be efficient and in good con- 
dition. 

Rule XV.—Tarpaulins. 

At least two tarpaulins in good condition, thoroughly 
waterproofed and of ample strength, are to be provided for 
each hatchway in an exposed position on freeboard and 
superstructure decks. The material is to be guaranteed free 
from jute, and of the standard weight and quality laid 
down by each Administration. 


Rule XVI.—Security of Hatchway Covers. 


At all hatchways in exposed positions on freeboard and 
superstructure decks ring bolts or other fittings for lashings 
are to be provided. 

Where the breadth of the hatchway exceeds 60 per cent 
of the breadth of the deck in way of the hatchway, and the 
coamings are required to be 24 inches high, fittings for 
special lashings are to be provided for securing the hatch- 
way covers after the tarpaulins are battened down. 


Rule XVII.—Cargo and other Hatchways in the Freeboard 
Deck within Superstructures which are fitted 
with Closing Appliances less efficient than 
Class 1. 


The construction and fitting of such hatchways are to be 
at least equivalent to the standards laid down in Rule 
XVIII. 


Rule XVIII.—Hatchway Coamings and Closing Arrange- 
ments 


Cargo, coaling and other hatchways in the freeboard deck 
within superstructures which are fitted with Class 2 closing 
appliances are to have coamings at least 9 inches in height 
and closing arrangements as effective as those required for 
ae cargo hatchways whose coamings are 18 inches 

igh. 
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Where the closing appliances are less efficient than Class 
2, the hatchways are to have coamings at least 18 inches 
in height, and are to have fittings and closing arrangements 
as effective as those required for exposed cargo hatchways. 


Rule XIX.—Machinery Space Openings in Exposed Posi- 
tions on Freeboard and Raised Quarter Decks 


Such openings are to be properly framed and efficiently 
enclosed by steel casings of ample strength, and where the 
casings are not protected by other structures their strength 
is to be specially considered. Doors in such casings are to 
be of steel, efficiently stiffened, permanently attached, and 
capable of being closed and secured from both sides. The 
sills of openings are to be at least 24 inches above the free- 
board deck and at least 18 inches above the raised quarter 
deck. 

Fiddley, funnel, and ventilator coamings are to be as 
high above the deck as is reasonable and practicable. Fid- 
dley openings are to have strong steel covers permanently 
attached in their proper positions. 


Rule XX.—Machinery Space Openings in Exposed Posi- 
tions on Superstructure Decks other than 
Raised Quarter Decks. 


Such openings are to be properly framed and efficiently 
enclosed by strong steel casings. Doors in such cases are 
to be strongly constructed, permanently attached, and 
capable of being closed and secured from both sides. The 
sills of the openings are to be at least 15 inches above 
superstructure decks, 

Fiddley, funnel and ventilator coamings are to be as high 
above the deck as is reasonable and practicable. Fiddley 
openings are to have strong steel covers permanently at- 
tached in their proper positions. 


Rule XXI.—Machinery Space Openings in the Freeboard 
Deck within Superstructures which are fitted 
with Closing Appliances less efficient than 
Class 1. 


Such openings are to be properly framed and efficiently 
enclosed by steel casings. Doors in such casings are to be 
strongly constructed, permanently attached, and capable of 
being securely closed. The sills of the openings are to be 
at least 9 inches above the deck where the superstructures 
are closed by Class 2 closing appliances, and at least 15 
inches above the deck where the closing appliances are less 
efficient than Class 2. 
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Rule XXII.—Flush Bunker Scuttles 


Flush bunker scuttles may be fitted in superstructure 
decks, and where so fitted are to be of iron or steel, of 
substantial construction, with screw or bayonet joints. 
Where a scuttle is not secured by hinges, a permanent chain 
attachment is to be provided. ‘The position of flush bunker 
scuttles in small ships in special trades is to be dealt with 
by each Assigning Authority. 


Rule X XIIJ.—Companionways 


Companionways in exposed positions on freeboard decks 
and on decks of enclosed superstructures are to be of sub- 
stantial construction. The sills of the doorways are to be 
of the heights specified for hatchway coamings (see Rules 
IX and XVIII). The doors are to be strongly constructed 
and capable of being closed and secured from both sides. 
Where the companionway is situated within a quarter of 
the ship’s length from the stem, it is to be of steel and 
riveted to the deck plating. 


Rule XXIV.-—Ventilators in Exposed Positions on Free- 
board and Superstructure Decks 


Such ventilators to spaces below freeboard decks or decks 
of superstructures which are intact or fitted with Class I 
closing appliances are to have coamings of steel, substan- 
tially constructed, and efficiently connected to the deck 
by rivets spaced four diameters apart centre to centre, or 
by equally effective means. The deck plating at the base 
of the coaming is to be efficiently stiffened between the 
deck beams. The ventilator openings are to be provided 
with efficient closing arrangements. 

Where such ventilators are situated on the freeboard 
deck, or on the superstructure deck within a quarter of 
the ship’s length from the stem, and the closing arrange- 
ments are of a temporary character, the coamings are to be 
at least 36 inches in height; in other exposed positions on 
the superstructure deck they are to be at least 30 inches 
in height. Where the coaming of any ventilator exceeds 
36 inches in height, it is to be specially supported and 
secured. 

Rule XXV.—Air Pipes 


Where the air pipes to ballast and other tanks extend 
above freeboard or superstructure decks, the exposed parts 
of the pipes are to be of substantial construction; the height 
from the deck to the opening is to be at least 36 inches in 
wells on freeboard decks, 30 inches on raised quarter decks, 
and 18 inches on other superstructure decks. Satisfactory 
means are to be provided for closing the openings of the 
air pipes. 
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Openings in the Sides of Ships 
Rule XXVI.—Gangway, Cargo and Coaling Ports, &c. 


Openings in the sides of ships below the freeboard deck 
are to be fitted with watertight doors or covers which, with 
their securing appliances, are to be of sufficient strength. 


Rule XXVII.—Scuppers and Samtary Discharge Pipes 


Discharges led through the ship’s sides from spaces below 
the freeboard deck are to be fitted with efficient and acces- 
sible means for preventing water from passing inboard. 
Fach separate discharge may have an automatic non-return 
valve with a positive means of closing it from a position 
above the freeboard deck, or two automatic non-return 
valves without positive means of closing, provided the 
upper valve is situated so that it is always accessible for 
examination under service conditions. The positive action 
valve is to be readily accessible and is to be provided with 
means for showing whether the valve is open or closed. 
Cast iron is not to be accepted for such valves where 
attached to the sides of the ship. 


Conditional upon the type and the location of the in- 
board ends of such openings, similar provisions may be 
prescribed by the Assigning Authority as to discharges from 
spaces within enclosed superstructures. 


Where scuppers are fitted in superstructures not fitted 
with Class 1 closing appliances they are to have efficient 
means for preventing the accidental admission of water 
below the freeboard deck. 


Rule XX VIII.—Side Scuttles 


Side scuttles to spaces below the freeboard deck or to 
spaces below the superstructure deck of superstructures 
closed by Class 1 or Class 2 closing appliances are to be 
fitted with efficient inside deadlights permanently attached 
in their proper positions so that they can be effectively 
closed and secured watertight. 


Where, however, such spaces in superstructures are ap- 
propriated to passengers other than steerage passengers or 
to crew, the side scuttles may have portable deadlights 
stowed adjacent to the side scuttles, provided they are 
readily accessible at all times on service. 


The side scuttles and deadlights are to be of substantial 
and approved construction. 
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Rule XXIX.—Guard Rails 


Efficient guard rails or bulwarks are to be fitted on all 
exposed portions of freeboard and superstructure decks. 


Rule XX X.—Freeing Ports 


Where bulwarks on the weather portions of freeboard or 
superstructure decks form “ wells,’ ample provision. is to 
be made for rapidly freeing the decks of water and for 
draining them. The minimum freeing port area on each 
side of the ship for each well on the freeboard deck and 
on the raised quarter-deck is to be that given by the fol- 
lowing scale; the minimum area for each well on any other 
superstructure deck is to be one-half the area given by the 
scale. Where the length of the well exceeds ‘7 L, the scale 
may be modified. 


ScaLE of Freeing Port Area 


Length of Bulwarks in Freeing Port Area on each side 
‘‘Well’’ in Feet in Square Feet. 


cS 
On 
a 
NFR COCOeCcCwOoO 
omono none 


[oop] 
o 
— 
bo 
ou 


65 13-0 
Above 65 1 square foot for each additional 
5 feet length of bulwark. 


The lower edges of the freeing ports are to be as near 
the deck as practicable and preferably not higher than the 
upper edge of the gunwale bar. Two-thirds of the freeing 
port area required is to be provided in the midship half of 
the well. In ships with less than the standard sheer the 
freeing port area is to be suitably increased. 

All such openings in the bulwarks are to be protected by 
rails or bars spaced about 9 inches apart. If shutters are 
fitted to freeing ports, ample clearance is to be provided 
to prevent jamming. Hinges are to have brass pins. 


Rule XX XI.—Protection of Crew 


Gangways, lifelines or other satisfactory means are to 
be provided for the protection of the crew in getting to and 
from their quarters. The strength of houses for the ac- 
commodation of crew on flush deck steamers is to be equi- 
valent to that required for superstructure bulkheads. 


33 


Part III.—Loap LINE For STEAMERS 


Rule XX XII.—Length (L.) 


The length used with the Rules and Freeboard Table is 
the length in feet on the summer load water-line from the 
foreside of the stem to the afterside of the rudder post. 
Where there is no rudder post, the length is measured 
from the foreside of the stem to the axis of the rudder 
stock. For ships with cruiser sterns, the length is to be 
taken as 96 per cent of the total length on the designed 
summer load water-line or as the length from the fore side 
of the stem to the axis of the rudder stock if that be the 
greater. 


Rule XX XIII—Breadth (B). 


The breadth is the maximum breadth in feet amidships 
to the moulded line of the frame in iron or steel ships, and 
to the outside of the planking in wood or composite ships. 


Rule XX XIV.—Moulded Depth 


The moulded depth is the vertical distance in feet, 
measured amidships, from the top of the keel to the top of 
the freeboard deck beam at side. In wood and composite 
ships the distance is measured from the lower edge of the 
keel rabbet. Where the form at the lower part of the mid- 
ship section is of a hollow character, or where thick gar- 
boards are fitted, the depth is measured from the point 
where the line of the flat of the bottom continued inwards 
cuts the side of the keel. 


Rule XXXV.—Depth for Freeboard (D). 


The depth used with the Freeboard Table is the moulded 
depth plus the thickness of stringer plate, or plus penis | 
if that be greater, where— 


T is the mean thickness of the exposed deck clear of 
deck openings, and 

S is the total length of superstructures as defined in 
Rule XL. 


Where the topsides are of unusual form, D is the depth of 
a midship section having vertical topsides, standard round 
of beam and area of topside section equal to that in the 
actual midship section. Where there is a step or break in 
the topsides (e.g., as in the Turret Deck ship) 70 per cent 
of the area above the step or break is included in the area 
used to determine the equivalent section. 


46972—3 
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In a ship without an enclosed superstructure covering at 
least ‘6 L amidships, without a complete trunk or without 
a combination of intact partial superstructures and trunk 


extending all fore and aft, where D is less than 4 the 


depth used with the Table is not to be taken as less than a 


Rule XXX VI.—Coefficient of Fineness (c). 


The coefficient of fineness used with the Freeboard Table 
is given by— 
ls 


ea pags: 


where A is the ship’s moulded displacement in tons 
(excluding bossing) at a mean moulded draught d; which 
is 85 per cent of the moulded depth. 


The coefficient ¢c is not to be taken as less than -68. 


Rule XXX VII.—Strength. 


The Assigning Authority is to be satisfied with the struc- 
tural strength of ships to which freeboards are assigned. 

Ships which comply with the highest standard of the 
rules of a Classification Society recognized by the Adminis- 
tration, shall be regarded as having sufficient strength for 
the minimum freeboards allowed under the Rules. 

Ships which do not comply with the highest standard 
of the rules of a Classification Society recognized by the 
Administration, shall be assigned such increased freeboards 
as shall be determined by the Assigning Authority, and 
for guidance the following strength moduli are formu- 
lated :— 


Material.—The strength moduli are based on the assump- 
tion that the structure is built of mild steel, manufactured 
by the open hearth process (acid or basic), and having a 
tensile strength of 26 to 32 tons per square inch, and an 
elongation of at least 16 per cent on a length of 8 inches. 


Strength Deck.—The strength deck is the uppermost 
deck which is incorporated into and forms an integral part 
of the longitudinal girder within the half-length amidships. 

Depth to Strength Deck (Ds).—The depth to strength 
deck is the vertical distance in feet amidships from the top 
of the keel to the top of the strength deck beam at side. 

Draught (d).—The draught is the vertical distance in 
feet amidships from the top of the keel to the centre of the 
disc. 
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Longitudinal Modulus.——The longitudinal modulus is 


the moment of inertia I of the midship section about the 
neutral axis divided by the distance y measured from the 
neutral axis to the top of the strength deck beam at side, 
calculated in way of openings but without deductions for 
rivet holes. Areas are measured in square inches and 
distances in feet. 
Below the strength deck, all continuous longitudinal 
members other than such parts of under deck girders as 
are required entirely for supporting purposes, are included. 
Above the strength deck, the gunwale angle bar and the 
extension of the sheerstrake are the only members included. 
The required longitudinal modulus for effective material 
is expressed by f.d.B., where f is the factor obtained from 
the following table:— 


L f. L £ 

100 1-80 360 9-40 
120 2:00 380 10-30 
140 2-35 400 11-20 
160 2-70 420 12-15 
180 3°15 440 13-10 
200 3°60 460 14-15 
220 4-20 480 15-15 
240 4-80 500 16-25 
260 5-45 520 17-35 
280 6-20 540 18-45 
300 6-95 560 19-60 
320 7:70 580 20-80 
340 8-55 600 22-00 


For intermediate lengths, the value of f is determined by 
interpolation. 
This formula applies where L does not exceed 600 feet; 


; L i L 
B is between To + 5 and i0 + 20, both inclusive, and Ds 
is between 10 and 13-5, both inclusive. 


Frame.—For the purpose of.the frame modulus, the 
frame is regarded as composed of a frame angle and a re- 
verse angle each of the same size and thickness. 


Frame Modulus——The modulus ~ of the midship frame 


below the lowest tier of beams is the moment of inertia I 
of the frame section about the neutral axis divided by the 
distance y measured from the neutral axis to the extremity 
of the frame section, calculated without deduction for rivet 
and bolt holes. The modulus is measured in inch units. 
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The required frame modulus is expressed by 
s(d—t) (fit+te), 
ihi6]0lEuboaie 


where— 

s is the frame spacing in inches 

t is the vertical distance in feet measured at amidships 
from the top of the keel to a point midway between the top 
of the inner bottom at side and the top of the heel bracket 
(see Figure 2); where there is no double bottom, t is 
measured to a point midway between the top of the floor 
at centre and the top of the floor at side. , 

f, is a coefficient depending on H, which, in ships fitted 
with double bottoms, is the vertical distance in feet from 
the middle of the beam bracket of the lowest tier of beams 
at side to a point midway between the top of the inner bot- 
tom at side and the top of the heel bracket (see Figure 2). 
Where there is no double bottom, H is measured to a point 
midway between the top of the floor at centre and the top 
of the floor at side. Where the frame obtains additional 
strength from the form of the ship, due allowance is made 
in the value of fy. 

fo is a coefficient depending on K, which is the vertical 
distance in feet from the top of the lowest tier of beams at 
side to a point 7 feet 6 inches above the freeboard deck at 
side, or, if there is a superstructure, to a point 12 feet 6 
inches above the freeboard deck at side (see Figure 2). 
The values of fy and fe are obtained from the following 
tables :— 


H in feet.. 0 “f 9 11 13 15 i 19 21 23 25 
hops lt a ee oss ele ae 
eintiee tiie Aeiings 3 eres 0 5 10 15 20 25 30 35 40 
cine ioegil VN) ois i alee de iva el ata 


Intermediate values are obtained by interpolation. 
This formula applies where D as between 15 ise and 60 
feet, both inclusive, B is between +5 and + ia 20, both 


inclusive, ais between 10 and 13-5, both inclusive; and 
the horizontal distance from the outside of the frame to 
the centre of the first row of pillars does not exceed 20 


feet. 
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In single deck ships of ordinary form, where H does not 
exceed 18 feet, the frame modulus determined by the pre- 
ceding method is multiplied by the factor fg where 

Where the horizontal distance from the outside of the 
frame to the centre of the first row of pillars exceeds 20 
feet, the Assigning Authority is to be satisfied that suff- 
cient additional strength is provided. 

“A Shee oe 
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FIGURE 2 
Superstructures 
Rule XXXVIII.—Height of Superstructure 


The height of a superstructure is the least vertical height 
measured from the top of the superstructure deck to the 
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top of the freeboard deck beams minus the difference be- 
tween D and the moulded depth (see Rules XXXIV and 
XXXV). 


Rule XXXIX.—Standard Height of Superstructure 


The standard height of a raised quarter deck is 3 feet for 
ships up to and including 100 feet in length, 4 feet for ships 
250 feet in length and 6 feet for ships 400 feet in length 
and above. The standard height of any other superstruc- 
ture is 6 feet for ships up to and including 250 feet in length 
and 7 feet 6 inches for ships 400 feet in length and above. 
The standard height at intermediate lengths is obtained by 
interpolation. 


Rule XL.—Length of Superstructure (S). 


The length of a superstructure is the mean covered length 
of the parts of the superstructure which extend to the sides 
of the ship and lie within lines drawn perpendicular to the 
extremities of the Summer load water-line, as defined in 
Rule XXXII. 


Rule XLI.—Enclosed Superstructure 


A detached superstructure is regarded as enclosed only 

where— 

(a) the enclosing bulkheads are of efficient construction 
(see Rule XLII); 

(b) the access openings in these bulkheads are fitted with 
Class 1 or Class 2 closing appliances (see Rules 
XLII and XLV); 

(c) all other openings in sides or ends of the super- 
structure are fitted with efficient weathertight means 
of closing; and ) 

(d) independent means of access to crew, machinery, 
bunker and other working spaces within bridges and 
poops are at all times available when the bulkhead 
openings are closed. 


Rule XLII.—Superstructure Bulkheads 


Bulkheads at exposed ends of poops, bridges and fore- 
castles are deemed to be of efficient construction where 
the Assigning Authority is satisefid that, in the circum- 
stances, they are equivalent to the following standard for 
ships with minimum freeboards under which standard the 
stiffeners and plating are of the scantlings given in Table 3, 
the stiffeners are spaced 30 inches apart, the stiffeners on 
poop and bridge front bulkheads have efficient end connec- 
tions, and those on after bulkheads of bridges and fore- 
castles extend for the whole distance between the margin 
engles of the bulkheads. 
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TABLE 3 
Exposrep Bulkheads of Superstructures of Standard Height 


Bridge Front Bulkheads 
Unprotected Bulkheads 
o’ Poops -4L or 


Bulkheads of Poops 
Partially Protected 
or less in Length 


After Bulkheads of 
Bridges and Forecastles. 


more in Length. than -4h. 

Length Bulb Angle Length Plain Angle Length Plain Angle 
of Ship. Stiffeners. of Ship. Stiffeners. of Ship. Siiffeners. 
Feet. Inches. Feet. Inches. Feet. Inches. 
Under 160] 53X3 X-30] Under 150 3 X24X-30 | Under 150 | 2423x-26 

160 O de de 150 33 X24 X -32 150 a, X92><728 
200 64X3 X-34 200 4 Xo) Me 250 5760 00 
240 (CPE eels 250 414%3 X-36 350 AK Su Kian 
280 73X3 X-38 300 Hides <t00 
320 8 x3 X-40 350 53X3 X-42 
360 84X3 X-42 400 6 X38 X-44 
400 9X3 X-44 450 64X33 X -46 
440 9434 -46 500 7 X34xX -48 
480 10 «34x -48 550 7 X34X-50 
520 103 X34 xX -50 
560 TIE xXBbe x52 
Length Bulkhead Length Bulkhead Length Bulkhead 
of Ship. Plating. of Ship Plating. of Ship. Plating. 
Feet Inch. Feet Inch. Feet Inch. 
200 3 160 -24 160 -20 
and under and under and under 
380 “44 400 -38 400 -30 
and above and above and above 


For ships intermediate in length the thicknesses of bulkhead plating are obtained 
by interpolation. 


Appliances for Closing Access Openings in Bulkheads at 
ends of Detached Superstructures 


Rule XLIII.—Class 1 Closing Appliances 


These appliances are of iron and steel, are in all cases 
permanently and strongly attached to the bulkhead, are 
framed, stiffened and fitted so that the whole structure is 
of equivalent strength to the unpierced bulkhead, and are 
weathertight when closed. The means for securing these 
appliances are permanently attached to the bulkhead or to 
the appliances, and the latter are so arranged that they 
can be closed and secured from both sides of the bulk- 
head or from the deck above. The sills of the access open- 
ings are at least 15 inches above the deck. 
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Rule XLIV.—Class 2 Closing Appliances 


These appliances are (a) strongly framed hard wood 
hinged doors, which are not more than 30 inches wide nor 
less than 2 inches thick; or (b) shifting boards fitted for 
the full height of the opening in channels riveted to the 
bulkhead, the shifting boards being at least 2 inches thick 
where the width of opening is 30 inches or less, and in- 
creased in thickness at the rate of 1 inch for each additional 
15 inches of width, or (c) portable plates of equal efficiency. 


Temporary Appliances for Closing Openings in Super- 
structure Decks 


Rule XLV 


Temporary closing appliances for middle line openings in 
the deck of an enclosed superstructure consist of— 


(a) a steel coaming not less than 9 inches in height 
efficiently riveted to the deck; 


(b) hatchway covers as required by Rule X, secured by 
hemp lashings; and 

(c) hatchway supports as required by Rules XI and 
XII and Table 1 or 2. 


Effective Length of Detached Superstructures 
Rule XLVI.—General 


Where exposed bulkheads at the ends of poops, bridges, 
and forecastles are not of efficient construction (see Rule 
XLII) they are considered as non-existent. 


Where in the side plating of a superstructure there is an 
opening not provided with permanent means of closing, the 
part of the superstructure in way of the opening is regarded 
as having no effective length. 


Where the height of a superstructure is less than the 
standard its length is reduced in the ratio of the actual 
to the standard height. Where the height exceeds the 
standard, no increase 1s made in the length of the super- 
structure. 


Rule XLVII.—Poop 


Where there is an efficient bulkhead and the access open- 
ings are fitted with Class 1 closing appliances, the length 
to the bulkhead is effective. Where the access openings in 


4] 


an efficient bulkhead are fitted with Class 2 closing appli- 
ances and the length to the bulkhead is -5 L or less, 100 
per cent of that length is effective; where the length is -7 L 
cr more, 90 per cent of that length is effective; where the 
length is between -5 L and -7 L, an intermediate percent- 
age of that length is effective; where an allowance is given 
for an efficient adjacent trunk (see Rule LI), 90 per cent 
of the length to the bulkhead is to be taken as effective. 
Fifty per cent of the length of an open poop or of an open 
extension beyond an efficient bulkhead is effective. 


Rule XLVIII.—Raised Quarter Deck 


Where there is an efficient intact bulkhead, the length 
to the bulkhead is effective. Where the bulkhead is not 
‘intact, the superstructure is considered as a poop of less 
than standard height. 


Rule XLIX.—Bridge 


Where there is an efficient bulkhead at each end, and 
the access openings in the bulkheads are fitted with Class 1 
closing appliances, the length between the bulkheads is 
effective. 

Where the access openings in the forward bulkhead are 
fitted with Class 1 closing appliances and the access open- 
ings in the after bulkhead with Class 2 closing appliances, 
the length between the bulkheads is effective; where an 
allowance is given for an efficient trunk, adjacent to the 
after bulkhead (see Rule LI), 90 per cent of the length is 
effective. Where the access openings in both bulkheads 
are fitted with Class 2 closing appliances, 90 per cent of 
the length between the bulkheads is effective. Where the 
access openings in the forward bulkhead are fitted with 
Class 1 or Class 2 closing appliances and the access open- 
ings in the after bulkhead have no closing appliances, 75 
per cent of the length between the bulkheads is effective. 
Where the access openings in both bulkheads have no clos- 
ing appliances, 50 per cent of the length is effective. 
75 per cent of the length of an open extension beyond the 
after bulkhead, and 50 per cent of that beyond the forward 
bulkhead, are effective. 


Rule L.—Forecastle 


Where there is an efficient bulkhead and the access open- 
ings are fitted with Class 1 or Class 2 closing appliances, 
the length to the bulkhead is effective. Where no closing 
appliances are fitted and the sheer forward of amidships is 
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not less than the standard sheer, 100 per cent of the length 
of the forecastle forward of -1 L from the forward per- 
pendicular is effective; where the sheer forward is half 
the standard sheer or less, 50 per cent of that length is 
effective; and where the sheer forward is intermediate be- 
tween the standard and half the standard sheer, an inter- 
mediate percentage of that length is effective. Fifty per 
cent of the length of an open extension beyond the bulk- 
head or beyond -I L from the forward perpendicular is 


effective. 
Rulevist——/ uk 


A trunk or similar structure which does not extend to 

the sides of the ship is regarded as efficient provided that— 

(a) the trunk is at least as strong as a superstructure; 

(6) the hatchways are in the trunk deck, and comply 
with the requirements of Rules VIII to XVI, and the 
width of the trunk deck stringer provides a satisfac- 
tory gangway and sufficient lateral stiffness; 

(c) a permanent working platform fore and aft fitted 
with guard rails is provided by the trunk deck, or by 
detached trunks connected to other superstructures by 
efficient permanent gangways; 

(d) ventilators are protected by the trunk, by water- 
tight covers or by equivalent means; 

(e) open rails are fitted on the weather portions of the 
freeboard deck in way of the trunk for at least half 
their length; 

(f) the machinery casings are protected by the trunk, 
by a superstructure of standard height, or by a deck 
house of the same height and of equivalent strength. 


Where access openings in poop and bridge bulkheads are 
fitted with Class 1 closing appliances, 100 per cent of the 
length of an efficient trunk reduced in the ratio of its mean 
breadth to B is added to the effective length of the super- 
structures. Where the access openings in these bulkheads 
are not fitted with Class 1 closing appliances 90 per cent 
is added. 

The standard height of a trunk is the standard height of 
a bridge. 

Where the height of the trunk is less than the standard 
height of a bridge, the addition is reduced in the ratio of 
the actual to the standard height; where the height of 
hatchway coamings on the trunk deck is less than the 
standard height of coamings (see Rule IX), a reduction 
from the actual height of trunk is to be made which cor- 
responds to the difference between the actual and the 
standard height of coamings. 
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Effective Length of Enclosed Superstructures with Middle 
Inne Openings 


Rule LII.—£nclosed Superstructure with Middle Line 
Openings in the deck not Provided with Per- 
manent Means of Closing. 


Where there is an enclosed superstructure with one or 
more middle line openings in the deck not provided with 
permanent means of closing (see Rules VIII to XVI), the 
effective length of the superstructure is determined as fol- 
lows:— 


(1) Where efficient temporary closing appliances are 
not provided for the middle line deck openings (see 
Rule XLV), or the breadth of opening is 80 per cent 
or more of the breadth By, of the superstructure deck 
at the middle of the opening, the ship is considered as 
having an open well in way of each opening, and free- 
ing ports are to be provided in way of this well. The 
effective length of superstructure between openings is 
governed by Rules XLVII, XLIX, and L. 

(2) Where. efficient temporary closing applances are 
provided for middle line deck openings and the breadth 
of opening is less than -8 By, the effective length is 
governed by Rules XLVII, XLIX, and L, except that 
where access openings in ’tween deck bulkheads are 
closed by Class 2 closing appliances, they are regard- 
ed as being closed by Class 1 closing appliances in 
determining the effective length. The total effective 
length is obtained by adding to the length determined 
by (1) the difference between this length and the 
length of the ship modified in the ratio of— 


is le 
an where b=breadth of deck opening; 
where = b is greater than -5 it is taken as °‘5, 
1 


Deductions for Superstructures 
Rule LIII.— Deductions for Superstructures 


Where the effective length of superstructures is 1:0 L, 
the deduction from the freeboard is 14 inches at 80 feet 
length of ship, 34 inches at 280 feet length, and 42 inches 
at 400 feet length and above; deductions at intermediate 
lengths are obtained by interpolation. Where the total 
effective length of superstructures is less than 1:0 L the 
deduction is a percentage obtained from the following 
Table:— 
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Sheer 


Rule LIV.—General 


The sheer is measured from the deck at side to a line of 
reference drawn parallel to the keel through the sheer line 
at amidships. 

In ships designed to trim by the stern in service, the 
sheer may be measured in relation to the load line, pro- 
vided an additional mark is placed at -25 L forward of 
amidships, to indicate the assigned load line. This mark 
is to be similar to the load line disc amidships. 

In flush deck ships and in ships with detached super- 
structures the sheer is measured at the freeboard deck. 

In ships with topsides of unusual form in which there is 
a step or break in the topsides, the sheer is considered in 
relation to the equivalent depth amidships (see Rule 
XXXV). 

In ships with a superstructure of Has height which 
extends over the whole length of the freeboard deck, the 
sheer is measured at the superstructure deck; where the 
height exceeds the standard, the sheer may be considered 
in relation to the standard height. 

Where a superstructure is intact or access openings in its 
enclosing bulkheads are fitted with Class 1 closing appli- 
ances, and the superstructure deck has at least the same 
sheer as the exposed freeboard deck, the sheer of the en- 
closed portion of the freeboard deck is not taken into 
account. 

Rule LV.—Standard Sheer Profile 


The ordinates (in inches) of the standard sheer profile 
are given in the following Table, where L is the number 
of feet in the length of the ship:— 


Station. Ordinate Factor. 

7d ee ipl & = MEL Aer N nla at Saettg AP Ba ia eR RMN -1L+4+ 10 1 
ye EifromtAgP., frie age re. abs acs FEE -0445 L + 4-45 4 
1/SiafOU ASE fa.o oa Meck eh ee coe ec aka oskes -011 L+ 1-1 2 
AICS IDS Cees Eee ne atts Stree de Send! Behe, 0 4 
Le ulat One, rio ite ok he ea erate Ee Boe Rae -022 L + 2-2 2 
a rom 4 SH Sh ete red ys eho lod cag Si -089 L + 8-9 4 
4 Ayan aS CATERERS OO RES PO EC CLOSE ed a ee -2L+ 20 1 


A.P.=After end of Summer load water-line. F.P.=Fore end of Summer load 
water-line. 


Rule LVI.—Measurement of Variations from Standard 
Sheer Profile 


Where the sheer profile differs from the standard, the 
seven ordinates of each profile are multiplied by the appro- 
priate factors given in the table of ordinates. The differ- 
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ence between the sums of the respective products, divided 
by 18, measures the deficiency or excess of sheer. Where 
the after half of the sheer profile is greater than the stand- 
ard and the forward half is less than the standard, no 
credit is allowed for the part in excess and the deficiency 
only is measured. 

Where the forward half of the sheer profile exceeds the 
standard, and the after portion of the sheer profile is not 
less than 75 per cent of the standard, credit is allowed for 
the part in excess; where the after part is less than 50 per 
cent of the standard no credit is given for the excess sheer 
forward. Where the after sheer is between 50 per cent and 
75 per cent of the standard, intermediate allowances may 
be granted for excess sheer forward. 


Rule LVIIT.—Correction for Variations from Standard Sheer 
Profile 


The correction for sheer is the deficiency or excess of 
sheer (see Rule LVI), multiplied by -75 — as 


2h 
the total length of superstructure, as defined in Rule XL. 


, where 9 is 


Rule LVIUI—Addition for Deficiency in Sheer 


Where the sheer is less than the standard, the correction 
for deficiency in sheer (see Rule LVII) is added to the free- 
board. 


Rule LIX.—Deduction for Excess Sheer 


In flush deck ships and in ships where an enclosed super- 
structure covers ‘1 L before and :1 L abaft amidships, the 
correction for excess of sheer (see Rule LVII) is deducted 
from the freeboard; in ships with detached superstructures 
where no enclosed superstructure covers amidships, no de- 
duction is made from the freeboard; where an enclosed 
superstructure covers less than :1 L before and -1 L abaft 
amidships, the deduction is obtained by interpolation. The 
maximum deduction for excess sheer is 14 inches at 100 feet 
and increases at the rate of 14 inches for each additional 
100 feet in the length of the ship. 


Round of Beam 


Rule LX.—Standard Round of Beam 


The standard round of beam of the freeboard deck is one- 
fiftieth of the breadth of the ship. 
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Rule LXI.—Round of Beam Correction 


Where the round of beam of the freeboard deck is greater 
or less than the standard, the freeboard is decreased or 
increased respectively by one-fourth of the difference be- 
tween the actual and the standard round of beam, multi- 
plied by the proportion of the length of the freeboard deck 
not covered by enclosed superstructures. Twice the stand- 
ard round of beam is the maximum for which allowance is 
given. 

Minimum Freeboards 
Rule LXII.—Summer Freeboard 


The minimum freeboard in Summer is the freeboard de- 
rived from the Freeboard Table after corrections for de- 
partures from the standards and after deduction for super- 
structures. 

The freeboard in salt water measured from the inter- 
section of the upper surface of the freeboard deck with the 
cuter surface of the shell is not to be less than 2 inches. 


Rule LXIIl.—Tromcal Freeboard 


The minimum freeboard in the Tropical Zone is the free- 
board obtained by a deduction from the Summer freeboard 
of 4 inch per foot of Summer draught measured from the 
top of the keel to the centre of the disc. 

The freeboard in salt water measured from the inter- 
section of the upper surface of the freeboard deck with the 
cuter surface of the shell is not to be less than 2 inches. 


Rule LXIV.—Winter Freeboard 


The minimum freeboard in Winter is the freeboard ob- 
tained by an addition to the Summer freeboard of + inch 
per foot of Summer draught, measured from the top of the 
keel to the centre of the disc. 


Rule LXV.—Winter North Atlantic Freeboard. 


The minimum freeboard for ships not exceeding 330 feet 
in length on voyages across the North Atlantic, North of 
latitude 36° N., during the winter months, is the Winter 
freeboard plus two inches; for ships over 330 feet in length 
it is the Winter freeboard. 


Rule LX VI.—Fresh Water Freeboard. 


The minimum freeboard in fresh water of unit density is 
the freeboard obtained by deducting from the minimum 


freeboard in salt water inches, where 


aN 
40 'T 
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A = displacement in salt water in tons at the Summer 
load water-line, and 

T = tons per inch immersion in salt water at the Sum- 
mer load water-line. 


Where the displacement at the Summer load water-line 
cannot be certified, the deduction is to be 4 inch per foot of 
Summer draught, measured from the top of the keel to the 
centre of the disc. 


Rule LX VII.—Freeboard Table for Steamers. 


Bastc Minimum Summer Freeboards for Steamers which 
Comply with the Standards Laid Down in the Rules. 


Free- Free- Free- Free- 
at board. I Ling board. iy, board. oe board. 


(Feet).| (Inches.) | (Feet.) | Inches.) | (Feet.) | (Inches.)| ( -et.) | (Inches.) 


$0 8-0 250 32-3 420 77°8 590 127-0 
90 9-0 260 34-4 430 80-9 600 129-5 
100 10-0 270 36-5 440 84-0 610 132-0 
110 11-0 280 38-7 450 87-1 620 134-4 
120 12-0 280 41-0 460 90-2 630 136-8 
130 13-0 300 43-4 470 93-3 640 139-1 
140 14-2 310 45-9 480 96-3 650 141-4 
150 15-5 320 48-4 490 99-3 660 143-7 
160 16-9 330 51-0 500 102-3 670 145-9 
170 18-3 340 53-7 510 105-2 680 148-1 
180 19-8 350 56-5 520 108-1 690 150-2 
190 21-4 360 59-4 530 110-9 700 152-3 
200 23-1 370 62-4 540 113-7 710 154-4 
210 24-8 380 65-4 550 116-4 720 156-4 
220 26-6 390 68 -4 560 119-1 730 158-5 
230 28-5 400 71-5 570 121-8 740 160-5 
240 30-3 410 74-6 580 124-4 750 162-5 


(1) The minimum freeboards for flush deck steamers are 
obtained by an addition to the above Table at the rate of 
14 inches for every 100 feet of length. 

(11) The freeboards at intermediate lengths are obtained 
by interpolation. . 

(i111) Where ¢ exceeds -68, the freeboard is multiplied 


ec + -68 
by the se SRT 


(iv) Where D exceeds a the freeboard is increased by 


Crass fA 7 
{D a R inches, where R is 130 at lengths less than 390 


feet, and 3 at 390 feet length and above. 

In a ship with an enclosed superstructure covering at 
least -6 L amidships, with a complete trunk, or with a com- 
bination of intact partial superstructures and trunk which 


extends all fore and aft, where D is less than a the free- 
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board is reduced at the above rate. Where the height of 
superstructures or trunk is less than the standard height, 
the reduction is in the ratio of the actual to the standard 
height. 


(v) Where the actual depth to the surface of the free- 
board deck amidships is greater or less than D, the difference 
between the depths (in inches) is added to or deducted 
from the freeboard. 


Part IV.—Loap LINES FOR SAILING SHIPS 


Rule LXVIII.—ZLines to be Used in Connection with the 
Disc. 


Winter and Tropical load lines are not marked on sailing 
ships. The maximum load line to which sailing ships may 
be laden in salt water in Winter and in the Tropical Zone 
is the centre of the disc (see Figure 3). 


t 
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Rule LXIX.—Conditions of Assignment of Load Line 


The conditions of assignment are those contained in Part 
II of these Rules. 


46972—4 
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Rule LXX.—Computation of Freeboard. 


Freeboards are computed from the Freeboard Table for 
Sailing Ships in the same manner as the freeboards for 
steamers are computed from the Freeboard Table for 
Steamers, except as follows:— 


Rule LX XI.—Depth for Freeboard (D). 


In sailing ships having a greater rate of rise of floor than 
14 inches per foot, the vertical distance from the top of 
keel (Rule XXXIV), is reduced by half the difference 
between the total rise of floor at the half-breadth of the 
ship and the total rise at 14 inches per foot. 24 inches per 
foot of half-breadth is the maximum rate of rise for which 
a deduction is made. 


Where the form at the lower part of the midship section 
is of a hollow character, or thick garboards are fitted, the 
depth is measured from the point where the line of the 
flat of the bottom continued inwards cuts the side of the 
Keel. 

The depth used with the Freeboard Table is to be taken 


L 
as not less than [3° 


Rule LX XII.—Coefficient of Fineness (c). 


The coefficient used with the Freeboard Table is to be 
taken as not less than :62 and not greater than -72. 


Rule LX XIII.—Superstructures in Wood Ships. 


In wood ships the construction and closing arrangements 
of superstructures for which deductions are made from the 
freeboard are to be to the satisfaction of the Assigning 
Authority. 


Rule LX XIV.—Deductions for Superstructures. 


Where the effective length of superstructures is 1:0 L, 
the deduction from the freeboard is 3 inches at 80 feet 
length of ship, and 28 inches at 330 feet length and above; 
deductions at intermediate lengths are obtained by inter- 
polation. Where the total effective length of superstruc- 
tures is less than 1:0 L, the deduction is a percentage 
obtained from the following Table:— 
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Total Effective Length of Superstructures (E). 
Type of Superstructures. |——-————___—__—______________——_ | Line 
0 |-1L|-2L]|-3L)-4L)-5L]|-6 L)-7 L|-8 L)-9 Lyj1-0L 
%1%1%\%)1%\|%)\%1%|%)1%| % 
All types without Bridge.| 0| 7 |13 17 123-5] 30 | 474| 70 | 80 | 90 |100 | A 


All types with Bridge*....| 0] 7 [14-7 22 132 | 42 | 56 | 70 | 80; 90 100; B 


*Where the effective length of Bridge is less than -2 L, the percentages are ob- 
tained by interpolation between lines Band A. Percentages for intermediate lengths 
of superstructures are obtained by interpolation. 


Rule LXXV.—-Minimum Freeboards. 


No addition to the freeboard is required for Winter free- 
board, nor is a deduction permitted for Tropical freeboard. 

An increase in freeboard of 3 inches is made for voyages 
across the North Atlantic North of latitude 36° N. during 
the winter months. 

In computing the fresh water freeboard for a wood ship, 
the draught is measured from the lower edge of the rabbet 
of keel to the centre of the disc. 


Rule LX XVI.—Freeboard Table for Sailing Ships 


Minimum Summer, Winter, and Tropical Freeboards for 
Iron and Steel Flush Deck Sailing Ships, which comply 
with the Standards laid down in the Rules. 


L. | Freeboard. L. Freeboard. 10, Freeboard. ie Freeboard. 


Feet. Inches. Feet. Inches. Feet. Inches. Feet. Inches. 


80 9-2 140 21-3 200 35-4 270 53-5 
90 11-0 150 23°5 210 37-9 280 56-3 
100 12-9 160 25-8 220 40-4 290 59-1 
110 14-9 170 28-2 230 42-9 300 61-9 
120 17-0 180 30-6 240 45-5 310 64-7 
130 19-1 190 33:0 250 48-1 320 67-6 

260 50-8 300 70:5 


(1) The freeboards at intermediate lengths are obtained 
by interpolation. 
(11) Where c exceeds ‘62, the freeboard is multiplied by 


-62 
r rags, 
the factor Loa 


L 
(iii) Where D exceeds Pp the freeboard is increased by 


L lly 


(iv) Where the actual depth to the surface of the free- 
board deck amidships is greater or less than D, the differ- 
ence between the depths (in inches) 1s added to or deduct- 
ed from the freeboard. | 


46972—4% 
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Rule LX XVII.—Freeboard for Wood Sailing Ships 


The freeboard for a wood sailing ship is the final free- 
board the ship would obtain if she were of iron and steel, 
with the addition of such penalties as the Assigning 
Authority may determine, having regard to the classifica- 
tion, construction, age and condition of the ship. 

Wood ships of primitive build such as dhows, junks, pra- 
hus, ete., are to be dealt with by the Administration so far 
as is reasonable and practicable under the Rules for Sail- 
ing Ships. 


Part V.—Loap LINES FOR STEAMERS CARRYING TIMBER 
Drck CARGOES 


Defimtions 


Timber Deck Cargo.—The term “timber deck cargo” 
means a cargo of timber carried on an uncovered part of a 
freeboard or superstructure deck. The term does not in- 
clude wood pulp or similar cargo. 


Timber Load Line.—A timber load line is a special load 
line to be used only when the ship is carrying a timber 
deck cargo in compliance with the following conditions and 
regulations :— 


Rule LXXVIII.—Marks on the Ship’s Sides 


Timber Load Lines—The lines which indicate the maxi- 
mum timber load lines in different circumstances and at 
different seasons are to be horizontal lines, 9 inches in 
length and 1 inch in breadth, which extend from, and are 
at right angles to, a vertical line marked 21 inches abaft 
the centre of the disc (see Figure 4). They are to be 
marked and verified similarly to the ordinary load lines 
(see Rules V to VII). 


The Summer Timber Load Line is indicated by the 
upper edge of a line marked LS. 


The Winter Timber Load Line is indicated by the upper 
edge of a line marked LW. 


The Winter North Atlantic Timber Load Line is indi- 
cated by the upper edge of a line marked LWNA. 


The Tropical Timber Load Line is indicated by the upper 
edge of a line marked LT. 


The Fresh Water Timber Load Line in Summer js in- 
dicated by the upper edge of a line marked LF. The dif- 
ference between the Fresh Water Timber load line in Sum- 
mer and the Summer Timber load line is the allowance to 


d3 


be made for loading in fresh water at the other Timber 
load lines. The Fresh Water Timber load line in the 
Tropical Zone is indicated by the upper edge of a line 
marked LTF.* 


Deck Line 
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FIGURE 4 


Supplementary Conditions of Assignment and Regulations 
for Deeper Loading 


Rule LXXIX.—Construction of Ship 


The structure of the ship is to be of sufficient strength 
for the deeper draught allowed and for the weight of the 
deck cargo. 


Rule LX X X.—Superstructures 


The ship is to have a forecastle of at least standard height 
and at least 7 per cent of the length of the ship, and, in 
addition, a poop, or a raised quarter deck with a strong 
steel hood or deck house fitted aft. 


Rule LAX XI.—Machinery Casings 
Machinery casings on the freeboard deck are to be pro- 
tected by a superstructure of at least standard height, un- 
less the machinery casings are of sufficient strength and 
height to permit of the carriage of timber alongside. 


Rule LXXXII.—Double Bottom Tanks 


Double bottom tanks where fitted within the midship 
half length of the ship are to have adequate longitudinal 
subdivision. 


* Where seagoing steamers navigate a river or inland water, deeper 
loading is permitted corresponding to the weight of fuel, &c., required for 
consumption between the point of departure and the open sea. 
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Rule LXXXIII.—Bulwarks 


The ship must be fitted either with permanent bulwarks 
at least 3 feet 3 inches high, specially stiffened on the 
upper edge and supported by strong bulwark stays attached 
to the deck in the way of the beams and provided with 
necessary freeing ports, or with efficient rails of the same 
height as the above and of specially strong construction. 


Rule LXXXIV.—Deck Openings covered by Timber Deck 
Cargo 


Openings to spaces below the freeboard deck are to be 
securely closed and battened down. All fittings, such as 
hatchway beams, fore-and-afters, and covers, are to be in 
place. Where hold ventilation is needed, the ventilators 
are to be efficiently protected. 


Rule LXXXV.—Stowage 


The wells on the freeboard deck are to be filled with 
timber stowed as solidly as possible, to at least the standard 
height of a bridge. 

On a ship within a seasonal winter zone in winter, the 
height of the deck cargo above the freeboard deck is not 
to exceed one-third of the extreme breadth of the ship. 

All timber deck cargo is to be compactly stowed, lashed 
and secured. It must not interfere in any way with the 
navigation and necessary work of the ship, or with the 
provision of a safe margin of stability at all stages of the 
voyage, regard being given to additions of weight, such as 
those due to absorption of water and to losses of weight 
such as those due to consumption of fuel and stores. 


Rule LXXXVI.—Protection of Crew, Access to Machinery 
Space, Kc. 


Safe and satisfactory access to the quarters of the crew, 
to the machinery space and to all other parts used in the 
necessary work of the ship, is to be available at all times. 
Deck cargo in way of openings which give access to such 
parts is to be so stowed that the openings can be properly 
closed and secured against the admission of water. Efficient 
protection for the crew in the form of guard rails or life 
lines, spaced not more than 12 inches apart vertically, is 
to be provided on each side of the deck cargo to a height of 
at least 4 feet above the cargo. The cargo is to be made 
sufficiently level for gangway purposes. 


Rule LXXXVII.—Steering Arrangements 


Steering arrangements are to be effectively protected 
from damage by cargo, and, as far as practicable, are to 
be accessible. Efficient provision is to be made for steer- 
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ing in the event of a breakdown in the main steering 
arrangements. 


Rule LXXXVIII.—U prights 


Uprights when required by the nature of the timber are 
to be of adequate strength and may be of wood or metal; 
the spacing is to be suitable for the length and character 
of timber carried, but is not to exceed 10 feet. Strong 
angles or metal sockets efficiently secured to the stringer 
plate or equally efficient means are to be provided for 
securing the uprights. 


Rule LXXXIX.—Lashings 


Timber deck cargo is to be efficiently secured throughout 
its length by independent overall lashings spaced not more 
than 10 feet apart. 

Eye plates for these lashings are to be riveted to the 
sheer-strake at intervals of not more than 10 feet, the dis- 
tance from an end bulkhead of a superstructure to the first 
eye plate being not more than 6 feet 6 inches. Additional 
eye plates may be fitted on the stringer plate. 

Overall lashings are to be in good condition and are to 
be not less than 2 inch close link chain c. flexible wire rope 
of equivalent strength, fitted with sliphooks and stretching 
screws, which are to be accessible at all times. Wire rope 
lashings are to have a short length of long link chain to 
permit the length of lashings to be regulated. 

When timber is in lengths lesz than 12 feet, the spacing 
of the lashings is to be reduced to suit the length of timber 
or other suitable provision made. 

When the spacing of the lashings is 5 feet or less, the size 
of the lashing may be reduced, but not less than 4 inch 
chain or equivalent wire rope is to be used. 

All fittings required for securing the lashings are to be 
of strength corresponding to the strength of the lashings. 

On superstructure decks, uprights, where fitted, are to 
be about 10 feet apart and are to be secured by athwartship 
lashings of ample strength. 


Rule XC.—Plans 


Plans showing the fittings and arrangements for stowing 
and securing timber deck cargoes in compliance with the 
foregoing conditions and regulations are to be submitted 
to the Assigning Authority. 
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Freeboard 
Rule XCI.—Computation of Freeboard 


Where the Assigning Authority is satisfied that the ship 
is suitable and that the conditions and arrangements are 
at least equal to the foregoing requirements for the car- 
riage of timber deck cargo, the Summer freeboards com- 
puted in accordance with the Rules and Tables in Part II 
may be modified to give special timber freeboards, by sub- 
stituting the following percentages for those in Rule 
LITI:— 


ToraL Effective Length of Superstructures 


_ 0 -1L) -2L) -38L] -4L)-5L] 6L)] -7L]-8L)} -9L)1-0L 


rf | | Sf | ——— ——.._ - | ——. 


Zot Toit wale Vp Fae, SATO Boat 9), (LOVEE 70 
All types.| 20 | 30-75} 41-5) 52-25} 63 | 69-25] 75-5} 81-5) 87-5] 93-75) 100 


The Winter Timber freeboard is to be obtained by add- 
ing to the Summer Timber freeboard one-third of an 
inch per foot of the moulded Summer Timber draught. 

The Winter North Atlantic Timber freeboards are the 
Winter North Atlantic freeboards prescribed in Rule LXV. 

The Tropical Timber freebourd is to be obtained by de- 
ducting from the Summer Timber freeboard one-quarter 
of an inch per foot of the moulded Summer Timber 
draught. 

Part VI.—Loap Linrs ror TANKERS 
Definition 

Tanker—The term “tanker” includes all steamers 
specially constructed for the carriage of liquid cargoes in 
bulk. 

Rule XCII.—Marks on the Ship’s Sides 


The marks on the ship’s sides are to be as provided in 
the figure in Rule IV. 


Supplementary Conditions of Assignment for Deeper 
Loading 


Rule XCIII.—Construction of Ship 


The structure of the ship is to be of sufficient strength 
for the increased draught corresponding to the freeboard 
assigned. 

Rule XCIV.—Forecastle 
The ship is to have a forecastle of which the length is 


not less than 7 per cent of the length of the ship and the 
height is not less than the standard height. 
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Rule XCV.—Machinery Casings 


The openings in machinery casings on the freeboard 
deck are to be fitted with steel doors. The casings are to 
be protected by an enclosed poop or bridge of at least 
standard height, or by a deck house of equal height and of 
equivalent strength. The bulkheads at the ends of these 
structures are to be of the scantlings required for bridge 
front bulkheads. All entrances to the structures from the 
freeboard deck are to be fitted with effective closing appli- 
ances and the sills are to be at least 18 inches above the 
deck. Exposed machinery casings on the superstructure 
deck are to be of substantial construction, and all open- 
ings in them are to be fitted with steel closing appliances 
permanently attached to the casings and capable of being 
closed and secured from both sides; the sills of such open- 
ings are to be at least 15 inches above the deck. Fiddley 
openings are to be as high above the superstructure deck 
as is reasonable and practicable and are to have strong 
steel covers permanently attached in their proper posi- 
tions. 


Rule XCVI.—Gangway 


An efficiently constructed permanent gangway of suffi- 
cient strength for its exposed position is to be fitted fore 
and aft at the level of the superstructure deck between the 
poop and midship bridge, and when crew are berthed for- 
ward, from the bridge to the forecastle, or other equivalent 
means of access may be provided to carry out the purpose 
of the gangway, such as passages below deck. 


Rule XCVII.—Protection of Crew, Access to Machinery 
Space, Etc. 


Safe and satisfactory access from the gangway level to 
the quarters of the crew, the machinery space and all other 
parts used in the necessary work of the ship, is to be avail- 
able at all times. This rule does not apply to pump rooms 
entered from the freeboard deck, when fitted with Class 1 
closing appliances. 


Rule XCVIII.—Hatchways 


All hatchways on the freeboard deck and on the deck of 
expansion trunks are to be closed watertight by efficient 
steel covers. 

Rule XCIX.—Ventilators 


Ventilators to spaces below the freeboard deck are to be 
of ample strength or are to be protected by superstructures 
or equally efficient means. 
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Rule C.—Freeing Arrangements 


Ships with bulwarks are to have open rails fitted for at 
least half the length of the exposed portion of the weather 
deck or other effective freeing arrangements. The upper 
edge of the sheer-strake is to be kept as low as practicable, 
and preferably not higher than the upper edge of the gun- 
wale bar. 

Where superstructures are connected by trunks, open 
rails are to be fitted for the whole length of the weather 
portions of the freeboard deck. 


Rule CL.—Plans _ 


Plans showing proposed fittings and arrangements are 
to be submitted to the Assigning Authority for approval. 


Freeboards 


Rule CIl.—Computation of Freeboard 


When the Assigning Authority is satisfied that the fore- 
going requirements are fulfilled, ‘he Summer freeboard may 
be computed from the Table for Tankers; all corrections 
except those for flush-deck steamers, detached superstruc- 
tures, excess sheer, and winter voyages across the North 
Atlantic are to be made in accordance with Part III of 
the Rules. 


Rule CIII.— Deduction for Detached Superstructures 


When the total effective length of superstructure is less 
than 1:0 L, the deduction is a percentage of that for a 
superstructure of length 1:0 L, and is obtained from the 
following table:— 


Torat Effective Length of Superstructures 


= 0 TL) -2L) -3L) -4L] -5L] 6L] -7L] -8L] -9L/1-0L 


Oe \ SO | fe (| 70 orm Vocal. fo aaVee sero whe oa eae, 
All types.| 0 if 14 21 31 41 52 63 | 75-3 | 87-7 | 100 


Rule CIV.—Deduction for Excess Sheer 


Where the sheer is greater than the standard, the cor- 
rection for excess sheer (see Rule LVII of Part III, Load 
Lines for Steamers) is deducted from the freeboard for all 
tankers. Rule LUX of Part III does not apply except that 
the maximum deduction for excess sheer is 14 inches at 100 
feet and increases at the rate of 14 inches for each addi- 
tional 100 feet in the length of the ship. 
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Rule CV.—Winter North Atlantic Freeboard 


The minimum freeboard for voyages across the North 
Atlantic, north of latitude 36° N., during the winter months, 
is the Winter Freeboard plus an addition at a rate of 1 inch 
per 100 feet in length. 


Rule CVI.—Freeboard Table for Tankers 


L in Feet. Freeboard in Inches. L in Feet. Freeboard in Inches. 
190 21-5 400 62-5 
200 23-1 410 64-9 
210 24-7 420 67-4 
220 26-3 430 69-9 
230 28-0 440 72-5 
240 29-7 450 75-1 
250 31-5 460 Wed. 
260 33-3 470 80-2 
270 35-2 480 82-7 
280 BY eo oe 490 85-1 
290 39-1 500 87-5 
300 41-1 510 89-8 
310 43-1 520 92-1 
320 45-1 530 94-3 
330 47-1 540 96-5 
340 49-2 550 98-6 
350 51-3 560 100-7 
360 53-5 570 102-7 
370 55-7 580 104:6 
380 57-9 590 106-5 
390 60-2 600 108-4 


Ships above 600 feet are to be dealt with by the Admin- 
istration. 


ANNEX II. 


BouUNDARIES OF THE ZONES AND SEASONAL AREAS. 


Zones. 


The southern boundary of the northern “ Winter 
Seasonal ” zone is a line drawn from the east coast of North 
America along the parallel of lat. 836° N. to Tarifa in Spain; 
from the east coast of Korea along the parallel of lat. 35° 
N. to the west coast of Honshiu, Japan; from the east coast 
of Honshiu along the parallel of lat. 35° N. to long. 150° 
W., and thence along a rhumb line to the west coast of 
Vancouver Island at lat. 50° N., Fusan (Korea) and Yoko- 
hama to be considered as being on the boundary line of the 
northern ‘“ Winter Seasonal” zone and the “Summer ” 
zone. 

The northern boundary of the “ Tropical” zone is a line 
drawn from the east coast of South America at lat. 10° N. 
along the parallel of lat. 10° N. to long. 20° W., thence 
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north to lat. 20° N. and thence along the parallel of lat. 20° 
N. to the west coast of Africa; a line from the east coast of 
Africa along the parallel of lat. 8° N. to the west coast of 
the Malay Peninsula, following thence the coast of Malay 
and Siam to the east coast of Cochin, China, at lat. 10° N., 
thence along the parallel of lat. 10° N. to long. 145° E., 
thence north to lat. 13° N. and thence along the parallel of 
lat. 13° N. to the west coast of Central America, Saigon to 
be considered as being on the boundary line of the “ Tropi- 
cal”? zone and the “Seasonal Tropical” area (4). 


The southern boundary of the “ Tropical” zone is a line 
drawn from the east coast of South America along the 
Tropic of Capricorn to the west coast of Africa; from the 
east coast of Africa along the parallel of lat. 20° 8. to the 
west coast of Madagascar, thence along the west and north 
coast of Madagascar to long. 50° E., thence north to lat. 
10° S., thence along the parallel of lat. 10° 8. to long. 110° 
E., thence along a rhumb line to Port Darwin, Australia, 
thence eastwards along the coast of Australia and Wessel 
Island to Cape Wessel, thence along the parallel of lat. 11° 
S. to the west side of Cape York, from the east side of Cape 
York at lat. 11° S. along the parallel of lat. 11° 8. to long. 
150° W., thence along a rhumb line to the point lat. 26° S., 
long. 75° W., and thence along a rhumb. line to the west 
coast of South America at lat. 30° S., Coquimbo, Rio de 
Janeiro and Port Darwin to be considered as being on the 
boundary line of the “ Tropical” and “ Summer ” Zones. 

The following regions are to be included in the “Trop- . 
ical’ zone:— 

(1) The Suez Canal, the Red Sea and the Gulf of Aden, 
from Port Said to the meridian of 45° E., Aden and 
Berbera to be considered as being on the boundary 
line of the “ Tropical” zone and the “ Seasonal Tropi- 
cal’ area’2 (b): 


(2) The Persian Gulf to the meridian of 59° E. 


The northern boundary of the southern “Winter Sea- 
sonal” zone is a line drawn from the east coast of South 
America along the parallel of lat. 40° S. to long. 56° W., 
thence along a rhumb line to the point lat. 34° S., long. 
50° W., thence along the parallel of lat. 34° S. to the west 
coast of South Africa; from the east coast of South Africa 
at lat. 30° 5. along a rhumb line to the west coast of Aus- 
tralia at lat. 35° §., thence along the south coast of Aus- 
tralia to Cape Arid, thence along a rhumb line to Cape 
Grim, Tasmania, thence along the north coast of Tas- 
mania to Eddystone Point, thence along a rhumb line to 
the west coast of South Island, New Zealand, at long. 170° 
IX., thence along the west, south and east coasts of South 
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Island to Cape Saunders, thence along a rhumb line to 
the point lat. 33° S. long. 170° W.; and thence along the 
parallel of lat. 33° S. to the west coast of South America, 
Valparaiso, Cape Town and Durban to be considered as 
being on the boundary line of the southern “Seasonal 
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Winter ” and “ Summer ” zones. 


Summer Zones. 
The remaining areas constitute the “Summer” Zones. 


Seasonal Areas. 
The following areas are Seasonal Tropical Areas:— 


(1) In the North Atlantic Ocean. 


An area bounded on the north by a line from Cape 
Catoche in Yucatan to Cape San Antonio in Cuba, by the 
South Cuban Coast to lat. 20° N. and by the parallel of 
lap. 20 Ne tothe pomtriat.. 20° N. Long.’20° W.:"on the 
west by the coast of Central America; on the south by the 
north coast of South America and by parallel of lat. 10° 
N., and on the east by the meridian of 20° W. 

Tropical: 1st November to 15th July. 
Summer; 16th July to 31st October. 


(2) Arabian Sea. 


(a) North of lat. 24° N. 

Karachi is to be considered as being on the boundary 
line of this area and the seasonal Tropical area (b) 
below. 

Tropical: Ist August to 20th May. 

Summer: 21st May to 31st July; 


(b) South of lat. 24° N. 
Tropical: 1st December to 20th May, and 16th 
September to 15th October. 
Summer: 21st May to 15th September and 16th 
October to 30th November. 


(3) Bay of Bengal. 
Tropical: 16th December to 15th April. 


Summer: 16th April to 15th December. 
(4) In the China Sea. 


An area bounded on the west and north by the coast 
of Indo-China and China to Hong Kong, on the east 
by a rhumb line to the port of Sual (Luzon Island), and 
by the west coast of the Islands of Luzon, Samar and 
Leyte to the parallel of 10° N., and on the south by the 
parallel of lat. 10° N. 
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Hong Kong and Sual to be considered as being on the 
boundary of the ‘Seasonal Tropical” and “Summer ” 
zones. 

Tropical: 21st January to 30th April. 
Summer: Ist May to 20th January. 


(5) In the North Pacific Ocean. 


(a) An area bounded on the north by the parallel of 
lat. 25° N., on the west by the meridian of 160° E., on the 
south by the parallel of lat. 13° N., and on the east by the 
meridian of 130° W. 

Tropical: 1st April to 31st October. 
Summer: Ist November to 31st March; 


(b) An area bounded on the north and east by the coast 
of California, Mexico and Central America, on the west by 
the meridian of 120° W. and by a rhumb line from the 
point lat. 30° N., long. 120° W., to the point lat. 13° N., 
long 105° W., and on the south by the parallel of lat. 13° 
N. 

Tropical: Ist March to 380th June and Ist to 30th 
November. 

Summer: Ist July to 3lst October and 1st December to 
28th/29th February. 


(6) In the South Pacific Ocean. 


(a) An area bounded on the north by the parallel of 
lat. 11° S., on the west by the east coast of Australia, on the 
south by the parallel of lat. 20° S., and on the east by the 
meridian of 175° E., together with the Gulf of Carpentaria 
south of lat. 11° 8. 

Tropical: 1st April to 30th November. 
Summer: Ist December to 31st March; 


(6) An area bounded on the west by the meridian of 
150° W., on the south by the parallel of lat. 20° S., and 
on the north and east by the rhumb line forming the 
southern boundary of the “ Tropical” zone. 


Tropical from 1st March to 30th November. 
Summer: from Ist December to 28th/29th February. 


The following are ‘‘ Seasonal Winter” areas:— 


Northern “Seasonal Winter” Zone (between North America 
and Europe). 

(a) In the area within and to the Northwards of the 
following line:— 

A line drawn south from the Coast of Greenland at long. 
50° W. to lat. 45° N., thence along the parallel of lat. 
45° N. to the meridian of 15° W., thence north to lat. 
60° N., thence along the parallel of lat 60° N. to the west 
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coast of Norway, Bergen to be considered as being on the 
boundary line of this area and area (b) below. 

Winter from 16th October to 15th April. 

Summer from 16th April to 15th October; 

(b) An area outside area (a) above and north of the 

parallel of lat. 36° N. 

Winter from lst November to 3lst March. 
Summer from Ist April to 31st October. 
Baltic (bounded by the parallel of latitude of the Skaw). 
Winter from 1st November to 31st March. 
Summer from Ist April to 31st October. 
Mediterranean and Black Sea. 
Winter from 16th December to 15th March. 
Summer from 16th March to 15th December. 
Northern “Seasonal Winter” Zone (between Asia and North 
America, except Sea of Japan, South of 50° N.). 
Winter from 16th October to 15th April. 
Summer from 16th April to 15th October. 

Sea of Japan between the parallels of lat. 35° N. and 50° N. 
Winter from Ist December to 28th/29th February. 
Summer from Ist March to 30th November. 

Southern “Seasonal Winter’ Zone. 

Winter from 16th April to 15th October. 
Summer from 16th October to 15th April. 


ANNEX III 


International Load Line Certificate 


Issuep under the authority of the Government of...... 
SOE under the provisions of the International Load Line 
Convention, 1930. 

Distinetive Number 


or Lettersyaul®..... 
Pap: Bere eet We, Sele Sacre 
RO Ole CO lSUL Vitis a oer ae errant r 
GrossiPonngee BON A Raed. DEL. 
Freeboard 
from deck line Load Line 
cre plone eee chats ote. See eee Ca ere above (6). 
SuMieradte mie? Or ORE RENE (6) Upper edge of line 
7 through centre of 
disc. 
Water Se Polen) ar aomatieeees. oe Naess below (b). 
Winter in North Atlantic........ Gel re aes oouel | below (6). 


Allowance for fresh water for all freeboards........... 


64 


The upper edge of the deck line from which these free- 


boards are measured is .......... inches above the top of 
Malenepeey aed acen deck at side. 
Lagann nis | 


Tus 1s TO Certiry that this ship has been surveyed and 
the freeboards and load lines shown above have been 
assigned in accordance with the Convention. 


This certificate remains Im foree antilt .2O2, Pee © bi 
Tsai eel ati: (2 etre ee ae 23 On eh e Peal Me As Ae 
CLA. OLS eee eee eee 


Here follows the signature or seal and the description of 
the authority issuing the certificate. 


The provisions of the Convention being fully complied 
with by this ship, this certificate is renewed till.......... 


Signature or Seal and description of authority. 


The provisions of the Convention being fully complied 
with by this ship, this certificate is renewed till.......... 


@l@tie le tel eo a 6 ed & fo et oF 6 gels 6 eee! es 


Ned Nero A 10 aN Vt RD OP ae ie LALO 3 ho uaccite aereen eres one 
Signature or Seal and description of authority. 


The provisions of the Convention being fully complied 
with by this ship, this certificate is renewed till.......... 


oY ee 6.6.0 iS Che Lei, e «© «es 6s io we 6) 6 « © -@ 


1 BAI Refs yee eel lg CURR mee NE ek, Date. nese epee. cee 
Signature or Seal and description of authority. 


* See back. 


Notre.—Where sea-going steamers navigate a river or inland water, 
deeper loading is permitted corresponding to the weight of fuel, &c., required 
for consumption between the point of departure and the open sea. 
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ANNEX IV 


Titles of Load Line Laws and Rules regarded as Equivalent 
to the British Board of Trade Rules, 1906. 


Australia. 
Part IV of the Navigation Act, 1912-1920, and Naviga- 
tion (Load Line) Regulations of the 17th December, 1924. 


Belgium. 
Loi sur la sécurité des navires (7 decembre 1920). 


Chile. 

Reglamento para el trazado del disco marcas y linea 
oficial de carguio de las naves mercantes (Decree No. 1896 
of the 12th November, 1919). 


Denmark. 

Merchant Shipping (Inspection of Ships) Act of the 
29th March, 1920, with later amendments. 

Rules and Tables of Freeboard for Ships, dated the 30th 
September, 1909, as amended by Notification of the 25th 
July, 1918. 


France. 

Loi du 17 avril 1907, arrété du 5 septembre 1908. Décret 
du 21 septembre 1908. Autre décret du 21 septembre 1908 
modifié par le décret du 1 septembre 1925. Décret du 12 
mai 1927. Décret du 17 janvier, 1928. 


Germany. 
Vorschriften der See-Berufsgenossenschaft iiber den 
Freibord fiir Dampfer und Segelschiffe, aa 1908. 


Hong Kong. 

Merchant Shipping Consolidation Ordinance (No. 10 of 
1899), as amended by Ordinances Nos. 31 of 1901, 2 of 1903, 
5 of 1905, 16 of 1906, 9 of 1909, and 6 of 1910. 


Iceland. 
Law No. 58 of the 14th June, 1929, Sections 25-26. 


India. 
Indian Merchant Shipping Act, 1923. 


Italy. 

Regole e tavole per assignazione del “Bordo Libero” 
approved by decree dated the Ist February, 1929—VII of 
the Italian Minister for Communications. 

Prior to 1929—British Board of Trade Rules, 1906. 
Japan. 

Ship Load Line Law [Law No. 2 of the 10th year of 
Taisho (1921)] and the Rules and Regulations relating 
thereto. 


46972—5 
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Netherlands. 
Decree of the 22nd September, 1909 (Official Journal 
No. 815). 


Netherlands Indies. 
Netherlands Decree of the 22nd September, 1909 (Official 
Journal No. 315). 


New Zealand. 
British Board of Trade Rules, 1906. 


Norway. 
Norwegian Freeboard Rules and Tables of 1909. 


Portugal. 
Decree No. 11,210 of the 18th July, 1925, and Regulations 
and Instructions relating thereto. 


Spain. 
Reglamento para el Trazado del Disco y Marcas de 
Maxima Carga de los buques marchantes, 1914. 


Straits Settlements. 
British Board of Trade Rules, 1906. 


Sweden. 

Rules and Tables of Freeboard approved by decree of the 
21st May, 1910. 
Umted Kingdom. 

Board of Trade Rules, 1906. 


United States of America. 
British Board of Trade Rules, 1906. 


Union of Soviet Socialist Republics. 

Rules and Regulations relating to the Load Lines of sea- 
going merchant vessels, published by Register of the Union 
of Soviet Socialist Republics, 1928. 


OTTAWA: Printed hy_ERepeRick / 
ey S Most Pxoelient meety: 


RATIFICATIONS 
Country Date Country Date 
United States........ June 10, 1931 Ttalyaie Gr aa. October 1, 1932 
Denmarkey Ai sa August 13, 1931 Portugalaseeer es i, 1932 
Latvia. . .. January 29, 1932 IN OF WAY - gate NY 1, 1982 
Netherlands. . : _ April 9, 1932 SWEUGN Tes. * 1, 1932 
CANADA Tea seuit on October 1, 1932 Spain. . ae :3 1, 1982 
United Kingdom..... 1, 1932 Soviet Union..... a Tee 
New Zealand. . =f 1, 1932 Brancers. Pees... - 1, 1932 
URCINgNe Western Samoa) Iceland Myf 44: November 26, 1932 
Binland 2.0. ..October 1, 1932 Cubase wales December 9, 1932 
ACCESSIONS 


TLOUID ANIA Ss ease eee January 1, 1933 Hungary#.,....... January 16, 1933 
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CONVENTION INTERNATIONALE SUR LES LIGNES 
DE CHARGE 


PREAMBULE 


Les Gouvernements d’Allemagne, du Commonwealth 
d’Australie, de Belgique, du Canada, du Chili, de Cuba, de 
Danemark, de la Ville Libre de Dantzig, d’Espagne, de 
Etat Libre d’Irlande, des Etats-Unis d’Amérique, de Fin- 
lande, de la France, du Royaume-Uni de Grande-Bretagne 
et d’Irlande du Nord, de Gréce, de I’Inde, d’Islande, d’Ita- 
lie, du Japon, de Lettonie, du Mexique, de Norvége, de la 
Nouvelle-Zélande, du Paraguay, des Pays-Bas, du Peérou, 
de Pologne, de Portugal, de Suéde, et de l’Union des Répu- 
bliques Soviétistes Socialistes; étant désireux d’établir d’un 
commun accord des principes et des reglements 4 leffet de 
sauvegarder la vie humaine et la propriété en mer en ce qul 
concerne les limites d’immersion auxquelles il sera licite de 
charger les navires affectés 4 des voyages internationaux, 
ont décidé de conclure une Convention 4 cet effet et ont 
nommeé pour leurs plénipotentiaires: 

Le Gouvernement d’Allemagne: 

M. Gustav Kornics, Ministerialdirigent au Reichsver- 

kehrsministerium, Geheimer Regierungsrat, Berlin. 

M. Arthur Werner, Ministerialrat au Reichsverkehrs- 

ministerium, Geheimer Justizrat, Berlin. 

M. le Professeur Walter Laas, Directeur de.la Société de 

Classification “Germanischer Lloyd,” Berlin. 

M. Karl Sturm, Directeur gérant de la See-Berufsgenos- 

senschaft, Hambourg. 


Le Gouvernement du Commonwealth d’Australie: 


M. le Capitaine de vaisseau Henry Priaulx Caytey, Royal 
Australian Navy, Attaché naval du Commonwealth 
d’ Australie 4 Londres. 
M. Vincent Cyril Durry, Australia House. 


Le Gouvernement de Belgique: 


M. Raoul F. Grrmarp, Ingénieur naval, Conseiller tech- 
nique 4 l Administration Centrale de la Marine. 


Le Gouvernement du Canada: 


M. Alexander JouHNsTON, Sous-Ministre de la Marine 
Marchande. 


Le Gouvernement du Chili: 


M. le Capitaine de corvette Oscar Bunster, Construc- 
teur naval, Membre de la Commission navale du Chili 
& Londres. 
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Le Gouvernement de Cuba: 
M. Guillermo Parrerson, Envoyé extraordinaire et M1- 
nistre plénipotentiaire & Londres. 


Le Gouvernement de Danemark: 

M. Emil Krocu, Chef de Bureau au Ministére de la Na- 
vigation et de la Péche. 

M. Aage H. Larsen, Ingénieur-constructeur au Ministe- 
re de la Navigation et de la Péche. 

M. J. A. Korpine, Directer de la compagnie d’armement 
“det Forenede Dampskibsselskab’”’, Copenhague. 

M. le Capitaine H. P. Hacre.sera, Président de |’ Associa- 
tion danoise des Capitaines de la Marine Marchande. 

M. Erik Jacopsen, Gérant de Syndicat. 


Le Gouvernement de la Ville Inbre de Dantzig: 
M. Alphonse PoxLewsx1-KoziEuu, Conseiller commercial 
a l Ambassade polonaise 4 Londres. 
M. Waldemar S1ne, Conseiller commercial. 


Le Gouvernement d’Espagne: 
M. Octaviano Martinez-Barca, Ingénieur de la Marine. 


Le Gouvernement de Etat Libre d’Irlande: 
M. J. W. Dutanty, Commissaire pour le commerce de 
VEtat Libre d’Irlande en Grande-Bretagne. 
M. T. J. Hecarty, Expert de navire au Département du 
Transport et de la Marine, Ministere de |’ Industrie et 
du Commerce. 


Le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique: 

M. Herbert B. Waker, Président de |’ Association amé- 
ricaine des Armateurs de Navires 4 vapeur. 

M. David Arnotr, American Bureau of Shipping. 

M. Laurens Prior, Bureau de la Navigation, Service du 
Commerce. 

M. Howard C. Tow.ez, Conseil national des Armateurs 
américains. 

M. Samuel D. McComs, Marine Office of America. 

M. le Capitaine Albert F. Prnussury, de la maison Pills- 
bury et Curtis, San Francisco. 

M. Robert F. Hanp, Vice-Président Standard Shipping 
Company, New- York. 

M. James Kmnnepy, Directeur gérant, Section de la Na- 
vigation, Gulf Refining Company, New-York. 

M. H. W. Warury, Vice-President Ore Steamship Corpo- 
ration, New -York. 

M. le Coates Amiral en retraite John G. Tawressy, C. wr. 
de la Marine des Etats-Unis, United States Shipping 
Board. 
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Le Gouvernement de Finlande: 
M. A. H. SAASTAMOIENEN, Envoyé extraordinaire et Mi- 
nitre plénipotentiaire a4 Londres. 
M. le Capitaine de frégate Birger Branopr, ntabiion 
finlandaise des capitaines de navire. 


Le Gouvernement de la France: 

M. André Maurice HaarBueicHEr, Ingénieur en Chef de 
1ére Classe du Génie Maritime, Directeur des Services 
de la Fiotte de Commerce et du Matériel Naval au Mi- 
nistére de la Marine Marchande. 

M. René Hippolyte Joseph LinpemMann, Directeur-ad- 
joint des Service du Travail Maritime et de la Compta- 
bilité au Ministere de la Marine Marchande. 

M. Jean Henri Théophile Marrs, Ingénieur principal du 
Génie Maritime, Adjoint au Directeur des Services de 
la Flotte de Commerce et du Matériel Naval au Mi- 
nistere de la Marine Marchande. 

M. A. H. A. de Brertuz, Administrateur-délégué du Bu- 
reau Veritas. 

Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et 
d’Irlande du Nord: 

Sir Henry F. Ouitver, Admiral of the Fleet, Royal Navy. 

M. le Capitaine F. W. Bars, Conseiller nautique du Ser- 
vice de la Marine Marchande, Board of Trade. 

M. A. J. Danie., Expert principal de navire, Board of 
Trade. 

M. le Capitaine John Thomas Epwarps, Capitaine au 
long cours en retraite. 

Sir Ernest Guover, Chambre de la Navigation du 
Royaume-Uni. 

Sir Norman Htut, Président du Merchant Shipping Advi- 
sory Committee, Board of Trade. 

Sir Charles H1pwoop, Board of Trade. 

M. J. Foster Kine, Inspecteur en Chef au British Cor- 
poration Register of Shipping and Aircraft. 

M. le Dr. J. Montcomemry, Expert en chef de navire au 
Lloyd’s Register of Shipping. 

Sir Charles J. O. SanpmErRs, Président du Load Line Com- 
mittee, 1927-1929. 

M. William Robert SPENCE, Saereiaine General de l’Union 
Nationale des Marins. 

M. le Capitaine A. SpeNcrER, Capitaine au long cours en 
retraite. 


Le Gouvernement de Gréce: 
M. Nicolas G. Lety, Consul général de Gréce & Londres. 
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Le Gouvernement de V'Inde: 

Sir Geoffrey L. Corsert, Secrétaire en retraite du Dépar- 
tement du Commerce du Gouvernement de 1’Inde. 
M. Nowrojee Dadabhoy AuuBusss, Président de la Scin- 

dia Steamship (London), Limited. 

M. le Capitaine Kavas OoxrrsnxE, Inspecteur du navire 
de la Scindia Steam Navigation Company, Limited, 
Bombay. 

M. l’Ingénieur capitaine de frégate John Sutherland 
Pacr, Marine royale indienne, ingénieur en chef et 
expert de navire en retraite au gouvernement du: Ben- 
gale. 


Le Gouvernement d’Islande: 
M. Emil Krocu, Chef de Bureau au Ministére Danois de 
la Navigation et de la Péche. 
M. Aage H. Larsen, Ingénieur-constructeur au Ministére 
Danois de la Navigation et de la Péche. 


M. J. A. Korpina, Directeur de la compagnie d’armement 
“det Forenede Dampskibsselskab,”’ Copenhague. 


M. le Capitaine H. P. Han.pere, Président de |’ Associa- 
tion danoise des Capitaines de la Marine Marchande. 


M. Erik JaAcosspn, Gérant de Syndicat, Danemark. 


Le Gouvernement d’Italie: 
M. le Général Giulio INc1Ann1, Directeur général de la 
Marine Marchande. 


M. VAmiral de Division Giuseppe Cantt, Inspecteur 
technique de la Marine Marchande. 


M. le Professeur Torquato GIANNINI, Conseiller d’Emi- 
gration au Ministere des Affaires Etrangeres. 


Le Gouvernement du Japon: 
M. Shoichi Nakayama, Secrétaire d’Ambassade de pre- 
miere classe. 


M. Sukefumi Iwai, Expert au Bureau d’ Administration 
locale des Communications. 


Le Gouvernement de Lettonie: 


M. Arturs Ozots, Directeur du Département de la Ma- 
rine Marchande. 


M. le Capitaine Andrejs Lonrerups, de 1]’Association des 
Armateurs Lettonais. 


Le Gouvernement du Mexique: 


M. Gustavo Luders de Negri, Consul général du Mexi- 
que a Londres. 
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Le Gouvernement de Norvége: 

M. Erling Bryn, Directeur du Département de la Navi- 
gation au Ministere du Commerce et de la Navigation. 

M. Johan ScHONHEYpDER, Expert en chef au Ministeére 
du Commerce et de la Navigation. 

M. le Dr J. BruHN, Directeur du “Norske Veritas’. 

M. J. Hysing Otsen, Armateur. 

M. Eivind Tonnssen, Directeur gérant de |’ Association 
norvégienne des capitaines de navire. 

M. A. BIRKELAND, Président de l'Union norvégienne des 
Marins et des Chauffeurs. 


Le Gouvernement de la Nouvelle-Zélande: 
Sir Thomas Mason Witrorp, Haut Commissaire de la 
Nouvelle-Zélande a Londres. 
Sir Charles Hotpswortu, Directeur gérant de lUnion 
Steamship Company of New Zealand, Limited. 


Le Gouvernement du Paraguay: 
M. le Dr Horacio Carisimo, Chargé d’Affaires 4 Londres. 


Le Gouvernement des Pays-Bas: 

M. le Vice-Amiral en retraite C. Focx, Inspecteur-géné- 
ral de la Navigation; Président de la Commission pour 
la fixation du frane-bord minimum des navires. 

M. VIngénieur A. van Drie, Conseil des Constructions 
navales pres l’inspection de la navigation; membre et 
secrétaire de la commission pour la fixation du mini- 
mum frane-bord des navires. 

M. J. BrauticAM, Président de la Ligue Centrale des 
Ouvriers du Transport; membre de la Seconde Cham- 
bre des Etats-Généraux. 

M. J. W. LancEter, du service de la navigation aux In- 
des néerlandaises. 

M. J. Rypperda WirmrpsM4, Président-directeur de la So- 
ciété Anonyme de Navigation dite “Holland-Amerika 
Shine? 

M. le Capitaine G. L. Hrnris, Secrétaire de |’ Association 
des armateurs néerlandais. 


Le Gouvernement du Pérou: 


M. le Capitaine Manuel D. Faura, Attaché Naval & 
Londres. 


Le Gouvernement de Pologne: 
M. Alphonse PoKLEwskI-Koz1Eu, Conseiller commercial 
a l’Ambassade polonaise a Londres. 
M. Boguslaw Bacniewsk1, Conseiller au Ministére de 
VIndustrie et du Commerce, Varsovie. 
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Le Gouvernement de Portugal: 

M. Thomaz Ribiero de Metio, Ministre plénipotentiai- 
re; Chef de la Section Economique au Ministére des 
Affaires Etrangéres portugais. 

M. le capitaine de corvette Carlos Theodoro da Costa, 
Constructeur naval. 


Le Gouvernement de Suede: 

M. le Baron Erik Kule PaAuMsTieRNA, Envoyé extraordi- 
naire et Ministre plénipotentiaire a Londres. 

M. Per Axel Linppuap, Chef de Section 4 |’ Administra- 
tion Centrale du Commerce. 

M. le Capitaine Erik Axel Fredrik Eacrrt, Expert pour 
les Affaires Maritimes de Administration Royale du 
Travail et de la Prévoyance Sociale. 


Le Gouvernement de lUnion des Républiques Sovieétistes 
Socialistes : 
M. Dimitri Bocomotorr, Conseiller 4 l’Ambassade de 
Union des Républiques Soviétistes Socialistes a Lon- 
dres. 


Qui, apres s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trou- 
vés en bonne et due forme, sont convenus des dispositions 
sulvantes: 


CHAPITRE I.—PRELIMINAIRES 
ARTICLE 1 


Obligation Générale de la Convention 


AFIN que les lignes de charge prescrites par la présente 
Convention soient observées les Gouvernements contrac- 
tants s’engagent 4 appliquer les dispositions de cette Con- 
vention, 4 édicter tous reglements et 4 prendre toutes au- 
tres mesures propres 4 lui faire produire son plein et en- 
tier effet. 

Les dispositions de la présente Convention sont com- 
plétées par un Reglement contenu dans des annexes qui ont 
la méme valeur et entre en vigueur en méme temps que la 
présente Convention. Toute référence 4 la présente Con- 
vention implique référence simultanée au Reéglement y 
annexé. 

ARTICLE 2 


Champ d’ Application de la Convention 
1. Les dispositions de la présente Convention s’appli- 
quent 4 tous les navires qui effectuent des voyages interna- 
tionaux et qui appartiennent a un pays dont le Gouverne- 
ment est un Gouvernement contractant ou a des territoires 
auxquels la Convention s’applique en vertu des dispositions 
de l’Article 21, 4 l’exception: 
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(a) des navires de guerre; des navires uniquement affec- 
tés a la péche; des yachts de plaisance et des navires 
qui ne transportent ni cargaison ni passagers; 

(6b) des navires de moins de 150 tonneaux de jauge brute. 


2. Les navires pourront étre exemptés des prescriptions 
de la présente Convention par l’Administration du Gouver- 
nement contractant dont ils relevent, lorsqu’ils seront affec- 
tés & un trafic dans des voyages internationaux entre des 
ports proches de deux ou plusieurs pays, tant qu’ils demeu- 
reront affectés 4 ce trafic et si les Gouvernements des pays 
dans lesquels ces ports sont situés reconnaissent que les 
voyages sont effectués dans des parages abrités et dans des 
conditions telles qu’il n’est ni raisonnable ni possible d’ap- 
pliquer auxdits navires les prescriptions de la présente Con- 
vention. 

3. Tous les accords et arrangements qui concernent les 
lignes de charge ou les questions s’y rapportant et qui sont 
actuellement en vigueur entre les Gouvernements contrac- 
tants conserveront leur plein et entier effet pendant la durée 
desdits accords et arrangements en ce qui concerne: 

(a) les navires auxquels la présente Convention ne s’ap- 

plique pas; 

(6) les navires auxquels la présente Convention S ‘appli- 

que mais seulement pour les points qui n’y ont pas été 
expressément prévus. 


Dans la mesure ou, cependant, de tels accords ou arran- 
gements seraient en opposition avec les prescriptions de la 
présente Convention, les dispositidns de celle-ci devront 
prevaloir. 

Sous réserve de tels accords ou arrangements: 

(a) Tous les navires auxquels la présente Convention ne 

s’applique pas; , 

(6) toutes les questions qui ne font pas l’objet de pres- 
criptions expresses dans la présente Convention; 

resteront soumis 4 la législation de chaque Gouvernement 


contractant dans la méme mesure que si la présente Con- 
vention n’était pas intervenue. 


ARTICLE 3 
Définitions 
Dans la présente Convention 4 moins d’indications expres- 


ses contraires: 

(a) un navire est considéré comme appartenant 4 un 
pays sil est immatriculé par le Gouvernement de ce 
pays, 

(b) Vexpression “ Administration ” signifie le Gouverne- 
ment du pays auquel le navire appartient; 
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(c) un “voyage international” est un voyage effectué 
entre un pays auquel la présente Convention s’appli- 
que et un port situé en dehors de ce pays, ou inverse- 
ment, et 4 cet effet, chaque colonie, territoire d’outre- 
mer, protectorat ou territoire placé sous suzeraineté ou 
mandat est considéré comme un pays distinct; 

(d) l’expression “ Régles” désigne les régles contenues 
dans les Annexes I, II et III; 

(e) un “navire neuf” est un navire dont la quille sera 
posée le 1° juillet 1932 ou postérieurement. Tous les 
autres navires sont considérés comme des navires exis- 
tants; 

(f) Vexpression “ vapeur ” comprend tout navire mt par 
une machine. 


ARTICLE 4 


Cas de “ Force majeure” 

Si au moment de son départ pour un voyage quelconque 
un navire nest pas soumis aux prescriptions de la présente 
Convention, il ne devra pas y étre astreint au cours de son 
voyage lorsqu’il sera dérouté soit par le mauvais temps, soit 
par toute autre cause de force majeure. 

Dans l’application des prescriptions de la présente Con- 
vention, l’Administration tiendra compte de tout déroute- 
ment ou retard occasionné a tout navire soit par le mau- 
vais temps, soit par toute autre cause de force majeure. 


CHAPITRE II.—LIGNES DE CHARGE: VISITE ET 
APPOSITION DES MARQUES 


ARTICLE 5 
Dispositions générales 
Aucun navire auquel la présente Convention s’applique 
ne pourra prendre la mer pour un voyage international 
apres la date de l’entrée en vigueur de la Convention & 
moins que 
A—dans le cas d’un navire neuf 
(a) il ait été visité conformément aux conditions pres- 
crites dans l’Annexe I de la présente Convention; 
(6) il ait satisfait aux prescriptions de la 2°™* Partie de 
Annexe I; et 
(c) il ait été marqué conformément aux dispositions de 
cette Convention. 
B—dans le cas d’un navire existant 
(a) il ait été visité et marqué (soit avant soit aprés l’en- 
trée en vigueur de la présente Convention) conformé- 
ment aux conditions prescrites soit dans le paragraphe 
A du présent Article soit dans ’un des Réglements 
pour l’assignation des lignes de charge spécifiés dans 
i’Annexe IV: 
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(6) il ait satisfait en principe et aussi en détail autant 
qu'il sera raisonnable et possible aux prescriptions de 
la 2'° Partie de Annexe I en tenant compte de 1’effi- 
cacité (1°) de la protection des ouvertures, (2°) des 
garde-corps, (3°) des sabords de décharge et (4°) des 
moyens d’accés au logement de l’équipage qui resulte 
des arrangements, installations et dispositifs existants 
a bord du navire. 


ARTICLE 6 


Dispositions pour les Vapeurs chargeant du Bois en Poniée 


1. Un vapeur qui a été visité et marqué conformément 
aux prescriptions de l’Article 5 pourra étre visité et recevoir 
les marques prévues pour les navires chargeant du bois en 
pontée conformément 4 la 5*™° Partie de |’Annexe I. 

A—dans le cas d’un navire neuf, s’il satisfait aux condi- 
tions et prescriptions contenues dans la 5°™° Partie de 
Annexe I; 

B—dans le cas d’un navire existant, sil satisfait aux 
conditicns et prescriptions contenues dans la 5°™° Par- 
tie de |’Annexe I 4 l’exception de la Regle LX XX et 
aussi en principe autant qu’il sera raisonnable et pos- 
sible aux conditions et prescriptions prévues dans la 
Regle LX XX étant entendu que dans lassignation & 
un navire existant d’une ligne de charge pour bois en 
pontée, |’Administration exigera telle augmentation de 
franc-bord qui sera raisonnable en tenant compte de la 
mesure dans laquelle ce navire ne satisfait pas entiére- 
ment aux conditions et prescriptions contenues dans la 
Régle LX XX. 


2. Quand un vapeur utilisera la ligne de charge pour 
chargement de bois en pontée il devra satisfaire aux dispo- 
sitions des Regles LXXXIV, LXXXV, LXXXVI, 
LXXXVIII et LXXXIX. 


ARTICLE 7 


Dispositions pour les Navires a Citernes 


Un navire qui a été visité conformément aux prescriptions 
de l’Article 5 pourra étre visité et recevoir les marques pour 
les navires 4 citernes conformément aux dispositions de la 
Ge Partie de l’Annexe I: 

A—dans le cas d'un navire neuf, s'il satisfait aux condi- 
tions et prescriptions contenues dans la 6°™* Partie de 
Annexe I; 

B—dans le cas d’un navire existant, s'il satisfait aux con- 
ditions et prescriptions contenues dans les Régles 
XCIII, XCVI, XCVII, XCVIII et XCIX et aussi en 
principe autant qu’il sera raisonnable et possible aux 
conditions et prescriptions prévues par les Régles 


XCIV, XCV et C étant entendu que dans l’assignation 
& un navire existant d’une ligne de charge pour un 
navire & citernes |’Administration exigera telle aug- 
mentation de franc-bord qui sera raisonnable en tenant 
compte de la mesure dans laquelle ce navire ne satis- 
fait pas entiérement aux conditions et prescriptions 
contenues dans les Régles XCIV, XCV et C. 


ARTICLE 8 


Dispositions pour les navires de types spéciaux 


I] pourra étre accordé une réduction de franc-bord aux 
vapeurs ayant une longueur de plus de 91.44 métres qui 
possédent des caractéristiques de construction analogues a 
celles des navires 4 citernes leur assurant une défense sup- 
plémentaire contre la mer. 

La valeur de cette réduction sera déterminée par VAdmi- 
nistration qui tiendra compte 4 cet effet de la facon dont 
est calculé le franc-bord des navires 4 citernes ainsi que des 
conditions (’assignation qui leur sont imposées et du degré 
de compartimentage réalisé. 

Le frane-bord qui sera assigné 4 un tel navire ne devra 
en aucun cas étre plus réduit que celui qui serait attribué 
au navire s'il était considéré comme navire 2 citernes. 


ARTICLE 9 
Visite 

La visite et l’apposition des marques des navires en vue 
de l’application de la présente Convention seront faites par 
des fonctionnaires du pays auquel le navire appartient, 
étant entendu que le Gouvernement de chaque pays peut 
confier la visite et apposition des marques de ses navires 
soit 4 des inspecteurs nommeés 4 cet effet, soit a des orga- 
nismes reconnus par lui. Dans tous les cas le Gouverne- 
ment intéressé garantit que la visite et l’apposition des 
marques ont été completement et efficacement effectuées. 


ARTICLE 10 


Zones et Régions périodiques 


Un navire auquel la présente Convention s’applique de- 
vra se conformer aux conditions qui sont applicables aux 
zones et régions périodiques telles qu’elles sont définies & 
Annexe II de la présente Convention. 

Lorsqu’un port se trouve sur la ligne de démarcation de 
deux zones, il sera considéré comme étant soit dans la zone 
que le navire vient de traverser pour Ventrée au port, soit 
dans celle qu’il doit traverser apres son départ. 
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CHAPITRE III.—CERTIFICATS 


ARTICLE 11 
Délivrance des Certtficats 


Un certificat appelé “Certificat international de franc- 
bord” sera délivré & tout navire 4 condition qu’il ait été 
visité et marqué conformément aux prescriptions de la pré- 
sente Convention. 

Le certificat international de frane-bord scra délivré soit 
par le Gouvernement auquel le navire appartient, soit par 
toute personne ou organisme diiment reconnu par ce Gou- 
vernement, et dans tous les cas le Gouvernement assumera 
la pleine responsabilité du certificat. 


ARTICLE 12 
Délivrance d’un Certificat par un autre Gouvernement 


Le Gouvernement d’un pays auquel la présente Conven- 
tion s’applique peut 4 la requéte du Gouvernement d’un 
autre pays auquel cette Convention s’applique faire visiter 
et apposer les marques 4 tout navire qui appartient A ce 
dernier pays, ou (dans le cas d’un navire non immairiculé) 
qui doit étre immatriculé par le Gouvernement de ce pays 
et sil a constaté que les prescriptions de la présente Con- 
vention sont satisfaites il peut délivrer, sous sa propre res- 
ponsabilité, un certificat international de franc-bord. Tout 
eertificat ainsi délivré doit porter une déclaration établis- 
sant qu’il a été délivré a la requéte du Gouvernement du 
pays auquel le navire appartient ou du Gouvernement par 
lequel le navire doit étre immatriculé, selon le cas. Ce cer- 
tificat aura la méme valeur et sera accepté au méme titre 
que celui qui aura été délivré conformément a ]’Article 11 
de la présente Convention. 


ARTICLE 13 


Forme des Certificats 


Les certificats internationaux de franc-bord seront rédi- 
gés dans la ou les langues officielles du pays par lequel ils 
seront délivrés. 

Les certificats seront conformes au modeéle prévu_ par 
l’Annexe III sous réserve des modifications qui peuvent 
étre apportées eu égard a la Regle LX XVIII dans le cas 
des navires transportant des chargements de bois en pon- 
tée. 

ARTICLE 14 


Durée de la validité des Certtficats 


1. A moins qu’il ne soit renouvelé conformément aux dis- 
positions du paragraphe 2 du présent Article, un certificat 
international de franc-bord restera valable pour la période 


qui y sera mentionnée par l’Administration qui laura déli- 
vré sans toutefois que cette période puisse excéder cing ans 
a partir de la date de sa délivrance. 

2. A la suite d’une visite tout certificat international de 
franc-bord pourra étre renouvelé périodiquement par |’ Ad- 
ministration qui l’aura délivré pour une durée qu'elle ju- 
gera convenable, mais qui n’excédera en aucun cas cinq ans. 
Cette visite ne devra pas étre moins efficace que celle qui 
est prévue par la présente Convention pour la delivrance 
initiale du certificat. Mention de chacun de ces renouvel- 
lements devra étre portée au dos du certificat. 

3. Le certificat international de franc-bord sera annulé 
par l Administration qui laura délivré 4 un navire relevant 
de cette Administration: 

A. Si des modifications de quelque importance affectant 
le calcul du frane-bord ont été apportées 4 la coque et aux 
superstructures du navire. 

B. Si les installations et les dispositifs pour (1) la pro- 
tection des ouvertures; (11) les garde-corps; (111) les sa- 
bords de décharge; (iv) les moyens d’accés aux logements 
de l’équipage n’ont pas été maintenus dans des conditions 
aussi efficaces qu’elles l’étaient lors de la délivrance du cer- 
tificat. 

C. Lorsque le navire n’aura pas été visité périodique- 
ment aux époques et dans les conditions fixées par ]’Admi- 
nistration pour s’assurer pendant toute la durée de la vali- 
dité du certificat que la coque et les superstructures visées 
dans la classe A ne sont pas modifiées et que les installa- 
tions et les dispositifs visés dans la classe B sont mainte- 
nus en état. 

ARTICLE 15 


Acceptation des Certificats 


Chaque Gouvernement contractant reconnaitra aux cer- 
tificats internationaux de frane-bord délivrés par les autres 
Gouvernements contractants ou sous leur autorité la méme 
valeur qu’aux certificats délivrés par lui 4 ses navires natio- 
naux. 

ARTICLE 16 


Contréle 


1. Tout navire auquel la présente Convention s’applique 
quand il se trouvera dans un port d’un pays auquel il n’ap- 
partient pas sera, en tout cas, et en ce qui concerne les lignes 
de charge, soumis au controle suivant: un fonctionnaire 
diment autorisé par le Gouvernement dudit pays pourra 
prendre les mesures qui peuvent étre nécessaires A l’effet de 
constater qu’il existe a bord un certificat international de 
franc-bord valable. Si un tel certificat existe 4 bord, le 
controle consistera seulement 4 vérifier: 
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(a) que le navire n’est pas chargé au dela des limites per- 
mises par le certificat; 

(6) que la position des lignes de charge sur le navire 
correspond aux indications portées sur le certificat; et 

(c) qu’en ce qui concerne les points visés dans les clauses 
A et B du paragraphe 3 de l’Article 14, le navire n’a 
pas subi des modifications d’une importance telle qu’il 
soit manifestement hors d’état de prendre la mer sans 
danger pour la vie humaine. 


2. Seuls les fonctionnaires qui possedent la compétence 
technique nécessaire seront autorisés 4 exercer le contrdle 
préecité et si ce contrdle est exercé en vertu de lalinéa (c) 
ci-dessus, il ne le sera que dans la mesure nécessaire pour 
s’assurer que je navire sera en état de prendre la mer sans 
danger pour la vie humaine. 


3. Au cas ot le contrdle exercé en vertu du présent Arti- 
cle semblerait avoir pour conséquence soit d’entrainer des 
poursuites légales contre le navire, soit d’interdire son dé- 
part, le consul du pays auquel il appartient devra étre infor- 
mé aussitot que possible des circonstances de l’incident. 


ARTICLE 17 


Le bénéfice de la présente Convention ne peut étre récla- 
mé en faveur d’un navire que s'il posséde un certificat inter- 
national de franc-bord non périmé. 


CHAPITRE IV.— DISPOSITIONS GENERALES 


ARTICLE 18 
Equivalence 


Lorsque dans la présente Convention il est prévu que l’on 
doit placer cu avoir a bord soit une installation ou un dis- 
positif soit un certain type d’installation ou de dispositif, 
ou lorsqu’il est prévu qu’une disposition particuliere doit 
étre adoptée, toute Administration peut accepter, en rem- 
placement, soit toute autre installation ou dispositif, soit 
un certain type d’installation ou de dispositif, soit tout 
autre disposition, 4 la condition que cette Administration se 
soit assurée que soit l’installation ou dispositif, soit le type 
d’installation ou de dispositif, soit la disposition substituée 
a dans les circonstances une efficacité au moins égale & celle 
qui est prescrite dans la présente Convention. 

Toute Administration qui accepte dans ces conditions soit 
une installation ou un dispositif nouveau, soit un type nou- 
veau d’installation ou de dispositif, soit une disposition nou- 
velle doit en donner connaissance aux autres Administra- 
tions et leur en communiquer, sur demande, la description 
détaillée. 
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ARTICLE 19 


Lois, Reglements, Rapports 


Les Gouvernements contractants s’engagent & se com- 

muniquer: 

(1) Le texte des lois, décrets, reglements et arrétés d’ap- 
plication générale qui auront été promulgués ou pris 
sur les difffsrentes matiéres qui rentrent dans le champ 
d’application de la présente Convention: 

(2) tous les rapports ou résumés de rapports officiels 4 
leur disposition, dans la mesure ot ces documents indi- 
quent les résultats de application de la présente Con- 
vention sous la réserve que ces rapports ou résumés 
n’aient pas un caracteére confidentiel. 


Le Gouvernen:ent du Royaume-Uni de la Grande-Bre- 
tagne et de l’Irlande du Nord est invité a servir d’intermé- 
diaire pour recueillir tous ces renseignements et les porter 
a la connaissance des autres Gouvernements contractants. 


ARTICLE 20 
Modifications, Conférences futures 


1. Les modifications 4 la présente Convention qui pour- 
raient étre considérées comme des améliorations utiles ou 
nécessaires peuvent en tout temps étre proposées par un 
Gouvernement contractant au Gouvernement du Royaume- 
Uni de la Graude-Bretagne et de l’Irlande du Nord. Ces 
propositions doivent étre communiquées par ce dernier a 
tous les autres Gouvernements contractants; si l’une quel- 
conque de ces modifications est acceptée par tous les Gou- 
vernements contractants (y compris les Gouvernements 
ayant déposé des ratifications ou adhésions qui ne sont pas 
encore devenues effectives) la présente Convention sera mo- 
difiée en conséquence. 

2. Des conférences ayant pour objet la révision de la pré- 
sente Convention se tiendront aux dates et lieux dont pour- 
ront convenir les Gouvernements contractants. 

Lorsque la présente Convention aura été en vigueur pen- 
dant cing ans une Conférence ayant pour objet sa révision 
devra étre convoquée par le Gouvernement du Royaume- 
Uni de la Grande-Bretagne et de VIrlande du Nord si un 
tiers des Gouvernements contractants en exprime le désir. 


CHAPITRE V.—DISPOSITIONS FINALES 


ARTICLE 21. 


Applications aux Colonies. 
1. Un Gouvernement contractant peut, au moment de la 
signature, de la ratification ou de l’adhésion, ou ultérieure- 
ment, notifier par une déclaration écrite adressée au Gouver- 
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nement:du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de 1’Ir- 
lande du Nord son intention d’appliquer la présente Con- 
vention a toutes ses colonies, territoires d’outre-mer, protec- 
torats ou territoires sous suzeraineté ou sous mandat, ou a 
certains d’entre eux.. La présente Convention s’appliquera 
dans tous les territoires désignés dans cette déclaration deux 
mois apres la date 4 laquelle elle aura été recue; a défaut 
d’une telle notification la présente Convention ne s appa 
quera & aucun de ces territoires. 


2. Un Gouvernement contractant peut, 4 toute époque et 
par déclaration écrite adressée au Gouvernement du Royau- 
me-Uni de la Grande-Bretagne et de l’Irlande du Nord, 
notifier son intention de faire cesser l’application de la pré- 
sente Convention dans toutes ses colonies, territoires d’ou- 
tre-mer, protectorats ou territoires sous suzeraineté ou sous 
mandat, ou dans certains d’entre eux auxquels la présente 
Convention aura été appliquée pendant une période de cinq. 
ans au’ moins conformément aux dispositions du paragraphe 
précédent. Dans ce cas, la présente Convention cessera de 
s’applquer dans tous les territoires mentionnés douze mois 
apres la date de la réception de cette déclaration par le Gou- 


vernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et. de 
l’Irlande du Nord. 


3. Le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bre- 
tagne et.de l’Irlande du Nord informera tous les autres Gou- 
vernements contractants de |’application de la présente Con- 
vention dans toute colonie, territoire d’outre-mer, protecta- 
rat ou territoire sous suzeraineté ou sans mandat confor- 
mément aux dispositions du paragraphe (1) du présent ar- 
ticle ainsi que de la cessation de cette application, conformé- 
ment aux dispositions du paragraphe (2) du présent article, 
en spécifiant, dans chaque cas, la date 4 partir de laquelle 
la présente Convention sera applicable ou cessera de l|’étre. 


ARTICLE 22, 


Textes authentiques. Ratification. 


_La présente Convention dont les textes en anglais et en 
francais sont l’un et autre authentiques doit étre ratifiée. 
Les actes de ratification doivent étre déposés dans les ar- 
chives du Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande- 
Bretagne et de l’Irlande du Nord, qui notifiera 4 tous les 
autres Gouvernements signataires ou adhérents, toutes les 
ratifications déposées ainsi que la date de leur dépét. 


ARTICLE 93, 


Adhésion 


Un Gouvernement non signataire de la présente Con- 
vention, autre que le Gouvernement: d’un territoire auquel 
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l’Article 21 s’applique, pourra & toute époque adhérer a la 
présente Convention aprés sa mise en vigueur. Les adhé- 
sions s’effectueront par des notifications écrites adressées au 
Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et 
de l’Irlande du Nord et elles prendront effet trois mois apres 
la date de leur réception. 

Le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Breta- 
gne et de l’Irlande du Nord informera tous les Gouverne- 
ments signataires et adhérents de toutes les adhésions recues 
et de la date de leur réception. 


ARTICLE 24. 


Date d’entrée en vigueur. 


La présente Convention entrera en vigueur le 1* juillet 
1932, entre Jes Gouvernements qui auront, a cette date, dé- 
posé leur ratification et 4 la condition qu’au moins cinq rati- 
fications alent été déposées au Gouvernement du Royaume- 
Uni de la Grande-Bretagne et de l’Irlande du Nord. Au 
cas ou cing ratifications n’auraient pas été déposées a cette 
date, la présente Convention entre en vigueur trois mois 
apres la date 4 laquelle la cinquieme ratification aura été 
déposée. Les ratifications déposées postérieurement a la 
date 4 laquelle la présente Convention sera entrée en vi- 
gueur prendront effet trois mois apres la date de leur dépdot. 


ARTICLE 25 


Dénonciation 


La présente Convention peut a tout moment étre dénon- 
eée par l’un quelconque des Gouvernements contractants 
aprés l’expiration d’une période de cinq ans, comptée 4 par- 
tir de la date 4 laquelle la Convention est entrée en vigueur 
pour le Gouvernement en question. La dénonciation sera 
effectuée par une notification écrite adressée au Gouverne- 
ment du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de I’Ir- 
lande du Nord; celui-ci notifiera 4 tous les autres Gouver- 
nements contractants toutes les dénonciations recues et la 
date de leur réception. 

Une dénonciation aura effet douze mois aprés la date A 
laquelle la notification aura été recue par le Gouverne- 
ment du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de l’Ir- 
lande du Nord. 

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ont apposé ci-des- 
sous leur signature. 

Fait 4 Londres, ce cinquieme jour du mois de juillet 1930, 
en un seul exemplaire qui doit étre déposé dans les Archi- 
ves du Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bre- 
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tagne et de l’Irlande du Nord, lequel doit en transmettre 
des copies certifiées conformes 4 tous les Gouvernements 
signataires. 
(L.S.) GUSTAV KOENIGS 
WALTER LAAS 
KARL STURM 
bola Med OLAS BD es 
V_Gepukiry 
R. GRIMARD 
A. JOHNSTON 
OSCAR BUNSTER 
GUILLERMO PATTERSON 
EMIL KROGH 
AAGE H. LARSEN 
H. P. HAGELBERG 
OCTAVIANO M. BARCA 
SEAN DULCHAONTIGH 
ee eG aby ley, 
HERBERT B. WALKER 
DAVID ARNOTT 
LAURENS PRIOR 
HOWARD C. TOWLE 
ALBERT F. PILLSBURY 
ROBERT F. HAND 
JAS. KENNEDY 
H. W. WARLEY 
JOHN G. TAWRESEY 
E. PALMSTIERNA 
E. EGGERT 
A. H. SAASTAMOINEN 
B. BRANDT 
JEAN MARIE 
A. DE BERLHE 
H. F. OLIVER 
F. W. BATE 
ALFRED J. DANIEL 
JOHN T. EDWARDS 
ERNEST W. GLOVER 
NORMAN HILL 
C. HIPWOOD 
J. FOSTER KING 
J. MONTGOMERIE 
CHARLES J. O. SANDERS 
W. R. SPENCE 
A. SPENCER 
N. G. LELY 
G. L. CORBETT 
NOWROJEE DADABHOY ALLBLESS 
KAVAS OOKERJEE 
J.S. PAGE 
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~-EMIL KROGH 

-AAGE H, LARSEN 

H. P. HAGELBERG 
GIULIO INGIANNI 
GIUSEPPE CANTU:: 

S. NAKAYAMA 

S. IWAI 

A. OZOLS ae 
G. LUDERS bE NEGRI 

Ee BRYN 

J. SCHONHEYDER | 
THOMAS M. WILFORD 
(ye HOLDSWORTH | 
GehOGH 

A. vAN DRIEL 

JOH. BRAUTIGAM 
LANGELER 

J.R. WIERDSMA 

WD BAW Rex 

Ace EO) Relea Ke KOZIELL 
B. BAGNIEWSKI 
THOMAZ RIBETRO pst MELLO 
CARLOS THEODORO pa. COSTA 
D. BOGOMOLOFF 

S. HORACIO CARISIMO 
TT. Cx GIANNINI 


PROTOCOLE FINAL 


Au moment de signer:la Convention Internationale sur 
les Lignes de Charge qui est conclue ce jour, les Plénipoten- 
tiaires soussignés ont convenu ce qui suit: 


I 


Les navires affectés uniquement 4 des voyages soit sur 
les Grands Lacs de Amérique du Nord, soit dans d’autres 
eaux intérieures, doivent étre considérés comme ne rentrant 
pas dans le champ d’appheation de la Convention. 


II 


La présente Convention ne s’applique pas aux navires 
existants du type “lumber schooner” pourvus soit d’une 
machine motrice (aidée ou non par une voilure) soit d’une 
voilure seule appartenant aux Etats- Unis eee et a 
la France. 

ie 


A la requéte- des. Etats-Unis Hieternies t Gouverne- 
ment du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de I’Ir- 
lande du Nord devra 4 un moment quelconque au cours de 
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la période de cing ans mentionnée 4 l’Article 20, réunir une 
Conférence 4 laquelle prendront part les: Gouvernements 
contractants des pays qui possédent des navires a citernes 
afin de discuter les questions concernant le franc-bord de 
ces navires. 

Les Gouvernements contractants ne souléveront aucune 
objection aux modifications des prescriptions de la présente 
Convention en ce qui concerne les lignes de charge qui 
peuvent étre arrétées dans une telle Conférence sous la 
reserve toutefois que les décisions prises solent communi- 
quées aux Gouvernements signataires de la présente Con- 
vention et qu’aucune objection ne soit recue par le Gou- 
vernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de 
V’Irlande du Nord dans un délai de six mois apres envoi de 
la communication susvisée. 

En témoignage de quoi les Plénipotentiaires soussignés 
ont rédigé ce Protocole final, lequel aura la méme force et 
la méme validité que si ces dispositions avaient été insérées 
dans le texte de la Convention. 

fait 4 Londres ce cinquieme jour du mois de juillet 1980, 
en un seul exemplaire, qui sera déposé dans les archives du 
Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et 
d’Irlande du Nord, qui en transmettra des copies certifiées 
conformes 4 tous les Gouvernements signataires. 


(L.8.) GUSTAV KOENIGS 
WALTER LAAS 
KARL STURM 
Lely let Grek bis Me 
V. C. DUFFY 
R. GRIMARD 
A. JOHNSTON 
OSCAR BUNSTER 
GUILLERMO PATTERSON 
EMIL KROGH 
AAGE H. LARSEN 

~H. P. HAGELBERG 

OCTAVIANO M. BARCA 
SEAN DULCHAONTIGH 
Care Diy Ah ate 
HERBERT B. WALKER 
DAVID ARNOTT 
LAURENS PRIOR 
HOWARD C. TOWLE 
ALBERT F. PILLSBURY 
ROBERT F. HAND 
JAS. KENNEDY 
H. W. WARLEY 
JOHN G. TAWRESEY 
EK. PALMSTIERNA 
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Mi. EGGERT 

A. H. SAASTAMOINEN 
B. BRANDT 

JEAN MARIE 

A. DE BERLHE 

H. F. OLIVER 

Fr. W. BATE 

AITFRED J. DANIEL 
JOHN T. EDWARDS 
ERNEST W. GLOVER 
NORMAN HILL 

C. HIPWOOD 

J. FOSTER KING 

J. MONTGOMERIE 
CHARLES J. O. SANDERS 
W. R. SPENCE 

A. SPENCER 

N. G. LELY 

G, L. CORBETT 
NOWROJEE DADABHOY ALLBLESS 
KAVAS OOKERJEE 
Joo PAGE 

EMIL KROGH 

AAGE H. LARSEN 

H. P. HAGELBERG 
GIULIO INGIANNI 


GIUSEPPE CANTU 

SS) NAKAYAMA 

S IWAI 

A. OZOLS 

G. LUDERS pr NEGRI 

BE. BRYN 

J. SCHONHEYDER 
THOMAS M. WILFORD 

C. HOLDSFORTH 

CG. KOGK 

A. vAN DRIEL 

JOH. BRAUTIGAM 
LANGELER 

J. R. WIERDSMA 

M. D. FAURA 

A. POKLEWSKI-KOZIELL 
B. BAGNIEWSKI 
THOMAZ RIBEIRO pve MELLO 
CARLOS THEODORO pa COSTA 
D. BOGOMOLOFF 

S. HORACIO CARISIMO 
T. C. GIANNINI 
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ANNEXE I 


REGLES POUR LA DETERMINATION DES LIGNES 
DE CHARGE MAXIMA DES NAVIRES 
DE COMMERCE 


1ERE PARTIE. — GENERALITES 


Les Régles suivantes supposent avant tout que la nature 
et l’arrimage de la cargaison, du lest, etc., sont tels qu’ils 
assurent au navire une stabilité suffisante. 


Regle I. — Definitions 


Vapeur. — L’expression “ vapeur” comprend tout navire 
pourvu d’un moyen suffisant de propulsion mécanique a 
Vexception des navires qui ont une surface de voilure telle 
qu elle soit suffisante pour pouvoir naviguer a la voile seule. 

Un navire pourvu d’un moyen de propulsion mécanique 
et d’une suriace de voilure ne lui permettant pas de navi- 
guer a la voile seule peut avoir une ligne de charge assignée 
conformément 4 la Table de frane-bord pour les vapeurs. 

Une allege, un chaland ou tout autre navire sans moyen 
de propulsion, lorsqu’il est remorqué, doit avoir une ligne de 
charge assignée conformément a la Table de franc-bord pour 
les vapeurs. 

Vorlier. — L’expression “ voilier’”’ comprend tout navire 
qui posséde une surface de voilure suffisante pour navi- 
guer a la voile seule qu’il soit ou non muni d’appareils de 
propulsion mécanique. 

Navire a pont decouvert. — Un navire 4 pont découvert 
est un navire qui n’a pas de superstructure sur le pont de 
franc-bord. 

Superstructure. — Une superstructure est une construc- 
tion pontée sur le pont de franc-bord et qui s’étend sur 
toute la largeur du navire; une demi-dunette est considérée 
comme une superstructure. 

Franc-bord.—Le franc-bord assigné est la distance me- 
surée verticalement sur les flanes du navire et au milieu de 
sa longueur A partir de l’aréte supérieure de la ligne de pont 
jusqu’a l’aréte supérieure de la ligne de charge. 

Pont de franc-bord. — Le pont de franc-bord est celui a 
partir duqucl le franc-bord est mesuré: c’est le pont complet 
le plus élevé possédant, pour toutes les ouvertures situées 
sur la partie exposée, des moyens permanents de fermeture 
répondant aux prescriptions des Régles VIII & XVI. Le 
pont de franc-bord est le pont supérieur dans les navires a 
pont découvert et dans les navires ayant des superstructu- 
res détachées. 


‘ 
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Dans les navires ayant de franes-bords discontinus, 4 l’in- 
térieur de superstructures, qui ne sont pas entiérement 
closes, ou Gui ne sont pas munies de dispositifs de fermeture 
de la Classe 1, la partie la plus basse du pont, au-dessous 
du pont de superstructure, doit étre considérée comme le 
pont de franc-bord. 

Milieu du navire-—Le milieu du navire est le milieu de 
la longueur de la flottaison en charge au franc-bord d’été 
ainsi qu’elle est définie a la Regle XXXII. 


Reégle II.—Ligne de pont 


La ligne de pont est une ligne horizontale ayant 300 mil- 
limetres de longueur et 25 millimétres d’épaisseur. Elle 
doit étre marquée au milieu du navire et de chaque bord. 
Son aréte supérieure doit coincider avec la ligne d’intersec- 
tion de la face supérieure du pont de franc-bord prolongée 
avec la surface extérieure du bordé (voir figure 1). Lors- 
que le pont est partiellement recouvert de bois au milieu 
du navire, l’aréte supérieure de la ligne de pont doit coin- 
cider avec la ligne d’intersection du prolongement de la fa- 
ce supérieure du revétement du pont au milieu du navire 
avec la face extérieure du bordé. 


Régle III.—Duisque de franc-bord 


Le disque de franc-bord a un diametre de 300 millime- 
tres. I] est coupé par une ligne horizontale de 450 milli- 
métres de longueur et de 25 millimétres d’épaisseur, dont 
laréte supérieure passe par le centre du disque. Le disque 
doit étre marqué au milieu du navire, au-dessous de la ligne 
de pont. 


Léegle IV.—Lignes employées conjointement avec le disque. 


Les lignes indiquant la ligne de charge maximum dans 
les différentes circonstances et pour les différentes saisons 
(voir Annexe IT) sont des lignes horizontales ayant 250 
millimetres de longueur et 25 millimétres d’épaisseur, dis- 
posées perpendiculairement 4 une ligne verticale placée A 
540 millimetres a l’avant du centre du disque (voir figure 
1). 

Les lignes employées sont les suivantes: 

Ingne de charge d’été.—La ligne de charge @’été est indi- 
quée par laréte supérieure de la ligne passant par le cen- 
tre du disque et par laréte supérieure d’une ligne mar- 
quée E. | 

Ingne de charge d’hiver—tLa ligne de charge d’hiver est 
indiquée par l’aréte supérieure d’une ligne marquée H. 

Ingne de charge pour lVAtlantique-Nord.—La ligne de 
charge d’hiver pour l’Atlantique Nord est indiquée par 
l’aréte supérieure d’une ligne marquée H.A.N. 
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Ingne de charge tropicale.—La ligne de charge tropicale 
est indiquée par l’aréte supérieure d’une ligne marquée T. 

Ligne de charge d’eau douce.—La ligne de charge d’eau 
douce en été est indiquée par l’aréte supérieure d’une ligne 
marquée D. la différence entre la ligne de charge d’eau 
douce en été et la ligne de charge d’été représente la correc- 
tion qui deit étre apportée lorsqu’on prend, en eau douce, 
un chargement qui correspond 4 une des autres lignes de 
charge.* La ligne de charge tropicale en eau douce est in- 
diquée par l’aréte supérieure d’une ligne marquée T.D. | 


Pout _ 


or 

, €-300mm—h 

K—~— 460mm -— A 
Kicure 1 


Régle V.—Marque de l Autorité habilitée pour Vassignation 
des francs-bords 


L’Autorité habilitée pour lassignation des franes-bords 
peut étre indiquée par des lettres ayant environ 115 milli- 
métres de hauteur et 75 millimetres de largeur inscrites de 
part et d’autre du disque et au-dessus de la ligne passant 
par son centre. 


Regle VI.—Détails du marquage 


Le disque, les lignes et les lettres doivent étre peints en 
blane ou en jaune sur fond sombre, ou en noir sur fond 
clair. Elles doivent étre soigneusement entaillées ou cen- 


* Lorsque des navires de mer naviguent dans une riviere ou dans des 
eaux intérieures, il est permis d’augmenter le chargement du navire d’une 
quantité qui correspond au poids du combustible, &c., nécessaire 4 la con- 
gommation entre le point de départ et la mer libre.- 
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trées au pointeau sur les flanes des navires en fer et en 
acier. Sur les figures en bois, elles doivent étre entaillées 
dans les bordages 4 une profondeur d’eau moins 3 millime- 
tres. Les marques doivent étre bien visibles et, si cela est 
nécessaire, des dispositions spéciales doivent étre prises a 
cet effet. 


Regle VII.—Vérification des marques 


Le certificat international de franc-bord ne doit pas étre 
délivré avant qu’un expert de ]’Autorité habilitée pour 
assignation des franes-bords (agissant en vertu des dispo- 
sitions de l’Article 9 de la présente Convention) ait certifié 
que ces marques sont indiquées de facon correcte et durable 
sur les murailles du navire. 


Qeme PaRTIE.—CONDITIONS D’ASSIGNATION DES LIGNES DE 
CHARGE 


Les lignes de charge ne peuvent étre assignées qu'a la 
condition que le navire soit de construction efficace et que 
Von ait pris des dispositions propres 4 assurer sa protection 
et celle de l’équipage. 

Les regles VIII 4 XX XI s’appliquent aux navires aux- 
quels les francs-bords minima sont assignés. Pour les 
navires auxquels des francs-bords plus grands sont assi- 
enés, la protection doit avoir la méme efficacité relative. 


Ouvertures dans les ponts de franc-bord et de 
superstructures 


Regle VIII.—Panneaux de charge et autres panneaux non 
protégés par des superstructures 


La construction et l installation des panneaux de charge 
et des autres ouvertures dans les parties exposées des ponts 
de frane-bord et de superstructures doivent étre au moin 
€quivalentes a la construction et |’installation type définies 
par les Regles IX a XVI. 


Reéegle IX.—Hiloires de panneaux 


Les hiloires de panneaux situées sur les ponts de franc- 
bord doivent avoir une hauteur au moins égale 4 610 milli- 
meétres au-dessus du pont. Les hiloires situées sur les ponts 
de superstructures doivent avoir une hauteur au moins 
égale 4 610 millimetres au-dessus du pont si elles se trou- 
vent dans le quart avant de la longueur du navire 4 partir 
de l’étrave et au moins égale 4 457 millimétres si elle se 
trouvent ailleurs. 
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Les hiloires doivent étre en acier et de solide construc- 
tion. Lorsque la hauteur exigée est de 610 millimetres elles 
doivent étre munies d'un renfort horizontal efficace placé a 
une distance au plus égale 4 254 millimétres au-dessous de 
Varéte supérieure de lhiloire, et de goussets ou de mon- 
tants efficaces établis entre ce renfort et le pont et a des 
intervalles ne dépassant pas 8m05. Lorsque les hiloires a 
Vextremité des panneaux sont protégées, les exigences ci- 
dessus peuvent étre modifiées. 


Regle X.—Panneauz de fermeture 


Les panneaux de fermeture des hiloires exposées doivent 
étre efficaces et lorsqu’ils sont en bois l’épaisseur nette doit 
étre d’au moins 60 millimetres pour une portée au plus 
égale a 1m52. La largeur de chaque surface de portage 
pour tous ces panneaux de fermeture doit étre au moins 
égale 4 63 millimetres. 


Regle XI.—Barrots mobiles et galiotes de panneaux 


Quand on emploie des panneaux en bois les barrots 
mobiles et les galiotes de panneaux doivent avoir les échan- 
tillons et l’écartement donnés dans la Table 1, si la hau- 
teur exigée pour les hiloires est de 610 millimétres et ceux 
indiqués dans la Table 2, si la hauteur exigée est de 457 
millimétres. ‘Les cornieres de renfort armant le bord supé- 
rieur doivent s’étendre sans interruption sur toute la lon- 
gueur de chaque barrot; les galotes en bois doivent étre 
garnies d’une tole d’acier a tous les points de portage. 
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Régle XII. — Supports ou glissieres 


Les supports ou glissiéres pour les barrots mobiles et les 
galiotes doivent étre en acier et d’une epaisseur au moins 
évale } 412.5 millimétres. Leur largeur & la surface de por- 
tage devra étre de 75 millimétres au moins. 


Reéegle XIII. — Taquets 


Des taquets solides ayant au moins 63. millimetres de 
largeur doivent étre disposés & des intervalles n’excédant pas 
Om61 d’axe en axe. Les taquets aux extrémités ne doivent 
pas étre éloignés de plus de 150 millimetres de chaque angle 
du panneau. 


Régle XIV. — Tringles et coins 


Les tringles et les coins convent étre eflicaces et en bon 
état. 


Regle XV. — Prélarts 


U y aura a bord pour chacun des panneaux placés en un 
point exposé du pont de franc-bord et du pont. de super- 
structures deux préelarts au moins en bon état parfaitement 
imperméabilisés et de résistance largement suffisante. Le 
tissu doit étre garanti sans jute et d’un poids et d’une qua- 
lité déterminés par chaque Administration. . 


Réegle XVI. — Fixation des panneaux de fermeture 


Tous les panneaux placés dans des positions exposées sur 
les ponts de franc-bord et de superstructures doivent étre 
munis de pitons ou autres dispositifs pour fixer des saisines. 

Lorsque la largeur du panneau dépasse 60 pour cent de la 
largeur du pont par son travers et lorsque la hauteur exigée 
des hiloires est. de 610 millimétres, des dispositifs pour fixer 
des saisines spéciales doivent étre prévus, afin de permettre 
d’assurer la tenue des panneaux de fermeture, aprés mise en 
place des prélarts et des tringles. 


Regle XVII.— Panneaux de chargement et autres -pan- 
neaux dans le pont de franc-bord a lintérieur de super- 
structures pourvues de dispositifs de fermeture moins 
efficaces que ceux de la Classe I. 


La construction et installation de ces panneaux doivent 
étre au moins équivalentes a la construction et & l’installa- 
tion type prévues 4 la Regle XVIII. 


Regle AV ITI. — Hiloires de panneaux et dispoitf de 
fermeture 


lees hiloires de panneaux de chargement, panneaux de 
charbonnage et autres panneaux dans le pont de franc- 
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bord 4 l’intérieur des superstructures qui sont munies de dis- 
positifs de fermeture de la Classe 2, doivent avoir des hiloi- 
res d’une hauteur de 229 millimétres au moins et des dispo- 
sitifs de fermeture aussi efficaces que ceux exigés pour les 
panneaux de chargement exposés, dont la hauteur réglemen- 
taire d’hiloire est de 457 millimétres. 

Lorsque les installations de fermeture des superstructu- 
res sont moins efficaces que ceux de la Classe 2, les panneaux 
doivent avoir des hiloires d’une hauteur de 457 millimetres 
au moins et des dispositifs et des arrangements de fermeture 
aussi efficases que ceux exigés pour les panneaux de charge- 
ment exposes. 


Réegle XIX.— Ouvertures dans la tranche des machines 
situces dans les parties exposées des ponts de franc- 
bord ct de demi-dunette 


Ces ouvertures doivent étre convenablement et efficace- 
ment entourées par des encaissements en tole d’acier de soli- 
dité largement suffisante. Lorsque des encaissements ne 
sont pas protégés par d’autres constructions, leur solidité 
doit faire lobjet d’une étude spéciale. Les portes dans ces 
encaissements doivent étre en acier, efficacement raidies, 
fixées & la paroi d’une maniére permanente et en mesure 
d’étre fermées et assujetties de l’intérieur et de l’extérieur. 
Les seuils des ouvertures doivent avoir une hauteur d’au 
moins 610 millimétres au-dessus du pont de franc-bord et 
d’au moins 457 millimétres au-dessus du pont de demi- 
dunette. 

Les hiloires de panneaux de chaufferies, les hiloires 4 la 
base des cheminées et les conduits d’aération doivent s’éle- 
ver au-dessus du pont aussi haut qu’il est raisonnable et 
possible. Jes panneaux de chaufferies doivent étre pourvus 
de couvercies solides en acier, maintenus a leur place par un 
dispositif de fixation permanente. 


Régle XX.-— Ouvertures dans la tranche des machines 
situées dans les parties exposées des ponts de super- 
structures autres qu’une demi-dunette. 


Ces ouvertures doivent étre convenablement armaturées 
et eficacement entourées par un encaissement solide en 
tole d’acier. Les portes de ces encaissements doivent étre 
solidement construites, fixées 4 la paroi d’une maniere per- 
manente, et en mesure d’étre fermées et assujetties de ]’in- 
térieur et de lextérieur. Les seuils des ouvertures doivent 
avoir une hauteur d’au moins 380 millimétres au-dessus des 
ponts de superstructures. 

Les hiloires de panneaux de chaufferies, les hiloires 4 la 
base des cheminées et les conduites d’aération doivent s’éle- 
ver au-dessus du pont aussi haut qu'il est raisonnable et 
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possible. Les panneaux de chaufferies doivent étre pourvus 
de couvercles solides en acier maintenus 4 leur place par un 
dispositif de fixation permanent. 


Régle XXI.— Ouvertures dans la tranche des machines 
situées dans les ponts de franc-bord a Vintérieur des 
superstructures qui sont munies de dispositifs de_fer- 
meture moins efficaces que ceux de la Classe I 


Ces ouvertures doivent étre convenablement armaturées 
et efficacement entourées par un encaissement en tole 
d’acier. Les portes de ces encaissements doivent étre soli- 
dement construites, fixées a la paroi d’une maniéere perma- 
nente et en mesure d’étre maintenues fermées. Les seuils de 
ces ouvertures doivent étre a une hauteur d’au moins 229 
millimetres au-dessus du pont dans le cas ot les superstruc- 
tures sont pourvues de dispositifs de fermeture de la Classe 
2 et a une hauteur d’au moins 380 millimétres au-dessus du 
pont lorsque les dispositifs de fermeture sont moins efficaces 
que ceux de la Classe 2. 


Regle XXII. — Bouchons de soute a plat pont 


Des bouchons de soute a plat pont peuvent étre instal- 
lés dans les ponts de superstructures; ils doivent étre en 
fer ou en acier, de construction solide, avee des joints 4 vis 
ou a baionnette. Lorsqu’un bouchon n’est pas muni de 
charnieres, un systéme d’attache permanent en chaine doit 
étre prévu. La question de l’emplacement des bouchons de 
soute & plat pont a bord des petits navires affectés a des 
transports spéciaux est du ressort de chaque Autorité habi- 
ltée pour l’assignation du franc-bord. 


Regle XXIII. — Descentes 


Les descentes dans les parties exposées des ponts de franc- 
bord et des ponts de superstructures fermées doivent étre de 
construction solide. Les seuils de leurs portes doivent avoir 
la hauteur exigée pour les hiloires de panneaux (voir Régles 
IX et XVIII). Les portes doivent étre solidement cons- 
truites et en mesure d’étre fermées et assujetties de ]’inté- 
rieur et de ’extérieur. Lorsque la descente se trouve dans le 
quart de la longueur du navire 4 partir de l’étrave, elle 
doit étre en acier et étre rivée au bordé de pont. 


Régle XXIV.— Manches a mr placées dans des parties 
exposées des ponts de franc-bord et de superstructures. 


Les manches 4 air desservant les espaces situés au-des- 
sous des ponts de frane-bord ou au-dessous des ponts de su- 
perstructures mntactes ou de superstructures pourvues de 
dispositifs de fermeture de la Classe 1, doivent avoir la 
partie fixe en acier, solidement construite et efficacement 
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fixée au point par des rivets espacés de 4 diametres d’axe en) 
axe, ou par d’autres moyens aussi efficaces. Le bordé du 
pont 4 la base de la partie fixe des manches & air doit étre 
efficacement raidi entre les barrots du pont. Les ouvertures 
des manches 4 air doivent étre pourvues de moyens de fer- 
meture efficaces. 

Lorsque les manches 4 air sont placées sur le pont de 
franc-bord, ou sur le pont d’une superstructure située dans 
le quart avant de la longueur du navire a partir de l’étrave 
et lorsque les dispositifs de fermeture ont un caractére tem- 
poraire, la partie fixe doit avoir une hauteur d’au moins 915 
millimetres. Dans les autres parties exposées du pont de 
superstructures, elles doivent avoir une hauteur au moins 
égale a 760 millimétres. Lorsque la partie fixe d’une man- 
che a air quelconque a une hauteur supérieure 4 915 milli- 


metres, elle doit étre soutenue et fixée en place d’une facon 
spéciale. 


Regle XXV. — Tuyaux d’air 


Lorsque les tuyaux d’air des water ballasts et autres réser- 
voirs analogues se prolongent au-dessus des ponts de franc- 
bord ou de superstructures, les parties exposées de ces 
tuyaux doivent étre de construction solide. Leur orifice doit 
étre situé & une hauteur au-dessus du pont au moins égale 
a 915 millimetres dans les puits de ponts de franc-bord, de 
760 millimétres sur les ponts de demi-dunettes et de 457 
millimétres sur les ponts des autres superstructures. Des 
dispositifs convenables doivent étre prévus pour obturer 
les orifices des tuyaux d’air. 


Ouvertures dans les Murailles des Navires 


Régle XXVI.— Coupée, sabords de charge, sabords a 
charbon, &c. 

Les ouvertures dans les murailles du navire au-dessous 
du pont de franc-bord doivent étre pourvues de portes ou 
fermeture étanches. Ces portes et ces fermetures, ainsi que 
leurs dispositifs d’assujettissement, doivent étre de solidité 
suffisante. 


Régle XX VII. — Dalots et tuyaux de décharge sanitaires 


Les décharges a travers la muraille des navires provenant 
d’espaces situés au-dessous du pont de franc-bord, doivent 
étre munies de dispositifs efficaces et accessibles empéchant 
Veau de pénétrer dans le navire. Chaque décharge indépen- 
dante peut étre munie d’une soupape automatique de non- 
retour avec un moyen de fermeture direct, manceuvrable 
d’un point situé au-dessus du pont de frane-bord, ou de 
deux soupapes automatiques de non-retour sans moyen de 
fermeture direct, pourvu que la plus élevée soit placée de 
telle sorte qu’elle soit toujours accessible pour étre visitée 
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dans les cireonstances normales de service. La soupape a 
commande de fermeture directe doit toujours étre facile- 
ment accessible et elle doit comporter un iIndicateur d’ou- 
verture et de fermeture. La fonte ne doit pas étre employée 
dans la fabrication de ces soupapes lorsqu’elles sont fixées 
sur la muraille du navire. 

Des prescriptions similaires peuvent étre exigées par l’Au- 
torité habilitée pour l’assignation du frane-bord, en ce qul 
concerne les décharges provenant des espaces situés dans 
les superstructures fermées en tenant compte du type de ces 
décharges et de emplacement de leurs extrémités a l’inté- 
rieur du navire. 

Quand des dalots sont placés dans des superstructures 
non munies d’installation de fermeture de la Classe 1, ils 
doivent étre pourvus de moyens efficaces pour empécher 
Vintroduction accidentelle de ’eau au-dessous du pont de 
frane-bord. 


Regle XX VIII.—Hublots 


Les hublots des locaux situés au-dessous du pont de 
franc-bord ou ceux des locaux situés au-dessous du pont 
de superstructures des superstructures fermées au moyen 
de dispositifs de fermeture de la Classe 1 ou de la Classe 2, 
doivent étre munis de contre-hublots intérieurs efficaces, 
maintenus 4 leur emplacement d’une maniere permanente, 
de facon a ce quwils puissent étre effectivement fermés et 
quils assurent |’étanchéité. 

Lorsque, toutefois, de tels locaux situés dans les super- 
structures sont destinés aux passagers autres que les passa- 
gers d’entrepont ou a l’équipage, les hublots peuvent avoir 
des contre-hublots amovibles placés 4 cdté des hublots sous 
réserve quils soient rapidement utilisables en tout temps. 

Les hublots et les contre-hublots doivent étre de cons- 
truction solide et approuvée. 


Regle X XIX.—Garde-corps 


Des garde-corps ou des pavois de construction efficace 
doivent étre établis dans toutes les parties exposées des 
ponts de franc-bord et de superstructures. 


Regle XX X.—Sabords de décharge 


Lorsque des pavois se trouvant sur les parties superpo- 
sées des ponts de franc-bord ou de superstructures forment 
des “puits’, des dispositions largement suffisantes peuvent 
étre prises pour permettre d’évacuer rapidement l’eau des 
ponts et en assurer l’écoulement. La section minimum des 
sabords de décharge a prévoir de chaque bord et dans cha- 
que puits sur le pont de franc-bord et sur le pont de demi- 
dunette, doit étre celle indiquée dans le tableau suivant. 
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Sur le pont de toute autre superstructure la section mini- 
mum des sabords de chaque puits doit étre égale a la moi- 
tié de la section indiquée dans le tableau. Lorsque la lon- 
gueur d’un puits est plus grande que 0,7 L le tableau peut 
étre modifié. 


TABLEAU de la section des sabords de décharge. 


Longueur des pavois par le travers Section des sabords de décharge de 
du puits en métres. chaque bord en décimétres carrés. 
4,57 74,3 
6,10 79,0 
7,62 83,6 
9,14 88,3 
10,67 92,9 
12,19 97,5 
Late 102 ,2 
15,24 106,8 
16,76 Lib 
18,29 116,1 
19,81 120,8 
Au-dessus de 19,81 9,3 décimétres carrés pour chaque aug- 


mentation de 1m.52 de longueur de 
pavois. 


Les seuils inférieurs des sabords de décharge doivent étre 
aussi pres du pont qu’il sera pratiquement possible et, de 
préférence, ne doivent pas dépasser le can supérieur de la 
corniere gouttiere. Les deux tiers de la section totale ré- 
glementaire des sabords de décharge doivent se trouver 
dans la demi-longueur du puits au milieu. Dans les navi- 
res dont la tonture est inférieure 4 la tonture réglementaire, 
la section totale des sabords de décharge doit étre convena- 
blement augmentée. 

Toutes ces ouvertures dans les pavois doivent étre pro- 
tégées par des tringles ou barres, espacées d’environ 23 cen- 
timeétres. 

Si les sabords de décharge sont munis de volets battants, 
un jeu largement suffisant doit étre prévu pour empécher 
tout coincage. Les charniéres doivent avoir des axes en 
laiton. 


Régle XX XI.—Protection de l’équipage 


Des passerelles, des filieres ou autres dispositifs satisfai- 
sants doivent étre prévus pour protéger léquipage lorsqu’il 
entre dans son logement ou en sort. La solidité des roufs 
affectés au logement de l’équipage sur les navires 4 vapeur 
a pont découvert doit étre équivalente a celle exigée pour 
les cloisons des superstructures. 


3éme PArTIE.—LIGNES DE CHARGE POUR LES VAPEURS 
Régle XX XII.—Longueur (L) 


La longueur employée dans les régles et dans les Tables 
de franc-bord est la longueur en métres, mesurée au niveau 
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de la flottaison correspondant au franc-bord d’été, depuis 
la face avant de l’étrave jusqu’a la face arriére de |’étam- 
bot arriére. Dans le cas ot il n’y a pas d’étambot arriere 
la longueur est mesurée depuis la face avant de l’étrave jus- 
qu’a l’axe de la méche du gouvernail. 

Pour les navires ayant des arriéres de croiseur, on doit 
prendre pour longueur soit 96 pour cent de la longueur to- 
tale, mesurée sur un plan, de la flottaison en charge au 
franc-bord d’été, soit la longueur mesurée la face avant de 
Vétrave jusqu’a l’axe de la méche de gouvernail, si cette 
longueur est plus grande. 


Régle XX XIII.—Largeur (B) 


La largeur est la largeur maximum en métres mesurée au 
milieu du navire jusqu’a la face extérieure de la membrure 
dans les navires en fer ou en acier et jusqu’a la surface ex- 
térieure du bordé dans les navires en bois ou dans ceux de 
construction composite. 


Réegle XX XIV.—Creuz sur quille au livet 


Le creux sur quille au livet est la distance verticale en 
métres mesurée au milieu du navire depuis le dessus de 
quille jusqu’é la face supérieure du barrot au livet du pont 
de frane-bord. Dans les navires en bois et dans ceux de 
construction composite le creux est mesuré a partir de |’aré- 
te inférieure de la rablure de quille. Lorsque les formes de 
la partie inférieure du maitre couple sont creuses, ou lors- 
qu’il existe des galbords épais, le creux au livet est mesuré 
depuis le point ot! le prolongement vers l’axe de la ligne 
tangente a la partie plate des fonds coupe le cété de la 
quille. 


Regle XXXV.— Creux pour le franc-bord (C) 


Le creux employé pour le calcul du franc-bord est le 
creux au livet augmenteé de l’épaisseur de la téle gouttiére 


T (L—S8) 
sl cette derniére correction est 


ou augmenté de 
L 


plus grande. Dans cette formule: 
T est Pépaisseur moyenne du pont découvert en dehors 
des ouvertures de pont, 
S est la longueur totale des superstructures telle qu’elle 
est définie 4 la Regle XL. 


Lorsque les ceuvres-mortes sont d’une forme particuliére, 
C est le creux d’un maitre couple qui aurait des murailles 
verticales, un bouge normal et une section transversale de 
la partie haute égale a la section réelle du navire. 
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Lorsqu’li y a un retrait ou une brisure dans la muraille 
des ceuvres-mortes (comme, par exemple, dans un navire 
turret) 70 pour cent de la section au-dessus du retrait ou de 
la brisure sont inclus dans la surface servant 4 déterminer 
la section équivalente. 

Dans le cas d’un navire n’ayant pas au milieu de la lon- 
gueur une superstructure fermée s’étendant au moins sur 0,6 
L, ou d’un navire n’ayant ni un trunk complet ni une suite 
de superstructures partielles intactes et trunk s’étendant 
entiérement de l’avant a l’arriére du navire, lorsque C est 


L 
inférieur 4 -—, le creux & employer avec la Table ne doit pas 
ibs 
L 
étre inférieur 4 —. 
18s 


Régle XXXVI. — Coefficient de finesse (c) 


Le coefficient de finesse employé avec les Tables de franc- 
bord est donné par la formule: 


man 
1025 L. B.T, 


dans laquelle A est le déplacement en tonnes du navire hors 

membres (8 l’exclusion des bossages) a un tirant d’eau 

moyen sur quille T; égal 4 85 pour cent du creux au livet. 
Le coefficient c ne doit pas étre pris inférieur 4 0,68. 


Régle XX XVII. — Solidité 


L’Autorité habilitée pour lassignation des francs-bords 
doit s’assurer que la solidité des navires est suffisante pour 
les franes-bords qui leur sont donnés. 

Les navires construits conformément au “standard ” le 
plus élevé des regles d’une Société de Classification recon- 
nue par |’Administration devront étre considérés comme 
ayant une solidité suffisante pour le franc-bord minimum 
prévu par les Regles. 

Les navires qui ne répondent pas au “ standard ” le plus 
élevé des régles d’une Société de Classification reconnue par 
Administration doivent subir une augmentation de leurs 
franes-bords qui sera déterminée par |’Autorité habilitée 
pour l’assignation des francs-bords. Les modules de résis- 
tance ci-aprés ont été établis pour servir de guide dans ce 
cas. 

Matériaux. — Les modules de résistance sont basés sur 
Vhypothése que la coque est construite en acier doux obtenu 
au four Martin (acide ou basique) et ayant une résistance & 
la traction de 41 4 50 kilogrammes par millimétre carré et 
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un allongement d’au moins 16 pour cent sur une longueur de 
203 millimetres. 


Pont de résistance — Le pont de résistance est le pont le 
plus élevé faisant corps avec la poutre longitudinale sur la 
demi-longueur du navire au milieu. 


Creux au pont de résistance (Cs). — Le creux jusqu’au 
pont de résistance est la distance verticale en metres mesu- 
rée au milieu du navire depuis le dessus de la quille jusqu’a 
la face supérieure du barrot de pont au livet. 


Tirant d’eau (T).— Le tirant d’eau est la distance verti- 
eale en métres mesurée au milieu depuis le dessus de la 
quille jusqu’au centre du disque. 

ih 
Module longitudinal. — Le module longitudinal — est le 
V 
quotient du moment d’inertie I du maitre couple par rap- 
port a l’axe neutre, par la distance v de l’axe neutre a la 
partie supérieure du barrot du pont de résistance en abord: 
ee module doit étre caleculé par le travers des ouvertures, 
mais sans déductions pour les trous de rivets. Les sections 
sont mesurées en millimetres carrées et les distances en me- 
tres. ; 

Au-dessous du pont de résistance, tous les éléments longi- 
tudinaux continus doivent entrer en ligne de compte, a 
Vexception des hiloires de pont destinées uniquement 4 ser- 
vir de supports. 

Au-dessus du pont de résistance, la corniére gouttiére et 
la partie supérieure du carreau sont les seuls éléments dont 
il faille tenir compte. 

Le module longitudinal réglementaire pour les matériaux 
travaillant est exprimé par f.T.B, ot f est un coefficient 
donné par la table suivante: 


L f Be f 
30,48 3810 109,73 19896 
36,58 4233 115,82 21801 
42,67 4974 121,92 23705 
48,77 5715 128,02 25717 
54,86 6667 134,11 27728 
60,96 7620 140,21 29951 
67,06 8890 146,30 32067 
73,15 10160 152,40 34396 
79,25 11535 158,50 36725 
85,34 13123 164,59 39053 
91,44 14710 170,69 41487 
97,54 16298 176,78 44027 
103,63 18097 182,88 46567 


Pour les longueurs intermédiaires la valeur de f est dé- 
terminée par interpolation. 
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Cette formule s’applique lorsque la longueur ne dépasse 
L 
pas 182m,88, lorsque B est compris entre — + 1,52 et 
10 
L L 
— + 6,10 (y compris ces deux valeurs) et lorsque — est 
10 


sompris entre 10 et 13,5 (y compris ces deux valeurs.) 


ES) 


Membrure.—Pour le calcul du module de membrure, la 
membrure est considérée comme composée d’une corniere 
et d’une corniere renversée qui sont toutes deux de méme 
échantillon. 

I 

Module de membrure——Le module de membrure — de 

4 


la membrure milieu au-dessous de la rangée inférieure de 
-arrots est le quotient du montant d’inertie I de la section 
de la membrure par rapport a son axe neutre par la distan- 
ce v de laxe neutre 4 l’extrémité de la section de la mem- 
brure; ce module doit étre calculé sans déduction pour les 
trous de rivets et de boulons. Le module de membrure est 
mesuré en centimetres cubes. 

Le module de membrure réglementaire est exprimé par: 


s (T —t) (f1 + fe) 
———__—____—__—___——.. oll 
1000 


s est ’écartement des membrures en metres. 


t est la distance verticale mesurée en metres au milieu 
du navire depuis le dessus de quille jusqu’a un point situé 
“ mi-distance entre le sommet du double-fond en abord et 
le sommet du gousset de pied de membrure (voir figure 2). 
Lorsqu’il n’y a pas de double-fond, t est mesuré jusqu’aé un 
point situé a mi-distance entre le sommet de la varangue 
au centre et le sommet de la varangue en abord. 


f; est un coefficient dépendant de H; dans les navires 
avec double-fond, H est la distance verticale mesurée en 
métres depuis le milieu du gousset de barrot de la rangée 
inférieure, en abord, jusqu’a un point situé 4 mi-hauteur 
entre le sommet du double-fond en abord et le sommet du 
gousset de pied des membrures (voir figure 2). Lorsqu’il 
n’y a pas de double fond, H est mesuré jusqu’a un point si- 
tué 4 mi-hauteur entre le sommet de la varangue au centre 
et le sommet de la varangue en abord. Lorsque la mem- 
brure possede un supplément de résistance résultant des 
formes du navire f; peut étre modifié en conséquence. 


fo est un coefficient dépendant de K; K est la distance 
verticale en métres mesurée en abord depuis Ja face supé- 
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rieure des barrots de la rangée inférieure jusqu’a un point 
situé 4 2m286 au-dessus du pont de franc-bord ou, s'il y a 
une superstructure jusqu’a un point situé 4 8m81 au-dessus 
du pont de franc-bord (voir figure 2). Les valeurs de fi et 
de fz sont donn“es par les tables suivantes. 


H en 
métres..| 0 2,133] 2,743] 3,353] 3,962} 4,572) 5,182) 5,791] 6,401) 7,01) 7,62 


Ef thes ive ee 19050} 23283] 26458} 31750} 40217| 50800) 62442) 76200) 91017/107950| 124883 
K en métres........ 0 1,524) 3,048) 4,572) 6,096) 7,62) 9,144; 10,668) 12,192 
Eo.) ic:an Meee ore leielexaicite 0 1058} 2117; 4233) 6350} 9525} 13758} 19050} 25400 


Les valeurs intermédiaires seront obtenues par interpolation. 


Cette formule s’applique lorsque C est compris entre 
4m57 et 18m29 (y compris ces deux valeurs), lorsque B est 


L L 
compris entre — + 1,52 et — + 6,10 (y compris ces deux 
10 10 
L 
valeurs) lorsque — est compris entre 10 et 18,5 (y compris 


Ss 


ces deux valeurs), enfin lorsque la distance mesurée hori- 
zontalement entre la partie extérieure de la membrure et 
le centre de la premiere rangée d’épontilles ne dépasse pas 
6m10. 

Dans les navires 4 un seul pont de forme ordinaire, lors- 
que H ne dépasse pas 5m49 le module de membrure déter- 
miné par la méthode précédente doit étre multipliée par 
le facteur fs: 

H 
Fi 0:60,01-10,5 Gs a ) 

Lorsque la distance mesurée horizontalement entre la 
partie extérieure de la membrure et le centre de la premié- 
re rangée d’épontilles dépasse 6m10 |’Autorité habilitée 
pour l’assignation des franes-bords doit se rendre compte 
qu’un supplément de résistance suffisant a été prévu. 
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FIGURE 2 


Superstructures 


Réegle XX XVIII. — Hauteur de Superstructures 


La hauteur d’une superstructure est la plus petite dis- 
tance verticale mesurée depuis le dessus du pont de super- 
structures jusqu’au can supérieur des barrots du pont de 
franc-bord diminuée de la différence entire C et le creux sur 
quille au livet (voir Réegles XXXIV et XXXV). 


Réegle XX XIX.— Hauteur réglementaire de 
superstructure 


La hauteur réglementaire d’une demi-dunette est de 0Om91 
pour les navires dont la longueur est inférieure ou égale A 
30m50 de 1m22 pour les navires de 76m20 et de 1m83 pour 
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les navires de 122m et au-dessus. La hauteur réglementaire 
de toute autre superstructure est de 1m83 pour les navires 
dont la longueur est inférieure ou égale 4 76m20 et de 2m29 
pour les navires dont la longueur est égale ou supérieure a 
122 m. La hauteur réglementaire pour les longueurs inter- 
médiaires est obtenue par interpolation. 


Régle XL.—Longueur de superstructure (S) 


La longueur d’une superstructure est la longueur moyen- 
ne couverte des parties de la superstructure qui s’étend 
jusqu’aux murailles du navire et qui sont comprises & l’in- 
térieur des perpendiculaires menées aux extrémités de la 
ligne de charge d’été, définie 4 la Regle XX XII. 


Regle XLI.—Superstructure fermée 


Une superstructure détachée n’est regardée comme fermée 
que si: 


(a) les eloisons limitant cette superstructure sont solide- 
ment construites (voir Réegle XLII); 


(b) les ouvertures d’accés dans ces cloisons sont munies 
de dispositifs de la Classe 1 ou de la Classe 2 (voir 
Reéegles XLII et XLII); 


(c) toutes les autres ouvertures dans les cotés ou dans 
les extrémités de la superstructure sont munies de 
moyens de fermeture efficacement étanches aux intem- 
péries; 

‘(d) des accés indépendants aux postes d’équipage, cham- 
bre des machines, soutes et autres espaces nécessaires 
pour Je service du bord dans les chateaux et dans les 
dunettes sont a tout moment utilisables lorsque les 
ouvertures de cloison sont fermées. 


Reégle XLII. — Cloisons des Superstructures 


Les cloisons placées aux extrémités exposées des dunettes, 
chateaux et gaillards des navires ayant le franc-bord mini- 
mum sont considérées comme de construction efficace si 
VAutorité habilitée pour l’assignation des franes-bords s’est 
assurée qu’en l’espece elles sont équivalentes aux cloisons 
types définis ci-apres. Dans ces cloisons types les renforts 
et les toles ont les échantillons donnés dans la Table 3, 
Vécartement des renforts est de 0m76, les renforts des cloi- 
sons-fronteaux de la dunette et des chateaux sont efficace- 
ment attachés a leurs extrémités et ceux des cloisons placées 
aux extrémités arriere des chateaux et des gaillards s’éten- 
dent sur toute la distance qui sépare les corniéres de bordure 
de ces cloisons. 
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TABLE 3 


CLOISONS exposées des superstructures de hauteur 
réeglementaire 


Cloisons-fronteaux des chateaux. : ae 
Cloisons non protégées des Siro acme he ane Cloisons a l’arriére des 
dunettes dont la longueur est longueur inférieure A 0,4 L. chateaux ou des gaillards. 
supérieure ou égale A 0,4 L. , 


Renforts en Renforts en Renforts en 
eens rene Corniéres & Eris Corniéres Bees Corniéres. 
: oudin. : ordinaires. ae ordinaires. 
Inférieure a Inférieure 3 Inférieure 4 
48m75 1405 Cao 45m70 (8) OX OS 45m70 65 <X 65 X 6,5 
48m75 150 X 75 X 8 45m70 90 X 65 X 8 45m70 1X 65 KX 7 
61m NOY SH A 61m 100 X 75 X 8,5 76m20 YD <7 >< 74) 
73m20 180 X 75 X 38 76m20 115 X 75 X 9 106m20 100 X 75 X 8 
85m35 190 X 75 X 9,5 91m45 TROD rfseos A Wa, BR ey Sate acy ol Pate ee AERA. Cae 
97m55 205 X 75 X 10 106m70 LEO KOOP LOL DHE, REAR ER Th Ae note 08 
109m75 215% 7oe1055 121m90 SO Sad Dial 1a iets: aiate euchevon ciel ice Ahkecpeyoyeuc. teins tod 
121m90 230 XK 7d XK 11 137m15 LODRXS OOP ITI One a cite tre creteral lectin ste delete eee 
134m10 240 X 90 X 11,5 152m40 TSOLK OO Xe alee chard se nelle Se i. ovhotecaes tees 
146m30 255 X 90 X 12 167m65 TSOP OOM Kel 220m srerarire ee erecta clare cczve: vice slaabewerate 
158m50 ASDC ee ORGY | Redes Gee en dae Galicia Ror eee ee, AS Gh Ae Rawat aan ae Oe ede eee Py 
170m70 DROPS SOR ol ote tetera cicette te sti a ernie eee ete nee | ae ae eee alee eas settee eaarse 
Longueur Téles de Longueur Téles de Longueur . Téles de 
du Navire. Cloisons. du Navire. Cloisons. du Navire. Cloisons. 
61m 7,5 mill 48m80 6 mill 48m80 5 mill 
et au- et au- et au- 
dessous. dessous. dessous. 
115m80 11 mill 122m 9,5 mill 122m 7,5 mill 
et au- et au- et au- 
dessus. dessus. dessus. 


Pour les navires de longueur intermédiaire, les épaisseurs des téles de cloison s’obtiendront 
par interpolation. 


Dispositifs de fermeture des ouvertures pratiquées dans les 
cloisons des superstructures détachées 


Regle XLITI.—Dispositifs de fermeture de la Classe 1 


Ces dispositifs doivent étre en fer ou en acier, et dans 
tous les cas attachés solidement et d’une facon permanente 
4 la cloison, entourés d’un cadre, raidis et installés d’une 
maniere telle que l’ensemble de la structure soit d'une soli- 
dité équivalente 4 celle de la cloison intacte; ils doivent étre 
étanches aux intempéries lorsqu’ils sont fermés. Les appa- 
reils prévus pour assujettir ces fermetures doivent étre 
attachés d’une facon permanente 4 la cloison ou aux ferme- 
tures elles-mémes et ces dernieres doivent étre disposées de 
telle sorte qu’elles puissent étre fermées et assujetties de 
lun et l’autre coté de la cloison ou du pont situé au-dessus. 
Les seuils des ouvertures d’accés doivent s’élever au moins 
4 380 millimetres au-dessus du pont. 


Régle XLIV.—Dispositifs de fermeture de la Classe 2 


Ces dispositifs sont: (a) des portes & charniere en bois 
dur munies d’un encadrement solide; elles ne doivent pas 
avoir plus de 0m76 de large ni moins de 50 millimétres 
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d’épaisseur; ou (b) des madriers mobiles placés sur toute 
la hauteur de l’ouverture dans des fers en U rivés a la cloi- 
son. Les madriers mobiles doivent avoir au moins 50 milli- 
metres d’épaisseur lorsque la largeur de l’ouverture est 
inférieure ou égale 4 0m76; leur épaisseur sera augmentée 
de 25 millimétres pour chaque augmentation de 380 milli- 
meétres sur la largeur; ou (c) des tdles démontables d’une 
efiicacité é€quivalente. 


Dispositifs pour la fermeture temporaire des ouvertures 
dans les ponts de superstructures 
Regle XLV 
Les dispositifs de fermeture temporaire pour les ouver- 
tures pratiquées dans l’axe du pont d’une superstructure 
fermée consistent en: 

(a) une hiloire en acier solidement rivée au pont et dont 
la hauteur ne devra pas étre inférieure 4 229 milli- 
metres; | 

(6) des panneaux de fermeture conformes 4 la Regle X, 
et tenus en place par des saisines en chanvre; 


(c) des supports de panneaux conformes aux Régles XI 
et XII et aux Tables 1 ou 2. 


Longueur effective des superstructures détachées. 
Régle XLVI.—Généralités 


Lorsque les cloisons exposées aux extremités des dunet- 
tes, chateaux et gaillards ne sont pas d’une construction 
efficace (voir Regle XLII) elles sont considérées comme 
non existantes. 

Lorsqu’une ouverture non munie d’un dispositif de fer- 
meture permanent est pratiquée dans le bordé extérieur 
d’une superstructure, la partie de la superstructure placée 
par le travers de l’ouverture est considérée comme n’ayant 
aucune longueur effective. 

Lorsque la hauteur d’une superstructure est plus petite 
que la hauteur réglementaire, sa longueur est réduite dans 
le rapport de la hauteur réelle a la hauteur réglementaire. 
Lorsque la hauteur de la superstructure dépasse la hauteur 
réglementaire, la longueur de la superstructure n’est pas 
augmentée. 


Regle XLVII.—Dunette 


Lorsqu’il y a une cloison efficace et lorsque les ouvertures 
d’accés sont munies de fermetures de la classe 1, la longueur 
jusqu’a la cloison est effective. Lorsque les ouvertures 
d’accés pratiquées dans une cloison efficace sont munies de 
fermetures de la classe 2 et lorsque la longueur jusqu’a la 
cloison est égale ou inférieure 4 0,5 L, 100 pour cent de 
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cette longueur sont effectifs; lorsque la longueur jusqu’a la 
cloison est égale ou supérieure a4 0,7 L, 90 pour cent de cette 
longueur sont effectifs; lorsque la longueur jusqu’a la cloi- 
son est comprise entre 0,5 et 0,7 L, un pourcentage intermé- 
diaire de cette longueur est effectif, et lorsqu’une déduction 
est accordée pour un trunk efficace contigu (voir Regle LI), 
90 pour cent de cette longueur sont effectifs. 50 pour cent 
de la longueur d’une dunette ouverte ou d’un prolongement 
ouvert de la dunette au dela d’une cloison efficace sont 
effectifs. 


Régle XLVIII. — Demi-dunette 


Lorsqu’il y a une cloison efficace intacte, la longueur jus- 
qu’a la cloison est effective. Lorsque la cloison n’est pas 
intacte la superstructure est considérée comme une dunette 
de hauteur moindre que la hauteur réglementaire. 


Regle X LIX. — Chateau 


Lorsqu’il y a une cloison efficace 4 chaque extrémité et 
lorsque les ouvertures d’accés dans ces cloisons sont munies 
de fermetures de la classe 1, la longueur comprise entre les 
cloisons est effective. 

Lorsque les ouvertures d’acces dans la cloison avant sont 
munies de termetures de la classe 1 et lorsque les ouvertures 
dans la cloison arriere sont munies de fermetures de la classe 
2, la longueur entre les cloisons est effective et lorsqu’une 
déduction est accordée pour un trunk efficace attenant a la 
cloison arriere (voir Regle LI), 90 pour cent de la longueur 
sont effectifs. Lorsque les ouvertures d’accés dans les deux 
cloisons sont munies de fermetures de la classe 2, 90 pour 
cent de la iongueur entre les cloisons sont effectifs. Lors- 
que les ouvertures d’acces dans la cloison avant sont munies 
de fermetures de la classe 1 ou de la classe 2 et lorsque les 
ouvertures d’acceés de la cloison arriére n’ont pas de ferme- 
tures, 75 pour cent de la longueur entre les cloisons sont 
effectifs. Lorsque les ouvertures d’accés de deux cloisons 
n’ont pas de dispositifs de fermetures, 50 pour cent de la 
longueur sont effectifs. 75 pour cent de la longueur d’un pro- 
longement ouvert de chateau au-dela de la cloison arriére 
et 50 pour cent de la longueur d’un prolongement ouvert 
au dela de la cloison avant sont effectifs. 


Régle L. — Gaillard 


Lorsqu’il y a une cloison efficace et lorsque les ouvertures 
d’accés sont munies de dispositifs de fermeture de la Classe 
1 ou 2, la longueur jusqu’a la cloison est effective. Lors- 
qu’il n’y a pas de dispositifs de fermeture et lorsque la ton- 
ture en avant de la demi-longueur du navire n’est pas infé- 
rieure 4 la tonture réglementaire, 100 pour cent de la lon- 
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gueur du gaillard sur ’avant de 0,1 L, mesuré a partir de la 
perpendiculaire avant, sont effectifs; lorsque la tonture a 
Vavant est égale ou inférieure 4 la moitié de la tonture ré- 
glementaire, 50 pour cent de cette longueur sont effectits; 
lorsque la tonture 4 avant est intermédiaire entre la ton- 
ture réglementaire et la demi-tonture réglementaire un 
pourcentage intermédiaire de cette longueur est effectif. 
50 pour cent de la longueur d’un prolongement ouvert du 
gaillard en arriére de la cloison ou au dela de 0,1 L, en 
arriere de la perpendiculaire avant, sont effectifs. 


Regle LI. — Trunk 


Un trunk ou toute autre construction semblable qui ne 
s’étend pas jusqu’aux murailles du navire est considéré com- 
me efficace a condition que: 

(a) le trunk scit au moins aussi solide qu’une superstruc- 

ture ; 

(6) les panneaux soient sur le pont du trunk et satisfas- 
sent aux prescriptions des Régles VIII 4 XVI, que la 
largeur de la gouttiere de pont du trunk constitue une 
passerelle satisfaisante et apporte une rigidité latérale 
suffisante ; 

(c) une plateforme de manceuvre permanente s’étendant 
de l’avant et a larriere et munie de garde-corps soit 
constituée par le pont du trunk ou par des trunks déta- 
chés reliés aux autres superstructures par des passerel- 
les permanentes efficaces; 

(d) les manches a air soient protégées par le trunk, par 
des couvercles étanches ou des dispositifs équivalents; 

(e) des rambardes soient placées sur les parties exposées 
du pont de franc-bord par le travers du trunk sur la 
demi-longueur au moins; 

(f) les encaissements de la machine soient protégés par 
le trunk, au moyen d’une superstructure de hauteur 
reglementaire ou au moyen d’un rouf de méme hauteur 
et de solidité équivalente desdites parties exposées. 


Lorsque les ouvertures d’accés dans les cloisons de la du- 
nette ou du chateau sont munies de fermetures de la classe 
1, 100 pour cent de la longueur d’un trunk efficace, réduits 
dans le rapport de la largeur moyenne de ce trunk a B, sont 
ajoutés & la longueur effective des superstructures. Lors- 
que les ouvertures d’acceés de ces cloisons ne sont pas mu- 
nies de fermetures de la classe 1, 90 pour cent sont ajoutés. 

La hauteur réglementaire d’un trunk est égale 4 la hau- 
teur réglementaire d’un chateau. 

Lorsque !a hauteur du trunk est moindre que la hauteur 
réglementaire d’un chateau, l’augmentation est réduite 
dans le rapport de la hauteur réelle a la hauteur réglemen- 
taire; lorsque la hauteur des hiloires de panneaux sur le 
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pont du trunk est moindre que la hauteur réglementaire des 
hiloires de panneaux (voir Régle IX), une réduction doit 
étre faite sur la hauteur réelle du trunk, réduction qui doit 
correspondre a la différence entre la hauteur réelle et la 
hauteur réglementaire des hiloires de panneaux. 


Longueur effective des superstructures fermées avec ouver- 
tures dans laze. 


Regle LII.—Superstructures fermées avec ouvertures axia- 
les dans le pont, non pourvues de moyens de fermeture 
permanents. 


Lorsqu’il y a une superstructure fermée avec une ou plu- 
sieurs ouvertures axiales dans le pont, non pourvues de 
moyens de fermeture permanents (voir Regles VIII 4 XVI), 
la longueur effective de la superstructure est déterminée . 
comme il suit: 


(1) Lorsque des dispositifs de fermeture temporaires 
efficaces ne sont pas prévus pour les ouvertures axiales 
dans le pont (voir Regle XLV) ou lorsque la largeur 
de ouverture est égale ou supérieure 4 80 pour cent 
de la largeur B, du pont de superstructures au milieu 
de l’ouverture, le navire est considéré comme ayant un 
puits ouvert par le travers de chaque ouverture et des 
sabords de décharge doivent étre prévus par le travers 
de ce puits. La longueur effective d’une superstruc- 
ture, entre les ouvertures, est déterminée d’apres les 
Reéegles XLVII, XLIX et L. 

(2) Lorsque des dispositifs de fermeture temporaires 
efficaces sont prévus pour les ouvertures axiales dans 
le pont et lorsque la largeur des ouvertures est infé- 
rieure 4 0,8 Bi, la longueur effective est déterminée 
d’aprés les Réegles XLVII, XLIX et L; toutefois, lors- 
que les ouvertures d’acces dans les cloisons d’entre- 
pont sont fermées par des dispositifs de fermeture de 
la classe 2, elles sont considérées, pour le caleul de la 
longueur effective, comme étant fermées par des dis- 
positifs de la classe 1. La longueur effective totale 
s’obtient en ajoutant a la longueur déterminée au pa- 
ragraphe (1) ci-dessus, la différence entre cette lon- 
gueur et la longueur du navire corrigée dans le rap- 


port: 
Bi —b 
By 
ou b est la largeur de l’ouverture dans le pont. 
Bi —b 
Lorsque ———— est supérieur 4 0,5: 0,5 est la valeur ma- 


1 
ximum admise. 


46972—8 


114 


Déductions pour superstructures 


Reéegle LITI.—Déductions pour superstructures 


Lorsque la longueur effective de superstructures est égale 
a L, la déduction 4 apporter au franc-bord est de 356 milli- 
metres pour une longueur de navire égale 4 24m40, elle est 
de 864 millimetres pour une longueur de 85m30 et de 1067 
nilllimétres pour une longueur de 122 métres et au-dessus. 
Les déductions & apporter pour les valeurs intermédiaires 
de la longueur sont obtenues par interpolation. 

Lorsque la longueur effective totale des superstructures 
est moindre que iby la déduction est un tem so NA pris 
dans la table suivante. 
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Tonture 
Régle LIV.—Générahtés 


La tonture est mesurée depuis le pont en abord jusqu’a 
une ligne de référence tracée parallélement 4 la quille au 
milieu du navire et tangente a la ligne de tonture. 

Dans les navires prévus pour naviguer avec un tirant 
d’eau arriére plus grand que le tirant d’eau avant, la ton- 
ture peut étre mesurée d’aprés la ligne-de charge a condi- 
tion qu’une marque additionnelle soit placée 4 0,25 L en 
avant du milieu pour indiquer la ligne de charge assignée. 
Cette marque doit étre semblable au disque de franc-bord 
au milieu du navire. 

Dans les navires 4 pont découvert et dans les navires a 
superstructures détachées la tonture est mesurée au pont 
de franc-bord. 

Dans les navires dont les parties hautes des murailles 
sont d’une forme particuliere avec un retrait ou une bri- 
sure, la tonture est évaluée d’aprés le creux équivalent au 
milieu du navire (voir Regle XX XV). 

Dans les navires ayant une superstructure de hauteur 
réglementaire, s’étendant sur toute la longueur du pont de 
franc-bord, la tonture est mesurée au pont de la super- 
structure. Lorsque la hauteur est supérieure 4 la hauteur 
réglementaire la tonture peut étre évaluée d’aprés la hau- 
teur réglementaire. Lorsqu’une superstructure est intacte 
ou lorsque les ouvertures des cloisons qui la limitent sont 
munies de fermetures de la classe 1 et lorsque le pont de 
superstructure a au moins la méme tonture que le pont de 
franc-bord exposé, il n’est pas tenu compte de la tonture 
dans la partie couverte du pont de franc-bord. 


Regie LV.—Ligne de tonture réglementaire 


Les ordonnées en centimetres de la ligne de tonture régle- 
mentaire sont données dans la table suivante, ot L est la 
longueur du navire en metres: 


Position. Ordonnées. Facteur. 
PAP Rie eee ee ies teat ER eee ee 0,833 L + 25,4 1 
L/G\ do Pe ALR NG, eae me eee OSL 0118 4 
Lovee A eee ay Bek rm on 0,0925 L + 2,825 2 
Milieu sete ee... So eee eee 0 4 
NE by Wace Cel eA ve aR Ee ok: Teg ieee ~ A 0,185 L + 5,65 2 
1/6 dev AG Views... ee eee en ae eee 0,74 L + 226 4 
A ene eis ety.) ae ei CC esis, 1,666 L + 50,8 1 


P.A.R.=Extrémité arriére de la ligne de flottaison correspondant au franc- 
bord d’été. ; ; 

P.A.V.=Extrémité avant de la ligne de flottaison correspondant au franc-bord 
d’été. 


A Wi 


Régle LVI.—-Mesure des écarts avec la ligne de tonture 
réglementaire 


Lorsque la ligne de tonture différe de la ligne de tonture 
réglementaire, les sept ordonnées de chacune des deux lignes 
sont multipliées par les facteurs correspondants donnés 
dans la table des ordonnées. La différence entre les sommes 
des produits respectifs divisée par 18 mesure le manque ou 
Pexces de tonture. Lorsque la moitié arriere de la ligne de 
tonture est plus haute que la ligne de tonture réglemen- 
taire et lorsque la moitié avant est moins haute que cette 
ligne de tonture réglementaire aucune amélioration de 
frane-bord n’est accordée pour la partie la plus haute et la 
diminution correspondant a la partie basse est seule -mesu- 
ree. 

Lorsque la moitié avant de la ligne de tonture est plus 
haute que ia ligne de tonture réglementaire et lorsque la 
partie arriere de la tonture n’est pas moindre que 75 pour 
cent de la tonture réglementaire, on doit tenir compte de la 
partie en excédent. Lorsque la partie arriere a une tonture 
moindre que 50 pour cent de la valeur de la tonture régie- 
mentaire, on ne doit pas tenir compte de l’exces de tonture 
a Pavant. Lorsque la tonture a l’arriére est comprise entre 
50 et 75 pour cent de la tonture réglementaire, une correc- 
tion intermédiaire peut étre donnée pour exces de tonture 
a Vavant. 


Régle LVII.—Correction pour les écarts avec la ligne de 
tonture réglementamre 


La correction pour la tonture est égale au manque ou a 
lexcés de tonture (voir Regle LVI) multiplié par 0,75— 
S 
——, § étant la longueur totale de superstructures, telle 


Aa 
qu’elle est définie par la Régle XL. 


Régle LVIITI.—Addition pour manque de tonture 


Lorsque la tonture est moindre que la tonture réglemen- 
taire, la correction pour manque de tonture (voir Regle 
LVII) est ajoutée au franc-bord. 


Regle LIX.—Déduction pour excés de tonture 


Dans les navires 4 pont découvert et dans ceux dont la 
superstructure fermée couvre 0,1 L sur l’avant et 0,1 L sur 
larriére du milieu du navire, la correction pour excés de 
tonture (voir Régle LVII) est déduite du franc-bord; dans 
les navires 4 superstructures détachées ou aucune super- 
structure fermée ne couvre le milieu du navire, aucune 
déduction n’est faite du franc-bord; lorsqu’une superstruc- 
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ture fermée couvre moins de 0,1 L sur l’avant et de 0,1 L 
sur l’arriére du milieu du navire, la deduction est obtenue 
par interpolation. 

La déduction maximum pour excés de tonture est de 38 
millimétres 4 30 métres 50 et augmente 4 raison de 38 mil- 
limetres pour chaque augmentation de 30 m. 50 de la lon- 
gueur du navire. 


Bouge 
Régle LX. — Bouge réglementaire 


Le bouge réglementaire des barrots du pont de franc- 
bord est égal 4 un cinquantiéme de la largeur du navire. 


Regle LXI.— Correction pour le bouge 


Lorsque le bouge du pont de frane-bord est plus grand ou 
plus petit que le bouge réglementaire, le frane-bord est 
diminué ou augmenté respectivement d’un quart de la diffé- 
rence entre le bouge réel et le bouge réglementaire des bar- 
rots multiplié par la fraction de la longueur du pont de 
franc-bord qui n’est pas couverte par des superstructures 
fermées. La diminution de franc-bord accordée pour le 
bouge ne peut dépasser celle qui correspond a un bouge dou- 
ble du bouge réglementaire. 


Francs-bords minima 


Regle LXII. — Franc-bord d’été 


Le frane-bord d’été minimum est celui qui est déduit de 
la Table de franc-bord aprés correction pour les écarts avec 
les “standards” et aprés déduction pour les superstructu- 
res. 

Le frane-bord en eau salée mesure 4 partir de l’intersec- 
tion de la surface supérieure du pont de franc-bord avec la 
surface extérieure de la coque ne doit pas étre inférieur 4 51 
millimetres. 


Regle LXIII. — Franc-bord tropical 


Le franc-bord minimum dans la zone tropicale est le 
franc-bord obtenu en déduisant du franc-bord d’été 44 du 
tirant d’eau d’été mesuré du dessus de quille jusqu’au cen- 
tre du disque. 

Le franc-bord en eau salée mesuré a partir de |’intersec- 
tion de la surface supérieure du pont de franc-bord avec la 
surface extérieure du bordé de muraille ne doit pas étre in- 
férieur 4 51 millimetres. 


Regle LXIV.— Franc-bord d’hiver 


Le frane-bord minimum en hiver est le franc-bord obtenu 
en ajoutant au franc-bord d’été 148 du tirant d’eau d’été 
mesuré du dessus de quille jusqu’au centre du disque. 
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Régle LX V.— Franc-bord d’hiver dans l’ Atlantique Nord 


Le franc-bord minimum pour les navires dont la longueur 
est inférieure ou égale 4 100m58 et qui effectuent pendant 
les mois d’hiver des voyages 4 travers |’Atlantique Nord au 
nord du paralléle 36° Nord est égal au frane-bord d’hiver 
augmenté de 51 millimétres; pour les navires plus longs 
que 100m58 il est égal au franc-bord d’hiver. 


Regle LXVI.—Franc-bord en eau douce 


Le franc-bord minimum en eau douce de densité égale 
4 1 est le franc-bord obtenu en déduisant du franc-bord mi- 


nimum en eau salée 40 7 centimetres, ou: 


A, = déplacement en eau salée en tonnes métriques 4 la 
ligne de charge d’été; 

T = tonnes métriques par centimétre d’immersion dans 
Peau salée 4 la ligne de charge d’été. 


Lorsque le déplacement 4 la ligne de charge d’été ne peut 
étre certifié, la déduction doit étre de 14g du tirant d’eau 
d’été mesuré depuis le dessus de quille jusqu’au centre du 
disque. 


Régle LX VII. — Table de franc-bord pour les vapeurs 


VALEURS de base des francs-bords minimum d’été pour les 
vapeurs qui sont conformes aux “standards” définis 
dans les Régles. 


L Franc- ‘i Franc- L Franc- Franc- 
bord. bord bord. bord. 
Métres.| Millims. | Métres. | Millims. | Métres. | Millims. Millims. 
24,38 203 76, 20 820 128,02 1976 3226 
27,43 229 79,25 874 131, 06 2055 3289 
30, 48 254 82,30 927 134, 11 2134 3353 
3a, Do 279 85,34 983 137,16 2212 3414 
36, 58 305 88,39 1041 140, 21 2291 3475 
39,62 | 330 91,44 1102 143, 26 2370 3533 
42,67 361 94,49 1166 146,30 2446 3592 
45,72 394 97,54 1229 149,35 2522 3650 
48,77 429 100, 58 1295 152, 40 2598 3706 
51,82 465 103, 63 1364 155,45 2672 3762 
54,86 503 106, 68 1435 158, 50 2746 3815 
57,91 544 109,73 1509 161, 54 2817 3868 
60, 96 587 112,78 1585 164, 59 2888 3922 
64,01 630 115, 82 1661 167, 64 2957 3973 
67,06 676 118, 87 1737 170, 69 3025 4026 
70,10 724 121,92 1816 173, 74 3094 4077 
73,15 770 124, 97 1895 176,78 3160 228, 60 4127 


(i) Les franes-bords minima pour les navires 4 pont 
découvert sout obtenus en augmentant les franes-bords don- 
nés par la table ci-dessus 4 raison de 38 millimétres par 
30m50 de longueur. 
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(ii) Les franes-bords correspondant aux valeurs intermé- 
diaires de la longueur sont obtenus par interpolation. 


(111) Lorsque ec’est supérieur 4 0,68, le franc-bord est 


ers Cc 0,68 . 
multiplié par le facteur oe 


L 
(iv) Lorsque C est supérieur a 15 le franc-bord est aug- 
L sb. ae 
menté de la quantité 8,33 ( =e) R millimétres, ou R 


L : 
est égal a3 9g lorsque la longueur est moindre que 118m90 


et égal & 30 lorsque la longueur est égale ou supérieure a 
118m90. 

Dans le cas d’un navire ayant au milieu de la longueur 
une superstructure fermée s’étendant au moins sur 0,6 L, 
ou d’un navire ayant un trunk complet ou une suite de su- 
perstructures partielles intactes et trunks s’étendant de 


Vavant 4 l’arrieére, si C est plus petit que — , le franc-bord 
15 


est réduit de la quantité ci-dessus. 


Lorsque !a hauteur des superstructures ou du trunk est 
plus petite que la hauteur réglementaire, la réduction est 
dans le rapport de la hauteur réelle 4 la hauteur réglemen- 
taire. 

(v) Lorsque le creux réel mesuré au milieu jusqu’a la 
surface du pont de franc-bord est plus grand ou plus petit 
que C, la différence entre les creux (en millimétres) est 
ajoutée ou retranchée au franc-bord. 


4mME PARTIE. — LIGNES DE CHARGE POUR LES VOILIERS 


Reégle LX VIII. — Lignes employées conjointement 
avec le disque 


La ligne de franc-bord d’hiver et la ligne de franc-bord 
tropical ne sont pas marquées sur les voiliers. Le franc- 
bord minimum en eau salée déterminant la ligne de charge 
jusqu’a laquelle les voiliers peuvent étre chargés en hiver et 
dans la zone tropicale correspond au centre du disque (voir 
figure 3). 
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Régle LXIX. — Conditions dans lesquelles les lignes de 
charge sont assignées 
Les conditions dans lesquelles les hgnes de charge sont 
assignées sont celles qui sont contenues dans la 2&™e Partie 
des présentes Reégles. 


Regle LXX.— Calcul du franc-bord 


Les franes-bords sont caleculés d’aprés la Table de franc- 
bord pour les voiliers de la méme facon que les francs- 
bords des vapeurs sont calculés d’apres la Table de francs- 
bords des vapeurs, sauf en ce qui concerne les points sul- 
vants. 


Reégle LX XI. — Creuz pour le franc-bord ree 


Dans les voiliers ayant un relevé de varangues supérieur 
& 125 millimetres par métre la distance verticale mesurée 
depuis le dessus de quille (Regle XX XIV) est réduite de la 
demi-différence entre le relevé total des varangues en un 
point situé 4 la demi-largeur du navire et le relevé total cor- 
respondant 4 une inclinaison de 125 millimetres par métre. 
La réduction maximum a apporter ne peut dépasser celle 
qui correspond a un relevé de varangues de 208 millimétres 
par métre de la demi-largeur du navire. 

Lorsque les formes de la partie inférieure du maitre cou- 
ple sont creuses ou qu'il existe des galbords épais, le creux 
est mesuré depuis le point ot le prolongement vers l’axe de 
la ligne tangente 4 la partie plate du fond coupe le cdté de 
la quille. 
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La profondeur employée avec la Table de franc-bord ne 


doit pas étre inférieure & ae 


Régle LX XII.—Coefficient. de finesse (c) 


Le coefficient employé avec la Table de franc-bord ne 
doit pas étre inférieur 4 0,62 ni supérieur a 0,72. 


Réegle LXXIII.—Superstructures dans les navires en bois 


Dans les navires en bois la construction et les dispositifs 
de fermeture des superstructures pour lesquelles des réduc- 
tions sont apportées au franc-bord, doivent étre réalisés a 
la satisfaction de ]’Autorité habilitée pour l’assignation des 
franes-bords. 


Régle LX XIV.—Déduction pour superstructures 


Lorsque la longueur effective des superstructures est 
égale a L, la déduction 4 apporter au franc-bord est de 76 
millimétres pour les navires dont la longueur est de 24m40 
et de 711 millimétres pour les navires dont la longueur est 
égale ou supérieure & 100m58. La déduction 4 apporter 
pour les valeurs intermédiaires de la longueur s’obtient par 
interpolation. Lorsque la longueur effective totale des 
superstructures est moindre que L, la déduction est le pour- 
centage indiqué dans la Table suivante: 


Longueur effective des superstructures (E). 


Types de SS 
superstructures. Ligne. 


To | % | To | Yo | To | % | % | % | % | % | % 


Tous typessanschateau.| 0| 7 | 13 | 17 |23,5] 30 | 473] 70 | 80 | 90 | 100 A 
Tous types avec cha- 


CORU ara eats e. 0| 7 |14,7) 22 | 32 | 42 | 56 | 70 | 80 | 90 | 100 B 


* Lorsque la longueur effective du chateau est moindre que 0,2 L, les pourcen- 
tages s’obtiennent par interpolation entre les lignes B et A. Les pourcentages de 


réduction correspondant a des longueurs intermédiaires de superstructures s’obtien- 
nent par interpolation. 


Regle LX XV.—Francs-bords minima 


Aucune augmentation du franc-bord n’est exigée pour 
Vhiver et aucune réduction n’est permise pour la zone tro- 
picale. 

Une augmentation du franc-bord égale 4 76 millimétres 
est apportée pour les voyages effectués 4 travers |’Atlanti- 
que Nord au nord du parallele de 36° N. pendant les mois 
d’hiver. 

Dans ies calculs de frane-bord en eau douce pour un 
navire en bois, le tirant d’eau est mesure depuis le can infé- 
rieur de la rablure de quille jusqu’au centre du disque. 


123 


Regle LXXVI.—Table des francs-bords pour les voiliers 


FRANCS-BORDS minima d’été, d’hiver, et tropicaux pour les 
voiliers a pont découvert en fer et en acier conformes aux 
“standards” définis dans les Reégles. 


Franc- Franc- Franc- 

L. bord. I bord. L bord 
24,384 234 60, 96 899 82,30 1359 
27,430 279 64,01 963 85, 34 1430 
30,48 328 67,06 1026 88,39 1501 
33,53 378 70,10 1090 91,44 1572 
36, 54 432 73,15 1156 94,49 1643 
39, 62 485 76, 20 1222 97,54 wave 


79,25 1290 100, 58 1791 


(1) Les franes-bords pour les valeurs intermédiaires de la 
longueur s’obtiennent par interpolation. 


(11) Lorsque c est supérieur a 0,62, le franc-bord est mul- 
e + 0,62 


tiplié par le facteur: 124 


(iii) Lorsque C est supérieur le franc-bord est aug- 


. 
Mert erionencuen titeeeoe eae 3) x (10 Stee Wet Tie 
12 7,60 


meétres. 

(iv)Lorsque le creux réel mesuré jusqu’a la surface du 
pont de franc-bord au milieu du navire est supérieur ou 
inférieur a C, la différence entre les creux (en millimétres) 
est ajoutée ou retranchée au franc-bord. 


Régle LX XVII.—Franc-bord pour les voiliers en bois 


Le franc-bord pour un voilier en bois est égal au franc- 
bord qui, tous calculs faits, lui serait accordé s'il était en 
fer ou en acier, augmenté de telles quantités que l’autorité 
habilitée pour l’assignation des franes-bords pourra fixer eu 
égard 4 la classe, la construction, l’Age et l’état du navire. 
Les navires en bois de construction primitive, tels que les 
boutres, les jonques, prahus, &c., doivent étre traités par 
Administration autant qu’il sera raisonnable et possible 
suivant les Régles pour les voiliers. 


5éme ParTIE.—LIGNES DE CHARGE POUR LES VAPEURS 
TRANSPORTANT DU BOIS EN PONTEE 


Défimtions 
Chargement de bois en pontée.—L’expression “charge- 


ment de bois en pontée” signifie un chargement de bois 
transporté sur une partie non couverte du pont de franc- 
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bord ou du pont de superstructure. Cette expression ne 
comprend pas les chargements de pulpe de bois ni les char- 
gements similaires. 


Ligne de charge pour les navires transportant des charge- 
ments de bois en pontée—Une ligne de charge pour les 
navires transportant des chargements de bois en pontée est 
une ligne de charge spéciale qui est utilisée seulement quand 
le navire transporte un chargement de bois en pontée con- 
formément aux conditions et aux regles suivantes: 


Regle LXXVIII.—Marques sur les flancs du navire 


Tignes de charge pour les navires transportant des char- 
gements de bois en pontée—Les lignes qui indiquent les 
lignes de charge maxima pour les navires transportant des 
chargements de bois en pontée dans les différentes circons- 
tances et dans les différentes saisons consistent en des lignes 
horizontales de 250 millimetres de longueur et de 25 milli- 
meétres d’épaisseur disposées perpendiculairement & une 
ligne verticale tracée a 540 millimetres sur l’arriére du 
centre du disque (voir figure 4). Elles doivent étre mar- 
quées et contrdlées dans les mémes conditions que les lignes 
de charge ordinaires (voir les Regles V a VII). 


La ligne de charge d’été pour les navires transyortant des 
chargements de bois en pontée est indiquée par l’aréte supé- 
rieure d’une ligne marquée BE. 


La ligne de charge @hiver pour les navires transportant 
des chargements de bois en pontée est indiquée par l’aréte 
supérieure d’une ligne marquée BH. 


La ligne de charge @hiver dans lV Atlantique Nord pour 
les navires transportant des chargements de bois en pontée 
est indiquée par l’aréte supérieure d’une ligne marquée 
BHAN. 


La ligne de charge tropicale pour les navires transportant 
des chargements de bois en pontée est indiquée par l’aréte 
supérieure d’une ligne marquée BT. 


La ligne de charge d’été en eau douce pour les navires 
transportant des chargements de bois en pontée est indi- 
quée par l’aréte supérieure d’une ligne marquée BD. La 
différence entre la ligne de charge d’été en eau douce et la 
ligne de charge d’été pour les navires transportant des char- 
gements de bois en pontée est la correction qui doit étre 
apportée aux autres lignes de charge pour les navires char- 
geant du bois en pontée, lorsque le navire charge en eau 
douce.* 

* Lorsque des navires de mer naviguent dans une riviere ou dans des 
eaux intérieures, il est permis d’augmenter le chargement du navire d’une 


quantité qui correspond au poids du combustible, ete., nécessaire 4 la com 
sommation entre le point de départ et la mer libre. 
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La ligne de charge tropicale en eau douce pour les navi- 
res transportant des chargements de bois en pontée est in- 
diquée par l’aréte supérieure d’une ligne marquée BTD. 

LIGNE DE PonT 


K 540mm Anite - 520mm Avan 
1 BTO = KK Joomayl 


FIGURE 4. 


Conditions supplémentaires d’assignation et Régles permet- 
tant Vaugmentation d’enfoncement 


Regle LX XIX.—Construction du Navire 


La structure du navire doit étre d’une solidité suffisante 
eu égard au tirant d’eau accru et au poids de la pontée. 


Regle LX XX.—Superstructures 


Le navire doit avoir un gaillard ayant au moins la hau- 
teur réglementaire et une longueur d’au moins 7 pour cent 
de la longueur du navire et, en plus, une dunette ou une 
demi-dunette pourvue d’un capot solide en acier ou d’un 
rouf installé a l’arriere. 


Regle LXXXI.—Encaissement des machines 


Les encaissements des machines sur le pont de franc- 
bord doivent étre protégés par une superstructure ayant au 
moins la hauteur réglementaire, &4 moins que ces encaisse- 
ments soient d’une solidité et d’une hauteur suffisantes pour 
permettre l’arrimage du bois en abord. 


Régle LX X XIT.—Ballasts de double fond 


Les water-ballasts situes dans la mi-longueur du navire 
au milieu doivent avoir une subdivision longitudinale adé- 
quate. 

Réegle LXX XIII.—Pavois 


Le navire doit étre muni soit de pavois fixes d’une hau- 
teur d’au moins 990 millimetres, particuli¢érement renforcés 
4 la partie supérieure et consolidés par de solides jambettes 
fixées au pont par le travers des barrots et pourvus des sa- 
bords de décharge nécessaires, soit de rambardes convena- 
bles de la méme hauteur que celle qui est indiquée ci-des- 
sus pour les pavois, et d’une construction particulicrement 
robuste. 
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Reégle LXXXIV.--Ouvertures dans le pont recouvertes par 
la pontée de bors 


Les ouvertures des espaces situés au-dessous du pont de 
franc-bord doivent étre bien fermées et les tringles mises 
en place. Toutes les installations telles que les barrots mo- 
biles, les galiotes et panneaux mobiles doivent étre en place. 
Lorsque les cales sont appelées 4 étre ventilées les manches 
a air doivent étre efficacement protégées. 


Réegle LX XX V.—Arrimage 


Les puits sur les ponts de franc-bord doivent étre rem- 
plis de bois, arrimés aussi massivement que possible et de 
maniere 4 atteindre au moins le niveau de la hauteur régie- 
mentaire d’un chateau. A bord d’un navire qui se trouve 
en hiver dans une zone d’hiver périodique la hauteur de 
la pontée au-dessus du pont de franc-bord ne doit pas étre 
supérieure au tiers de la plus grande largeur du navire. 

Toute pontée de bois doit étre arrimée d’une maniere 
massive, saisie et assujettie. Elle ne doit géner en aucune 
facon ni la navigation ni la manceuvre du navire, ni com- 
promettre la conservation pendant toute la durée du 
voyage d’une marge suffisante de stabilité, eu égard aux 
augmentations de poids telles que celles résultant du 
mouillage de la cargaison, ainsi qu’aux réductions de poids 
provenant par exemple de la consommation du combusti- 
ble et des approvisionnements. 


Regle LX XX VI.—Protection de lV équipage, accés a la tran- 
che des machines, etc. 


Un moyen d’accés str et satisfaisant doit permettre d’at- 
teindre, 4 tout moment, les locaux de l’équipage, la tranche 
des machines et toutes les autres parties qui sont obliga- 
toirement utilisées pour la manceuvre. Aux endroits qui 
permettent d’atteindre ces parties, la pontée doit étre arri- 
mée de telle facon que les ouvertures y donnant acceés puis- 
sent étre convenablement fermées et assujetties de maniére 
4 empécher toute rentrée d’eau. Des moyens de protection 
efiicaces pour l’équipage, sous la forme de garde-corps ou 
de filieres s’élevant au moins a 1m22 au-dessus de la pon- 
tée et espacés verticalement de 30 centimetres au plus 
les uns des autres, doivent étre installés de chaque cété de 
la pontée. Le dessus de la pontée doit étre suffsamment 
nivelé pour servir de passavant. 


Regle LXXXVII.—Dispositions concernant Vappareil 
a gouverner 

Les dispositifs utilisés pour gouverner doivent étre con- 

venablement protégés contre Jes avaries que pourrait leur 

occasionner la pontée et, autant que cela est possible, pour 
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voir étre accessibles. Des dispositions doivent étre prises 
pour que l’on puisse gouverner en cas d’avarie aux appa- 
reils principaux. 


Regle LXXXVIII.—Montants. 


Lorsque la nature du bois exige linstallation de mon- 
tants, ces derniers doivent étre d’une solidité appropriée 
et peuvent étre en bois ou en métal. Leur écartement doit 
étre en rapport avec la longueur et la nature du bois trans- 
porté, mais il ne doit pas étre supérieur 4 3m05. Des 
cornieres ou des sabots en métal fixés convenablement 4 
la tole gouttiére ou d’autres dispositifs efficaces doivent 
étre prévus pour maintenir les montants. 


Regle LXXXIX.—Saisines. 


La pontée doit étre bien saisie sur toute sa longueur par 
des saisines traversi¢res indépendantes les unes des autres 
dont l’écartement ne doit pas étre supérieur 4 3m05. 

Des points d’attache pour ces saisines doivent é¢tre rivés 
a la tole du carreau a des intervalles n’excédant pas 3m05 
metres. La distance comprise entre une cloison fronteau 
de superstructure et le premier point d’attache voisin ne 
doit pas étre supérieur 2 1m98. Des points d’attache adddi- 
tionnels peuvent étre fixés sur la tole gouttiere. 

Les saisines traversi¢res dorvent étre en bon état et 
consister en chaine 4 mailles serrées de 19 millimétres au 
moins ou en fil d’acier flexible de résistance équivalante, 
elles doivent étre garnies de crocs a échappement et de 
ridoirs accessibles en tout temps. 

Les saisines en fil d’acier doivent avoir un bout de chaine 
4 mailles longues de faible longueur permettant de régler 
lamarrage. 

Lorsque la longueur des pieces de bois est moindre que 
3m66 l’espacement des saisines peut étre reduit en propor- 
tion ou d’autres dispositions convenables doivent étre pri- 
ses. 

Lorsque lespacement des saisines est égal ou inférieur 
a 1m52, les dimensions des saisines en chaine peuvent étre 
réduites; toutefois on ne doit pas employer de la chaine 
de moins de 12,7 millimetres ni du cable d’acier de moin- 
dre résistance que la chaine de 12,7 millimetres. 

Toutes les installations exigées pour fixer les saisines 
doivent étre d’une résistance appropriée 3 celle de ces sai- 
sines. 

Les montants installés sur les ponts de superstructures 
doivent étre espacés de 3m05 et étre maintenus transver- 
salement par des saisines de résistance largement sufh- 
santes. 
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Regle XC.—Plans. 


Des plans montrant les dispositions et les installations 
pour l’arrimage et la tenue des pontées, conformément aux 
présentes régles, doivent étre soumis 4 l’Autorité habilitée 
pour l’assignation des franes-bords. 


Franc-bord. 


Reéegle XCI.—Cailcul du Franc-bord. 


Lorsque lTAutorité habilitée pour Tassignation deés 
franes-bords se sera rendu compte que le navire est ¢on- 
venablement installé et que les conditions et les installa- 
tions sont au moins équivalentes aux exigences indiquées 
ci-dessus pour le transport des bois en pontée, les francs- 
bords d’été déterminés suivant les Regles ordinaires et les 
Tables de la 3°"° Partie pourront étre corrigées de facon a 
donner des franes-bords spéciaux pour le bois, en rempla- 
cant les pourcentages qui figurent a la Regle LIII par veux 
qui sont donnés dans la Table suivante: 


LONGUEUR effective totale de superstructures. 


Fo VETO DoE Goh. Go MENA Tot OG | WA ET MED, 
Navires de tous les 
LY DCS. erase 20° 130,75) 41, 5 152,25)" 63. 169, 25) 755-5 | 81, b4'87,53935761) 100 


Le frane-bord d’hiver pour les navires transportant ces 
bois en pontée s’obtient en ajoutant au franc-bord d été 
14, du tirant d’eau correspondant compté a partir du des- 
sus de quille. , 

Le frane-bord d’hiver pour le bois dans |’Atlantique Nord 
est celui prescrit dans la Regle LXV pour les francs-bords 
d’hiver dans l’Atlantique Nord. 

Le frane-bord tropical pour le bois s’obtient en dédui- 
sant du frane-bord d’été pour le bois 448 du tirant d’eau 
correspondant, compté a partir du dessus de quille. 


Gm™e PartTin.—LIGNES DE CHARGE DES NAVIRES A CITERNES. 


Définition. 
Navire a citernes.—L’expression “ navires 4 citernes” 
s’applique 4 tout vapeur construit spécialement pour trans- 


porter des cargaisons liquides en vrac. 


Régle XCII.—Marques sur les murailles du navire. 


Les marques sur les murailles sont celles qui sont indi- 
quées au croquis de la Regle IV. 
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Conditions supplémentaires d’assignation permettant l’ aug- 
mentation d’enfoncement 


Régle XCIII.—Construction du navire 


Le navire 4 citernes doit étre construit avec une solidité 
suffisante pour le tirant d’eau accru correspondant au 
frane-bord assigné. 


Regle XCIV.—Gaillard 


Le navire doit avoir un gaillard ayant une longueur au 
moins égale 4 7 pour cent de la longueur du navire et une 
hauteur au moins égale 4 la hauteur réglementaire. 


Regle XCV.—Encaissements des machines 


Les ouvertures dans les encaissements des machines sur 
le pont de frane-bord doivent avoir des portes en acier. Les 
encaissements doivent étre protégés par une dunette ou un 
chateau fermés ayant au moins la hauteur réglementaire 
ou par un rouf de méme hauteur et de solidité équivalente. 
Les cloisons des extrémités de ces superstructures doivent 
avoir les échantillons exigés pour les cloisons fronteaux de 
chateau. Toutes les entrées dans les constructions sur le 
pont de franc-bord doivent étre munies de fermetures effi- 
caces et les seuils doivent avoir une hauteur d’au moins 
457 millimétres au-dessus du pont. Les parties exposées 
des encaissements de la machine sur le pont des superstruc- | 
tures doivent étre de construction solide et toutes leurs ou- 
vertures munies de fermetures en acier, attachées de facon 
permanente sur les encaissements et susceptibles d’étre 
fermées et assujetties de l’intérieur et de l’extérieur; les 
seuils de ces ouvertures doivent s’élever au moins 4 380 
millimetres au-dessus du pont. Les panneaux de chauffe- 
ries doivent étre aussi élevés qu’il est raisonnable et pos- 
sible de le faire au-dessus du pont de superstructures et 
avoir de forts couvercles en acier, attachés de facon perma- 
nente a leur emplacement. 


Régle XCVI.—Passerelle 


Une passerelle permanente de construction efficace et 
d’une solidité suffisante, étant donné sa position exposée, 
doit étre installée de l’avant a4 l’arriere, au niveau du pont 
de superstructures, entre la dunette et le chateau et, lors- 
que l’équipage est logé a l’avant du navire, cette passerelle 
doit s’étendre du chateau au gaillard. Tout autre moyen 
d’aecés Equivalent, comme des passages au-dessous du pont, 
peut étre employé pour tenir lieu de cette passerelle. 


Reéegle XCVII.—Protection de Véquipage. Accés a la tran- 
che des machines, etc. 


Un moyen d’accés sir et satisfaisant doit permettre d’at- 
teindre, du niveau de la passerelle, les locaux de l’équipage, 


46972—9 
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la, tranche des machines et les parties du navire qui sont 
obligatoirement utilisées pour la manceuvre du navire. 
Cette régle ne s’applique pas aux chambres des pompes 
dont les entrées se font du pont de franc-bord quand elles 
sont munies de moyens de fermeture de la classe 1. 


Regle XCVIII.—Panneaux 


Tous les panneaux du pont de franc-bord ou du pont des 
caisses d’expansion doivent étre fermés par des couvercles 
en acier robustes et étanches. 


Réegle XCIX.—M anches & air 


Les manches 4. air desservant des espaces situés au-des- 
‘sous du pont de franc-bord doivent étre de solidité suff- 
sante ou étre protégées par des superstructures ou des 
moyens efficaces équivalents. 


Régle C.—Dispositifs pour ’évacuation de Veau 

Les navires munis de pavois doivent avoir des rambardes 
au moins sur la moitié de la longueur de la partie exposée 
du pont ou toutes autres dispositions efficaces pour |’éva- 
cuation de eau. Le can supérieur du carreau doit étre 
tenu aussi bas que possible et de préférence il ne doit pas 
dépasser le can supérieur de la corniere gouttiere. 

Quand les superstructures sont reliées par des trunks, 
des rambardes doivent étre installées sur toute la longueur 
des parties exposées du pont de franc-bord. 


Regle CI.—Plans. 


Des plans montrant les installations et les dispositions 
doivent étre soumis 4 l’approbation de lAutorité habilitée 
pour l’assignation des francs-bords. 


Francs-bords 


Régle CII.—Calcul du franc-bord 


Quand )’Autorité habilitée pour l’assignation des franes- 
bords aura constaté que les exigences ci-dessus indiquées 
sont remplies, le franc-bord d’été pourra étre calculé d’a- 
prés la Table de franc-bord des navires a citernes. Toutes 
les corrections devront étre faites suivant la 3°™° partie du 
Reéeglement a l'exception de celles pour les vapeurs 4 pont 
découvert, pour les superstructures détachées, pour l’excés 
de tonture et pour les voyages d’hiver a travers |’ Atlanti- 
que Nord. | 


Régle CIII—Réduction pour superstructures détachées 


_ Lorsque la longueur totale effective des superstructures 
est moindre que L, la déduclion est un pourcentage de 
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celle prévue pour une longueur de superstructure égale a L. 
Elle est obtenue par le tableau suivant: 


Loncueur totale effective des superstructures 


Abb 0 |0,1L]0,2L} 0,31) 0,41) 0,51 |0,6L10,7L/0,8L/0,9L| L 


— | [J | J | [J | SS | | 


Tee uw oad Ze AiO h 70, | 704 | 70h 7.7 
topes tr 0. aie fe O} 7] M4) a) 31) 41) 52) 63 1753 87,7 | 100 


Reéegle CIV.—Deéduction pour excés de tonture 


Quand la tonture est plus grande que la tonture régle- 
mentaire, la correction pour excés de tonture (voir Regle 
LVI de la 3° Partie, Lignes de Charge pour les Vapeurs) 
est déduite du frane-bord pour tous les navires 4 citernes. 
La Régle LIX de la 3*™° Partie ne s’applique pas, sauf tou- 
tefois que la déduction maximum pour exces de tonture est 
de 38 millimétres pour une longueur de 30m50 et qu’elle 
augmente de 38 millimétres chaque fois que la longueur du 
navire augmente de 30m50. 


Régle CV.—Voyages pendant Vhiver a travers 
Atlantique Nord. 


Le franc-bord minimum pour les voyages 4 travers 
V Atlantique Nord au nord du parallele 36°, pendant les 
mois dhiver, est égal au franc-bord d’hiver auquel on 
ajoute autant de fois 25.4 millimetres que la longueur 
30m50 est comprise dans la longueur du navire. 


Régle CVI.—TasueEav de frane-bord pour les navires 
a citernes 


ioe Franc-bord. 1 We Franc-bord. 
Métres. Millimétres. Métres., Millimétres. 
57,91 546 - 121, 92 1587 
60,96 587 124, 97 1648 
64,01 627 128, 02 Liz 
67, 06 668 131,06 1775 
70,10 711 134, 11 1841 
Vege is 754 137,16 1908 
76, 20 800 140, 21 1974 
79,25 846 148, 26 2037 
82,30 894 146, 30 2101 
85, 34 942 149,35 2162 
88, 39 993 152,40 9999 
91,44 1044 155, 45 OORT 
94,49 1095 158, 50 2339 
97, 54 1146 161, 54 2395 
100, 58 1196 164, 59 2451 
103, 63 1250 167, 64 2504 
106, 68 | 1303 170, 69 2558 
109,73 1359 173,74 2609 
112,78 1415 176,78 2657 
115,82 1471 179,83 2705 
118,87 1529 182, 88 2753 


———<—<—<—<— —— — —— eee Or Or. OO oo EY 


46972—93 
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Le cas des navires d’une longueur de plus de 182m88 est 
laissé a | Administration. 


ANNEXE II 


LIMITES DES ZONES ET DES REGIONS PERIODIQUES 
Zones 


La limite Sud de la “ zone d@hiver périodique”’ septen- 
trionale est constituée par une ligne tracée: suivant le 
paralléle de latitude 36° Nord depuis la cote Est de l’Amé- 
rique du Nord jusqu’a Tarifa, en Espagne; suivant le 
paralléle de latitude 35° Nord depuis la cote Est de Corée 
jusqu’a la cote Ouest de Honshiu, Japon; suivant le paral- 
léle de latitude 35° Nord depuis la cote Est de Honshiu 
jusqu’au meéridien de longitude 150° Ouest; et suivant une 
ligne droite jusqu’a la cote Ouest de l’ile de Vancouver au 
point de latitude 50° Nord. Fusan (Corée) et Yokohama 
sont considérés comme étant sur la ligne de démarcation 
de la “ zone d’hiver périodique” et de la “ zone d’été.” 

La limite Nord de la “ zone tropicale’’ est constituée par 
une ligne tracée: suivant le parallele de latitude 10° Nord 
depuis la cote Est de PAmérique du Sud jusqu’au méridien 
de longitude 20° Ouest; suivant le méridien 20° Ouest jus- 
qu’au parallele de latitude 20° Nord; et suivant le paral- 
léle de latitude 20° Nord jusqu’é la cote Ouest d’ Afrique; 
suivant le parallele de latitude 8° Nord depuis la cote Est 
d’Afrique jusqu’a la cote Ouest de la péninsule de Malai- 
sie, le long des cdtes de Malaisie et du Siam jusqu’a la 
cote Est de Cochinchine au point de latitude 10° Nord; 
suivant le paralléle de latitude 10° Nord jusqu’au méridien 
je longitude 145° Est, suivant le méridien 145° Est. jus- 
qu’au paralléle de latitude 13° Nord, suivant le paralléle 
de latitude 13° Nord jusqu’a la cote Ouest de Amérique 
centrale. Saigon est considéré comme étant sur la ligne 
de démarcation de la “zone tropicale” et de la “ région 
tropicale périodique”’ (4). 

La limite Sud de la “ zone tropicale’”’ est constituée par 
une ligne tracée: suivant le parallele du Tropique du Ca- 
pricorne depuis la cote Est de Amérique du Sud jusqu’a 
la cote Ouest d’Afrique; suivant le paralléle de latitude 20° 
Sud depuis la cote Est d’Afrique jusqu’a la cOte Ouest de 
Madagascar, le long des cotes Ouest et Nord de Madagas- 
car jusqu’au meéridien de longitude 50° Est, suivant le mé- 
ridien de longitude 50° Est jusqu’au paralléle de latitude 
10° Sud, suivant le parallele de latitude 10° Sud jusqu’au 
méridien de longitude 110° Est, suivant une ligne droite 
jusqu’a Port Darwin, en Australie, vers l'Est le long des 
cotes d’Australie et de Vile Wessel jusqu’au cap Wessel, 
suivant le paralléle de latitude 11° Sud jusqu’a la cédte 


Bi 
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Ouest du cap York, suivant le paralléle de latitude 11° 
Sud depuis la céte Est du cap York jusqu’au méridien de 
longitude 150° Ouest, suivant une ligne droite jusqu’au 
point de latitude 26° Sud et longitude 75° Ouest, et sui- 
vant une ligne droite jusqu’a la cdte Ouest de Amérique 
du Sud au point de latitude 30° Sud. Coquimbo, Rio de 
Janeiro et Port Darwin sont considérés comme étant sur 
la ligne de démarcation de la “zone tropicale”’ et de la 
“zone d’été.” 
Les régions suivantes sont considérées comme apparte- 
nant a la “zone tropicale”: 
(1) Le Canal de Suez, la Mer Rouge et le golfe d’Aden, 
a partir de Port Said jusqu’au méridien de longitude 
45° Est. Aden et Berbera sont considérés comme étant 
sur la ligne de démarcation de la zone tropicale et de 
la zone tropicale périodique 2 (b). 
(2) Le Golfe Persique, jusqu’au méridien de longitude 
59° Est. 


La limite Nord de la “zone d’hiver périodique”’ méridio- 
nale est constituée par une ligne tracée: suivant le paralléle 
de latitude 40° Sud depuis la cdte Est de ’ Amérique du 
Sud jusqu’au méridien de longitude 56° Ouest, suivant une 
ligne droite jusqu’au point de latitude 34° Sud et longitude 
50° Ouest, suivant le paralléle de latitude 34° Sud jusqu’a 
la cote Ouest de |’Afrique du Sud suivant une ligne droite 
issue de la cote Est de l Afrique du Sud au point de latitu- 
de 30° Sud jusqu’a la cote Ouest d’Australie au point de la- 
titude 35° Sud le long de la cote Sud d’Australie jusqu’au 
cap Arid, suivant une ligne droite issue de ce dernier point 
jusqu’au cap Grim, en Tasmanie, le long de la céte Nord 
de Tasmanie jusqu’a Eddystone Point, suivant une ligne 
droite issue de ce dernier point jusqu’a la cote Ouest de Vile 
du Sud de la Nouvelle-Zélande au point de longitude 170° 
Est, le long des cdtes Ouest, Sud et Est de Vile du Sud jus- 
qu’au cap Saunders, suivant une ligne droite issue de ce 
cap jusqu’au point de latitude 33° Sud et longitude 170° 
Ouest, et suivant le paralléle de latitude 33° Sud jusqu’a 
la cote Ouest de l’Amérique du Sud. Valparaiso, Capetown 
et Durban sont considérés comme étant sur la ligne de dé- 
marcation de la “zone d’hiver périodique” méridionale et 
de la “zone d’été”. 


Zones d’Eté 
Les autres régions constituent les ‘‘zones d’été’”. 


Régions périodiques 
Les régions suivantes sont des “régions tropicales pério- 
diques”’: 
(1) Dans Océan Atlantique Nord. 
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Region limitée: au Nord par une ligne tracée du cap 
Catoche dans le Yucatan jusqu’au cap San Antonio dans 
Pile de Cuba, par la cOte Sud de Cuba jusqu’au point de 
latitude 20° Nord, et par le paralléle de latitude 20° Nord 
jusqu’au méridien de longitude 20° Ouest, a l’Ouest par la 
cote de l’Amérique centrale, au Sud par la cote Nord de 
lV Amérique du Sud et par le paralléle de latitude 10° Nord, 
et a Est par le méridien de longitude 20° Ouest. 

Cette région est: 

Zone tropicale du 1° novembre au 15 juillet. 
Zone d’été du 16 juillet au 31 octobre. 


(2) Mer d’Arabie. 
(a) Au nord du parallele de latitude 24° N. 
Cette région est: 

Zone tropicale du 1% aotit au 20 mat. 

Zone d’été du 21 mai au 31 juillet. 

Karachi est considéré comme étant sur la ligne de 
démarcation de cette région et de la région tro- 
picale périodique (b) ci-dessous— 

(6) Au Sud du paralléle de latitude 24° N. 
Cette région est: 

Zone tropicale du 1% décembre au 20 mai et du 16 
septembre au 15 octobre. 

Zone d’eté du. 21 mai au 15 septembre et du 16 oc- 
tobre au 30 novembre. 


(3) Golfe du Bengale. 
Zone tropicale du 16 décembre au 15 avril. 
Zone d’été du 16 avril au 15 décembre, 


(4) Dans la mer de Chine. 
- Région limitée: a l'Ouest et au Nord par les cétes d’Indo- 
Chine et de Chine jusqu’a Hong Kong; a lEst par une 
ligne droite jusqu’au port de Sual (Ile de Lucon) et par les 
cotes Ouest des Iles de Lucon, Samar et Leyte jusqu’au 
paralléle de 10° N.; et au Sud par le paralléle de latitude 
TO? ygNt | | : 
Hong Kong et Sual sont considérés comme étant sur la 
hene de démarcation de la zone Oe périodique et de 
la zone d’été. | 
Cette région est: 
Zone tropicale du 21 janvier au 30 eat 
Zone d’été du 1% mai au 20 janvier. 


(5) Dans V’Océan Pacifique Nord. 

(a) Region limitée: au Nord par le paralléle de latitude 
25° N.,; 4 ’Ouest par le méridien de longitude 160° E., au 
Sud par le parallele de latitude 13° N. et a 1 Est par le mé- 
ridien de longitude 130°.W. | 


~ Cette région est: 


Zone tropicale du 1* avril au 31 RL EBLE! 
Zone d’été du 1° novembre au 31 mars. 

(6) Région limitée: au Nord et 4 ]’Hst par les cdtes de 
Californie, du Mexique et de l’Amérique centrale, 4 l’Ouest 
par le méridien de longitude 120° W. et par une ligne droite 
joignant le point de latitude 30° N. et longitude 120° W. 
au point de latitude 13° N. et de longitude 105° W. et au 
Sud par le paralléle de latitude 13° N. 

Cette région est: 

Zone tropicale du 1% mars au “30 juin at “tt 1* au 30 
novembre. 

Zone d’été du 1° juillet au 31 octobre et du 1° décem- 
bre au 28/29 février. — 


(6) Dans Océan Pacifique Sud. 


ry (Gi) Region limitée: au Nord par. le parallele de latitude 
11° 8., 4 POuest par la cote Est d’Australie, au Sud par le 
paralléle. de latitude 20° 8. et a4 Est par le méridien de 
longitude 175° E., et également le Golfe de Car pentarie au 
Sud du parallele de latinds: 11° 8. 

Cette région est: 


Zone tropicale du 1°" peat au 30 novembre. : 
Zone d’été du 1% décembre au 31 mars. 

(b) Région limitée: & ’Ouest par le méridien de 150° We 
au Sud par le parallele de-latitude 20° S. et au Nord et a 
l’Est par la.ligne droite constituant la limite Sud de la zone 
tropicale. . | 

Cette région est: 

Zone tropicale du 1° mars au 30 novembre, 
Zone d’été du 1* décembre au 28/29 novembre. 


Les régions suivantes sont des “régions d’hiver périodi- 
ques”: 


Zone v hiver périodique septentrionale’ (entre Amérique 
du Nord et ?Europe): °°’ 

(a) Région située 4 lintérieur et au Nord de la here 
tracée comme il suit: suivant le meridien de longitude 50° 
W. depuis la céte du Groenland jusqu’au parallele de lati- 
tude 45° N., suivant le parelléle de latitude 45° N. Jusqu’ au 
meéridien de longitude 15° W., suivant ce méridien jusqu’au 
paralléle de latitude 60° N., ‘et suivant le parallele de lati- 
tude 60° N. jusqu’a la cote Ouest de Norvége. 

Cette région.est: 

Zone d’hiver du 16 octobre au 15 avril. 
Zone d’été du 16 avril au 15 octobre. 

Bergen est considéré comme étant sur la ligne de démar- 

cation de cette région et de la région (6) définie ci-dessous. 
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(6) Région située au Nord du paralléle de latitude 36° 
N. et en dehors de la région (a) définie ci-dessus. 
Zone d’hiver du 1° novembre au 31 mars. 
Zone d’été du 1 avril au 31 octobre. 


Mer Baltique (jusqu’au paralléle de latitude du Skaw). 
Zone d’hiver du 1° novembre au 31 mars. 
Zone d’été du 1% avril au 31 octobre. 


Mer Méditerranée et Mer Noire. 
Zone dhiver du 16 décembre au 15 mars. 
Zone d’été du 16 mars au 15 décembre. 


Zone d’hiver périodique septentrionale (entre |’Asie et 
Amérique du Nord, excepté la mer du Japon au 
Sud du paralléle de latitude 50° N.). 
Zone d’hiver du 16 octobre au 15 avril. 
Zone d’été du 16 avril au 15 octobre. 


Mer du Japon entre les paralleles de latitude 35° N. et 
SOPAN; 
Zone dhiver du 1° décembre au 28/29 février. 
Zone d’été du 1% mars au 30 novembre. 


Zone d’hiver périodique méridionale. 
Zone d’hiver du 16 avril au 15 octobre. 
Zone d’été du 16 octobre au 15 avril. 


ANNEXE III 


Certificat International de Franc-bord 


DELIvRE sous l’autorité du Gouvernement d............ 
en vertu des dispositions de la Convention Internationale 
de 1930 sur les Lignes de Charge. 

Numéro ou lettres 
distinctifs du 


Navire.. 2. eek 
INSURE ete tae ea te te ee rears 
POR Cia triculatioll see te 
PUOHN ACR IOC Le eae er, ee ee 
Franc-bord 
mesuré a 
partir de la Emplacement de la 
ligne de pont Ligne 
bs capastotel Comes cried ene ae ee UP (a) ...au-dessus de (b). 
Fite eee ee ae cee (6) Aréte supérieure de 


la ligne passant 
par le centre du 

disque. 
Hiveta (a eee eee Gr Hie (c) ..au-dessous de (b). 
Hiver dans ]’Atlantique Nord.. (d) ..au-dessous de (b). 
Réduction en eau douce pour tous les franes-bords...... 
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L’aréte supérieure de la ligne de pont 4 partir de laquelle 


ces franes-bords sont mesurés se trouve & ..........2000: 
au-dessus de la face supérieure du pont de .............. 
en abord. 

pee cae 


Le présent certificat est délivré pour attester que ! 
navire a été visité et que ses francs-bords et lignes de charge 
indiqués ci-dessus ont été assignés conformément aux dis- 
positions de la Convention. 


Cescertilicat est valablemiisgu alles... 2....o4¢% o00100% 

ID GIVI GRA eh saa pone chon Daina! ee LOS aes ee ; 

Placer ici la signature ou le sceau et la qualification de 
VPautorité chargée de délivrer le certificat. 


Le navire ayant satisfait enticerement aux prescriptions 
de la Convention, ce certificat est renouvelé jusqu’au...... 


oon eo ee 8 @ eoeetee5nrteeser#ees5ree &@& 8 @ 


AT, costes Id le, Lee, SY FOI, 2 HIRG 
Signature ou sceau et qualification de l’autorité. 


Le navire ayant satisfait entiérement aux prescriptions 
de la Convention, ce certificat est renouvelé jusqu’au..... : 


Signature ou sceau et qualification de l’autorité. 


Le navire ayant satisfait entierement aux prescriptions 
de la Convention, ce certificat est renouvelé jusqu’au...... 


Ti Ment eee Fae LOS A AS ree re : 
_ Signature ou sceau et qualification de l’autorité. 


* Voir au verso. 


Nota—Lorsque des vapeurs de mer naviguent dans des eaux intérieures, 
il est permis d’augmenter le chargement du navire d’une quantité qui cor- 
respond au poids de combustible, &c., nécessaire 4 la consommation entre le 
point de départ et la mer libre. 


138 


“ANNEXE Ay 


A ele ee Os ie 


ie charge Eon deres comme anne, aux British 
Board of Trade Rules, 1906. 


Australie. 
Part IV of the Navigation Act, 1912-1920, and Navig- 
ation (Load Line) Regulations ofelth December, 1924. 


Belgique. 
Loi sur la sécurité aT navires ( 7 Meccmore 1920). 


Chas. "8 
Reglemento para el trazado del Secon marcas y linea 
official de carguio de las naves mercantes.. Decree No. 1896 
of 12th November, 1919. 


Danemark. 

Merchant Shipping (Inspection of Ships) Acts of the 
29th March, 1920, with later amendments. 
~ Rules and Tables of Freeboard for Ships, dated 30th 
September, 1909, as amended by Notification of 25th July, 
1918. 


France. _. Bye else Phat Wan Had 
Loi. du 17 avril. 1907. Arrété du 5 septembre 1908. 
Décret du 21 septembre 1908.. Autre décret du 21 septem- 
bre 1908 modifié par le décret du ler septembre 1925. 
Décret. du 12-mai 1927. Décret du 17 Jemyen 1928. 


Allemagne. 
Vorschriften Ho: ai Berufagenossenchat liber den ie 


Hone Raise a 

Merchant Shipping Coneolarent ‘Orde Noe 10 of 
1899) as. amended by Ordinances Nos..31 of 1901; 2 of 
1903, 5 of 1905, 16 of 1906, 9 of 1909, and 6 of LOL of 


LT elandet sabe cal eae Con Wh ee az ara eae 
Law No. 58 Ot the. 14th. June, 1929, Sections 20 26. 


Inde, 7 
_ Indian Merchant Sh oti Act, 1923. 


Ttahe. | : 
~ Regole e wale per assignazione del “ Bordo Libero, ’ 
approved by decree dated Ist February,’ 1929—VII of sa 
Italian: Minister for: Communications.: 

Prior to 1929—British Board of fine She 1906. 


Japon. 

Ship Load Line Law [Law No. 2 of the 10th year of 
Taisho (1921)] and the Rules and Regulations relating 
thereto. — ie Fay OE ante BED Male WH dette 


139 


Pays-Bas. 

Decree of 22nd September, 1909 (Official Journal, No. 
ole). 
Indes Néerlandaises. 

Netherlands Decree of 22nd September, 1909 (Official 
Journal, No. 815). 
Nouvelle-Zélande. 

British Board of Trade Rules, 1906. 
Norveége. 

Norwegian Freeboard Rules and ‘Tables of 1909. 
Portugal. 

Decree No. 11,210 of the 18th July, 1925, and Regula- 
tions and Instructions relating thereto. 
Espagne. 

Reglamento para el Trazado del Disco y Marcas de 
Maxima Carga de los Buques merchantes, 1914. 
Straits Settlements. 

British Board of Trade Rules, 1906. 


Suede. 
Rules and Tables of Freeboard approved by decree of 
21st May, 1910. 


Royaume-Uni. 
Board of Trade Rules, 1906. 


Etats-Unis d’Amérique. 
British Board of Trade Rules, 1906. 


EARNS 


Rules and Regulations relating to the Load Lines of 
seagoing merchant vessels, published by Register of 
Lise, 19238. 


: j ar FreprricK ALBERT ACLAND, Imprimeur des Lois de 
xcellente es 1, 


RATIFICATIONS 
Pays Date Pays Date 
tate UIs; wean 0.0 JUIN 1931 Italie. . ler octobre 1932 
Daneitiark gee. 13 aott 1931 Portugal. . aah 1932 
Bettonien. 22 29 janvier 19382 N orvege. .. Reese 43) : 1932 
Pavs-Bage: ce nui 33 9 avril 1932 BUCUC MirWh uit: Gar. af 1932 
GANA DAS xe tls. ler octobre 1932 Espagne. . i 1932 
Royaume-Uni....... 1932 Union soviétique . i 1932 
Nouvelle-Zélande.... oe 1932 Hrante meter ic : 1932 
_(y compris le Samoa occidental) Tshandeginy ss 46 s 26 novembre 1932 
Finlande............ler octobre 19382 Cubes eee a ath 9 décembre 1932 
ACCESSIONS 
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INTERNATIONAL CONFERENCE ON 
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INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF 
LIFE AT SEA 


PREAMBLE 


The Governments of Germany, the Commonwealth of Australia, Belgium, 
Canada, Denmark, Spain, the Irish Free State, the United States of America, 
Finland, France, the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, 
India, Italy, Japan, Norway, the Netherlands, Sweden, the Union of Socialist 
Soviet Republics; being desirous of promoting safety of life at sea by estab- 
lishing in common agreement uniform principles and rules directed thereto; 

Considering that this end may best be achieved by the conclusion of a 
Convention; 


Have appointed their Plenipotentiaries, namely: 


The Government of Germany: 


Dr. Friedrich StHamMrr, Ambassador Bote seine ah and Plenipotentiary of 
the German Reich in London. 

Mr. Gustav Kornies, Ministerialdirigent in the Reichsverkehrsministerium, 
Geheimer Regierungsrat, Berlin. 

Mr. Arthur Werner, Oberregierungsrat in the Reichsverkehrsministerium, 
Geheimer Justizrat, Berlin. 

Mr. Walter Laas, Professor, Director of the “ Germanischer Lloyd ” Classi- 
fication Society, Berlin. 7 

Dr. Otto Riess, Director ret. of the Reichsschiffsvermessungsamt, Geheimer 
Regierungsrat, Neubrandenburg. 

Mr. Herman Girss, Ministerialrat in the Reichspostministerium, Berlin. 

Vice-Admiral Hugo Dominik, President of the ‘‘ Deutsche Seewarte,” 
Hamburg. 


The Government of the Commonwealth of Australia: 


Captain Henry James Frakes, Royal Australian Navy, Commonwealth 
Naval Representative in London. 

Lieut.-Commander Thomas Fren, Royal Naval Reserve (Retired). 

Captain J. K. Davis, Commonwealth Director of Navigation. 


The Government of Belgium: 


Baron DE GERLACHE DE GomeEry, Director-General of the Marine Depart- 
ment. 


Mr. Gustave DE WINNE, Ingénieur en Chef, Director of the Marine Depart- 
ment. 


Mr. Georges Goor, Adviser to the Marine Department. 
The Government of Canada: 


Mr. Alexander JoHNSTON, Deputy Minister of Marine. 


Mr. Lucien Pacavn, Secretary i in the Office of the Canadian High Commis- 
sioner in London. 
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CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE 
DE LA VIE HUMAINE EN MER 


PREAMBULE 


Les Gouvernements de ]’Allemagne, du Commonwealth d’Australie, de la 
Belgique, du Canada, du Danemark, de l’Espagne, de |’Etat Libre d’Irlande, des 
Etats-Unis d’Amérique, de la Finlande, de la France, du Royaume Uni de la 
Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord, de l’Inde, de |’Italie, du Japon, de la 
Norvége, des Pays-Bas, de la Suéde, de Union des Républiques Soviétistes 
Socialistes, étant désireux d’établir d’un commun accord des principes et des 
réglements 4 ]’effet de sauvegarder la vie humaine en mer. 

Considérant que le meilleur moyen d’atteindre ce but est la conclusion d’une 
Convention. 

Ont désigné les plénipotentiaires suivants: 


Le Gouvernement de l’Allemagne: 


M. le Docteur Friedrich StHAMER, Ambassadeur extraordinaire et pléni- 
potentiaire de |’Allemagne & Londres. 

. Gustav Koenies, Ministerialdirigent au Retchsverkehrsministerium,, 
Geheimer Regierungsrat, Berlin. 
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M. Arthur Werner, Oberregierungsrat au Reichsverkehrsministerium, 
Geheimmer Justizrat, Berlin. 
M. Walter Laas, Professeur, Directeur de la Société de Classification 


“Germanischer Lloyd,” Berlin. 

. le Docteur Otto Rigess, Directeur en retraite du Reichsschiffsvermes- 
sungsamt, Geheimer Regierungsrat, Neubrandenburg. 

. Hermann Gress, Ministerialrat au Reichspostministerium, Berlin. 

. le Vice-Amiral Hugo Dominik, Président de la “Deutsche Seewarte,” 
Hamburg. 
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Le Gouvernement du Commonwealth d’ Australie: 


M. le Capitaine de vaisseau Henry James Frakes, Royal Australian Navy, 
Attaché Naval du Commonwealth a Londres. 

M. le Capitaine de corvette en retraite Thomas Frrer, Royal Naval Reserve. 

M. le Capitaine de vaisseau J. K. Davis, Directeur de la Navigation. 


Le Gouvernement de la Belgique: 


M. le Baron de Gerlache de Gomery, Directeur Général & ]’Administration 
de la Marine. 

M. Gustave de WINNE, Ingénieur en chef, Directeur du Service 4 )’Admi- 
nistration de la Marine. 

M. Georges Goor, Conseiller 4 ]’Administration de la Marine. 


Le Gouvernement du Canada: 


M. Alexander JoHNsSTON, Sous-Muinistre de la Marine. 
M. Lucien Pacaun, Secrétaire de Haut Commissariat A Londres. 
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The Government of Denmark: 

Mr. Emil Kroon, Assistant-Secretary in the Marine Department, Ministry 
of Industry, Commerce and Shipping. 

Mr. V. Torséz-Jensen, Judge of the Supreme Court of Appeal. 

Captain V. Lorcx, Chief Examiner of Masters and Mates. 

Mr. J. A. Korine, Technical Managing Director of the United Steam Ship 
Company, Copenhagen. 

Mr. Aage H. Larsen, Engineer in Chief of the Ministry of Industry, Com- 
merce and Shipping. 

Mr. Arnold Poutspen, Engineer Commissioner to the Ministry of Industry, 
Commerce and Shipping. 


The Government of Spain: 


Rear-Admiral Don Francisco Javier de Sauas y Gonzalez, Head of the 
Naval Commission in Europe. 


The Government of the Irish Free State: 


Mr. J. W. Dutanty, Commissioner for Trade for the Irish Free State in 
Great Britain. 

Mr. E. C. Foster, Chief Surveyor in the Marine Branch, Department of 
Industry and Commerce. 


The Government of the United States of America: 


The Honourable Wallace H. Wuirr, Junior, Member of Congress, Chair- 
man of the Committee on Merchant. Marine and Fisheries. 

Mr. Arthur J. Tyrer, Commissioner of Navigation, Department of 
Commerce. 

Mr. Charles M. Barnus, Chief of the Treaty Division, Department of State. 

Rear-Admiral George H. Rock, Construction Corps, United States Navy, 
Assistant Chief of the Bureau of Construction and Repair, Navy 
Department. 

Captain Clarence $. Kemprr, United States Navy, Hydrographer, Navy 
Department. 

Mr. Dickerson N. Hoover, Supervising Inspector-General of the Steamboat 
Inspection Service, Department of Commerce. 

Mr. William D. Trrretu, Chief of the Radio Division, Department of 
Commerce. 

Rear-Admiral John G. Tawresry, Construction Corps, United States Navy 
(Retired), United States Shipping Board. 

Mr. Herbert B. Wauker, President of the American Steamship Owners’ 


Association. 

Mr. Henry G. Smiru, President of the National Council of American Ship- 
builders. 

Captain Charles A. McAuuistrer, President of the American Bureau of 
Shipping, 


The Government of Finland: 
Baron Gustaf Wrepe, President of the Shipping Board. 
Captain Vaino Bereman, Inspector of Shipping. 
Consul Karl Kurren, Manager of the Finnish Shipowners’ Association. 


Le Gouvernement du Danemark: 

M. Emil Kroeu, Chef de Bureau au Ministére de |’Industrie, du Commerce 
et de la Navigation. 

M. V. Torsor-JENSEN, Juge & la Cour Supréme. 

M. le Capitaine V. Lorcx, Directeur de la Navigation. 

M. J. A. Korpine, Directeur & la Compagnie d’armement “Det Forenede 
Dampskibsselskab.”’ 

M. Aage H. Larsan, Ingénieur-constructeur au Ministére de |’Industrie, du 
Commerce et de la Navigation. 

M. Arnold Poutsen, Ingénieur au Ministére de |’Industrie, du Commerce: 
et de la Navigation. 


Le Gouvernement de l’ Espagne: 


M. le Contre-Amiral Don Francisco Javier de SAuas y Gonsalez, Chef de la 
Commission Navale en Europe. 


Le Gouvernement de lV Etat Libre d’Irlande: 
M. J. W. Duntanry, Commissaire pour le Commerce de l’Etat Libre de 
VIrlande en Grande-Bretagne. 
M. E. C. Foster, Inspecteur en Chef au Service Maritime, Ministére de 
Industrie et du Commerce. 


Le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique: 

L’Honorable M. Wallace H. Wuirtr, Junior, Membre du Congres, Président 
de la Commission de la Marine Marchande et des Péches. 

M. Arthur J. Tyrer, Commissaire pour la Navigation, Departement du 
Commerce. 

M. Charles M. Barnes, Chef de la Direction des Traités, Département 
d’Etat. 

M. le Contre-Amiral George H. Rock, Corps des Constructions Navales, 
Chef adjoint du Service de la Construction et des Réparations, Dépar- 
tement de la Marine. 


M. le Capitaine de vaisseau Clarence 8. Kmemprr, United States Navy, 
Hydrographe, Département de la Marine. 

M. Dickerson N. Hoover, Inspecteur Général Contrédleur du Service de 
V’Inspection des Navires 4 Vapeur du Département du Commerce. 

M. William D. Terre, Chef du Service de la Radioélectricité, Départe- 


ment du Commerce. 

le Contre-Amiral en retraite John G. Tawresry, Corps des Construc- 

tions Navales, United States Shypping Board. 

. Herbert B. Waker, Président de l’Association Américaine des Arma- 

teurs de Navires & Vapeur. 

Henry G. Smitu, Président du Conseil National Américain des Cons- 

tructeurs de Navires. 

. le Capitaine Charles A. McAuuister, Président du American Bureau of 
Shipping. 
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Le Gouvernement de la Finlande: 


M. le Baron Gustaf Wrepn, Président du Shipping Board. 

M. le Capitaine Vaino Bereman, Inspecteur de la Navigation. 

M. le Consul Karl Kurten, Directeur de |l’Association Finlandaise des 
Armateurs. 


The Government of France: 


Mr. Rio, Senator, and former Minister. 

Captain Haarsieicuer, Naval Construction Corps, Director of Mercantile 
Shipping Service, Department of Public Works. 

Commander Maris, Naval Construction Corps, Direction of Mercantile 
Shipping. 

Captain THouroupE, Naval Attaché to the French Embassy in London. 


The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland: 


Sir Herbert W. RicumMonp, Vice-Admiral, Royal Navy. 

Sir Westcott ABELL, Professor of Naval Architecture, Armstrong College, 
Newcastle-on-Tyne. 

Mr. A. L. Ayre, Vice-President of the Shipbuilding Employers’ Federation. 

Captain F. W. Bars, Professional Officer, Mercantile Marine Department, 
Board of Trade. 

Mr. C. H. Boyp, Mercantile Marine Department, Board of Trade. 

Sir Wiliam C. Currin, President of the Chamber of Shipping of the United 
Kingdom. 

Mr. A. J. Dantsz, Principal Ship Surveyor, Board of Trade. 

Sir Norman Hutu, Chairman of the Merchant Shipping Advisory Committee. 

Sir Charles Hipwoop, Principal Assistant Secretary, Mercantile Marine, 
Department, Board of Trade. 

Captain A. R. H. Morretu, Trinity House. 


The Government of India: 


Sir Geoffrey L. Corsert, Commerce Department, Government of India. 
Captain E. V. Wuisu, Port Officer, Bombay. 


Mr. M. A. Master, General Managar of the Scindia Steam Navigation 
Company. 


The Government of Italy: 


Lieut.-General of Port G. INetanni, General Director of the Mercantile 
Marine. . 

Vice-Admiral A. Auessio, Chief of the Technical Inspectorate of the Mer- 
cantile Marine. 

Count D. Rocreri prt VituANova, Counsellor to the Italian Embassy in 
London. 

Dr. T. C. Grannin1, Counsellor of Emigration. 

Taare of Port F. Marena, Vice-Inspector of Harbour Master 

ces. 

Engineer-General E. Frrrerri, Chief of the Technical Office of the Italian 
Naval and Aeronautical Register. 

Mr. G. Gnemgs, Chief of the Telegraph Service of the General Direction of 
Postal and Telegraphic Services. 

Commander L. BiancHsrt, Royal Italian Navy. 


The Government of Japan: 


Mr. Yukio Yamamoto, Inspector-General of the Mercantile Marine Bureau, 
Expert in the Department of Communications. 

Captain Shichihei Ora, Imperial Japanese Navy. 

Mr. Itaro Isuu, First Class Secretary of Embassy. 


Le Gouvernement de la France: 


M. Rio, Sénateur, Ancien Ministre. 

M. l’Ingénieur en Chef de la Marine HAarsietcuer, Directeur des Services 
de la Flotte de Commerce et du Matériel Naval, Ministére des Travaux 
Publics. 

M. l’Ingénieur Principal de la Marine Marin, Direction des Services de ia 
Flotte de Commerce et du Matériel Naval. 

M. le Capitaine de Vaisseau THouRoupE, Attaché Naval a Pah asetle de 
France a Londres. 


Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord: 


M. le Vice-Amiral Sir Herbert W. RicHmMonp, Royal Navy. 

Sir Westcott ABELL, Professeur de Construction Navale, Armstrong College, 
Newcastle-on-Tyne. 

M. A. L. Ayre, Vice- Président de la Fédération des Constructeurs de 

. Navires. 

M. le Capitaine F. W. Bate, Conseiller Nautique, Mercantile Marine 
Department, Board of Trade. 

M. C. H. Boyp, Mercantile Marine Department, Board of Trade. 

Sir William C. Currtg, Président de la Chamber of Shipping of the United 
Kingdom. 

M. A. J. Dantex, Principal Ship Surveyor, Board of Trade. 

Sir Norman Hit, Président du Merchant Shipping Adviscry Committee. 

Sir Charles Hrewoop, Principal Assistant Secretary, Mercantile Marine 
Department, Board of Trade. 

M. le Capitaine A. R. H. Morre., Trinity House. 


Le Gouvernement de UInde: 


Sir Geoffrey L. Corpert, Département de Commerce, Gouvernement de 
Inde. 

M. le Capitaine E. V. Wuisu, Officier de Port, Bombay. 

M. M. A. Master, Directeur Général de la Scindia Steam Navigation 
Company. 


Le Gouvernement de Italie: 
M. le Lieutenant Général de Port G. Inaianni, Directeur Général de la 
Marine Marchande. 
M. le Vice-Amiral A. Atessto, Chef de l’Inspection Technique de la Marine 
Marchande. 
Count D. Rocrrt pi VittaANnova, Conseiller de Légation & l’Ambassade a 
Londres. 
M. le Docteur T. C. GIANNINI, Conseiller d’Emigration. 
M. le Major Général de port F. Marena, Vice-Inspecteur des Capitaineries 
de port. 
M. l’Ingénieur Général E. Ferretti, Chef du Bureau Technique du Régistre 
Naval et Aéronautique Italien. 
M. G. Gneme, Chef de Service aux Télégraphes, Direction Générale des 
Postes et des Télégraphes. 
M. le Capitaine de frégate L. B1iancHert, Royal Italian Navy. 


Le Gouvernement du Japon: 


M. Yukio Yamamoro, Inspecteur Général au Bureau de la Marine Mar- 
chande, Expert au Département des Communications. 

M. le Capitaine de vaisseau Shichihei Ora, Imperial Japanese Navy. 

M. [taro Isuu, Secrétaire d’Ambassade de premiére classe. 


The Government of Norway: 


Mr. B. Voet, Norwegian Minister in London. 

Mr. L. T. Hansen, Director of the Department of Shipping, Ministry of 

Commerce and Navigation. 

Mr. J. ScudNHEYDER, Surveyor-in-Chief of the Ship and Engineer Division, 

‘Ministry of Commerce and Navigation. 

Mr. Arth H. Maruresen, Vice-President of the Norwegian Shipowners’ 
Association. 

Captain N. Marsrranper, Chairman of the Board of the Norwegian 
Masters’ Association. 

Mr. A. BirKELAND, Manager of the Norwegian Seamen’s and Firemen’s 

Union. 


The Government of the Netherlands: 


Vice-Admiral C. Fock, Inspector-General of Navigation. 
Mr. C. H. de Gorsz, Ex-Inspector-General of Navigation, Netherland East 


Indies. 

Mr. A. van Drie, Adviser on Naval Architecture, Shipping Inspection 
Service. . 

Mr. J. A. Buanp van den Bera, Inspector of Coastal and Ships’ Radio- 
telegraphy. 

Mr. Phs. van OMMEREN, Junior, Chairman of Phs. van Ommeren, Ltd. 

Mr. H. G. J. Umixens, Ex-Commodore of the Netherland Steamship Com- 


pany. 


The Government of Sweden: 


Baron PALMSTIERNA, Swedish Minister in London. 
Mr. Nils Gustaf Niusson, Assistant Under-Secretary in the Board of Trade. 
Captain Erik Axel Fredrik Eccrrtr, Maritime Expert to the Social Board. 


The Government of the Union of Socialist Soviet Republics: 


Mr. Jan. Lvovitch Armns, Counsellor to the U.S.S.R. Embassy in Paris. 
Captain Karl Pavlovitch Eaci, Commander of the Icebreaker “ Lenin,” 
Soviet Merchant Fleet (Sovtorgflot). 


Who, having communicated their full powers, found in good and due form, 
have agreed as follows: 


CHAPTER I-—PRELIMINARY 


ARTICLE 1 


The Contracting Governments undertake to give effect to the provisions of 
the present Convention for the purpose of promoting safety of lfe at sea, to 
promulgate all regulations and to take all other steps which may be necessary 
to give the present Convention full and complete effect. 


The provisions of the present Convention are completed by Regulations 
contained in Annex I, which have the same force and take effect at the same 
time as the present Convention. Every reference to the present Convention 
implies at the same time a reference to the Regulations annexed thereto. 


Le Gouvernement de la Norvége: 


. B. Voer, Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipotentiaire a Londres. 

. L. T. Hansen, Directeur du Département de la Marine, Ministére du 
Commerce et de la Navigation. 

. J. SCHONHEYDER, Contréleur en chef de la Ship and Engineer Division 
Ministére du Commerce et de la Navigation. 

. Arth H. Maruirnsen, Vice-Président de Association Norvégienne des 
Armateurs. 

. le Capitaine N. Marsrranper, Président du Bureau de |’Association 
Norvégienne des Capitaines de Navire. 

. A. BirKELAND, Directeur de l'Union Norvégienne des Marins et des 
Chauffeurs. 


SoS Sais. oS 


Le Gouvernement des Pays-Bas: 


M. le Vice-Amiral C. Fock, Inspecteur Général de la Navigation. 

M. C. H. de Gorsz, Ex-Inspecteur Général de la Navigation, Indes Néer- 
landaises. 

M. A. van Drirt, Conseiller de Construction Navale, Service de |’Inspection 
Maritime. . | 

M. J. A. Buanp van den Berra, Inspecteur de la Radiotélégraphie Cdétiére 
et Maritime. 

M. Phs. van OMMeErEN, Junior, Président de la Phs. van Ommeren, Ltd. 

M. H. G. J. Umxens, Ex-Commodore de la Netherland Steamship Com- 


pany. 
Le Gouvernement de la Suéde: 


M. le Baron PauMstiprna, Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipoten- 
tiaire 4 Londres. 

M. Nils Gustaf Nirsson, Chef de Section a |’Administration Centrale du 
Commerce. 

M. le Capitaine Erik Axel Fredrik Eacrrt, Expert pour les Affaires Mari- 
times de |’Administration Centrale du Travail et de la Prévoyance 
Sociale. 


Le Gouvernement de VUnion des Républiques Sovietistes Socialistes: 


M. Jan Lvovitch Arsns, Conseiller de /Ambassade de 1’U.R.S.8. a Paris. 
M. le Capitaine Karl Pavlovitch Eeat, Commandant du _ Brise-glace 
“Lenin ”’, Soviet Merchant Fleet (Sovtorgflot). 


qui, apres s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et due 
forme, sont convenus des dispositions suivantes: 


CHAPITRE I.—PRELIMINAIRES 


ARTICLE 1 


Les Gouvernements contractants s’engagent & appliquer les dispositions de la 
présente Convention, en vue d’encourager la sauvegarde de la vie humaine en 
mer, 4 édicter tous reglements et 4 prendre toutes autres mesures propres a luli 
faire produire son plein et entier effet. 

Les dispositions de la présente Convention sont complétées par un Réglement 
contenu dans l’annexe I qui a la méme valeur et entre en vigueur en méme temps 
que la présente Convention. Toute référence a la présente Convention implique 
référence simultanée au Réglement y annexé. 
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ARTICLE 2 


Applications and Definitions 


1. The provisions of the present Convention shall apply to ships belonging 
to countries the Governments of which are Contracting Governments, and to 
ships belonging to territories to which the present Convention is applied under 
Article 62, as follows: 


Chapter II—(Construction) to passenger ships (mechanically propelled) 
on international voyages. 

Chapter III —(Life-saving Appliances) to passenger ships (mechanically 
propelled) on international voyages. 

Chapter IV.—(Radiotelegraphy) to all ships engaged on international 
voyages except cargo ships of less than 1,600 tons gross tonnage. 


Chapter V.—(Safety of Navigation) to all ships on all voyages. 


Chapter VI—(Certificates) to all the ships to which Chapters II, III and 
IV apply. 


2. The classes of ships to which each Chapter applies are more precisely 
defined, and the extent of the application is shown, in each Chapter. 


3. In the present Convention, unless expressly provided otherwise— 


(a) a ship is regarded as belonging to a country if it is registered at a port 
of that country; . 

(6) the expression ‘“‘ Administration ”” means the Government of the coun- 
try in which the ship is registered; 

(c) an international voyage is a voyage from a country to which the present 
Convention applies to a port outside such country, or conversely; and 
for this purpose every colony, overseas territory, protectorate or 
territory under suzerainty or mandate is regarded as a separate coun- 
try ; 

(d) a ship is a passenger ship if it carries more than 12 passengers; 

(e) the expression “ Regulations” means the Regulations contained in 
Annex I. 


4. The present Convention, unless expressly provided otherwise, does not 
apply to ships of war. 


ARTICLE 3 


Cases of Force Majeure 


No ship, which is not subject to the provisions of the present Convention 
at the time of its departure on any voyage, shall become subject to the pro- 
visions of the present Convention on account of any deviation from its intended 
voyage due to stress of weather or any other cause of force majeure. 

Persons who are on board a ship by reason of force majeure or in conse- 
quence of the obligation laid upon the master to carry shipwrecked or other 
persons shall not be taken into account for the purpose of ascertaining the 
application to a ship of any provisions of the present Convention. 
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ARTICLE 2 


Applications et définitions 


1. Les dispositions de la présente Convention s’appliquent dans les eondi- 
tions suivantes aux navires appartenant 4 un pays dont le Gouvernement est un 
Gouvernement contractan et aux navires appartenant aux contrées auxquelles la 
présente Convention s’applique en vertu de |’Article 62: 


Chapitre I1.—(Construction): aux navires & passagers (& propulsion méca- 
nique) lorsqu’ils effectuent des voyages internationaux. 
Chapitre HI—(Hngins de Sauvetage): aux navires & passagers (& propul- 
sion mécanique) lorsqu’ils effectuent des voyages internationaux. 
Chapitre IV.—(Radiotélégraphie): & tous les navires qui effectuent des 
voyages internationaux & l’exception des navires de charge de moins de 
1,600 tonneaux de jauge brute. 

Chapitre V.— (Sécurité de la Navigation): & tous les navires quel que soit 
le genre de voyages. 

Chapitre VI.—(Certificats): & tous les navires auxquels s’appliquent les 
chapitres II, III et IV. 


2. Chacun des Chapitres définit avec plus de précision les catégories de 
navires auxquels il s’applique ainsi que le champ des dispositions qui leur sont 
applicables. 


3. Dans la présente Convention, 4 moins d’indications expresses contraires: 


(a) un navire est considéré comme appartenant a un pays lorsqu’il est 
immatriculé dans un port de ce pays; 

(6) Vexpression “Administration” désigne le Gouvernement du pays ou le 
navire est immatriculé; 

(c) un voyage international est un voyage entre un pays auquel la présente 
Convention s’applique et un port situé en dehors de ce pays, ou inverse- 
ment; toute colonie, territoire d’outre-mer, protectorat ou territoire 
placé sous suzeraineté ou mandat est considéré a cet égard comme un 
pays distinct; 

(d) un navire est considéré comme un navire a passagers s’il transporte 
plus de 12 passagers; 

(e) expression “Régles” désigne les Régles contenues dans |’Annexe I. 


4. La présente Convention, & moins d’indication expresse contraire, ne 
s’applique pas aux navires de guerre. 


ARTICLE 3 


Cas de force majeure 


S’il n’est pas soumis au moment de son départ pour un voyage quelconque, 
aux prescriptions de la présente Convention, aucun navire ne doit étre astreint 
& ces prescriptions a raison d’un déroutement quelconque au cours de son voyage 
si ce déroutement est occasionné par le mauvais temps ou par toute autre cause 
de force majeure. 

Les personnes qui se trouvent 4 bord d’un navire par raison de force ma- 
jeure ou qui s’y trouvent par suite de l’obligation imposée au capitaine de 
transporter soit des naufragés, soit d’autres personnes, ne doivent pas entrer en 
ligne de compte lorsqu’il s’agit de vérifier l’application au navire d’une prescrip- 
tion quelconque de la présente Convention. 
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CHAPTER II—CONSTRUCTION 


ARTICLE 4 
Application 


1. This Chapter, except where it is otherwise expressly provided, applies to 
new passenger ships engaged on international voyages. 


2. A new passenger ship is a ship the keel of which is laid on or after the 
Ist July, 1931, or a ship which is converted to passenger service on or after 
that date, all other passenger ships being described as existing passenger ships. 


3. Each Administration may, if it considers that the route and the condi- 
tions of the voyage are such as to render the application of the requirements 
of this Chapter unreasonable or unnecessary, exempt from the requirements of 
this Chapter individual ships or classes of ships belonging to its country which, 
in the course of their voyage, do not proceed more than 20 miles from the nearest 
land. 


4. In the case of a passenger ship which, in the course of its voyage, does 
not proceed more than 200 miles from the nearest land, the Administration 
of the country to which the ship belongs may allow relaxations from such of 
the requirements of Regulations IX, X, XV and XIX as may be proved to the 
satisfaction of the Administration to be neither reasonable nor practicable. 


5. In the case of existing passenger ships engaged on international voyages 
which do not already comply with the provisions of this Chapter relating to 
new passenger ships, the arrangements on each ship shall be considered by the 
Administration of the country to which the ship belongs, with a view to improve- 
ments being made to provide increased safety where practicable and reasonable. 


6. In the case of passenger ships engaged on international voyages which 
are employed in the carriage of large numbers of unberthed passengers in special 
trades, such, for example, as the pilgrim trade, an Administration, if satisfied 
that it 1s impracticable to enforce compliance with the requirements of this 
Chapter, may exempt such ships, when they belong to its country, from those 
requirements on the following conditions:-— 

(a) That the fullest provision which the circumstances of the trade will 

permit shall be made in the matter of construction. 

(6) That steps shall be taken to formulate general rules which shall be 
applicable to the particular circumstances of these trades. Such rules 
shall be formulated in concert with such other Contracting Govern- 
ments, 1f any, as may be directly interested in the carriage of such 
passengers. 


7. This Chapter does not apply to ships which are not mechanically 
propelled or to wooden ships of primitive build, such as dhows, junks, ete. 


ARTICLE 5 
Watertight Subdivision of Ships 


1. Ships shall be as efficiently subdivided as is possible having regard to 
the nature of the service for which they are intended. The requirements 
respecting subdivision are given in the following Articles and in the Regulations. 


2. The degree of subdivision provided for ‘by these requirements varies with 
the length of the ship and with the service, in such manner that the highest 
degree of subdivision corresponds with the ships of greatest length primarily 
engaged in the carriage of passengers. 
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CHAPITRE JI—CONSTRUCTION 


ARTICLE 4 
Navires auxquels s’applique ce Chapitre 


1. Le présent Chapitre s’applique, sauf dans les cas ou il en est autrement 
disposé, aux navires & passagers neufs, affectés & des voyages internationaux. 


2. Un navire a passagers neuf est un navire dont la quille a été posée le 
ler juillet 1931 ou postérieurement ou qui est transformé pour ¢tre affecté a un 
service de passagers a cette date ou postériceurement. ‘Tous les autres navires 
& passagers sont considérés comme navires & passagers existants. 

3. Toute Administration d’un pays peut, si elle juge que la route suivie et les 
conditions du voyage sont de nature a ne rendre l’application des prescriptions 
du present Chapitre ni raisonnable ni nécessaire, dispenser de ces prescriptions 
des navires ou des catégories de navires, appartenant & ce pays, qui, au cours 
de leur voyage, ne s s’éloignent pas de plus de 20 milles marins de la terre la plus 
proche. 

4. Dans le cas ou un navire & passagers ne s’éloigne pas, au cours de son 
voyage, de plus de 200 milles marins de la terre la plus proche, Administration 
a laquelle appartient le navire peut accorder des atténuations aux prescriptions 
des Régles IX, X, XV et XIX si la preuve peut étre faite & la satisfaction de 
Administration que l’application de ces prescriptions n’est ni raisonnable ni 
pratiquement réalisable. 

5. Dans le cas de navires 4 passagers existants effectuant des voyages inter- 
nationaux et ne satisfaisant pas déja aux prescriptions du présent Chapitre 
relatives aux navires & passagers neufs, les mesures 4 prendre pour chaque 
navire seront déterminées par |’Administration du pays auquel il appartient, de 
maniére 4 obtenir une sécurité plus grande sur les points ott cela sera pratique- 
ment réalisable et raisonnable. 

6. Dans le cas de navires 4 passagers effectuant des voyages internationaux, 
qui sont utilisés a des transports spéciaux d’un grand nombre de passagers sans 
installation de couchettes, comme par exemple, le transport de pélerins, toute 
Administration d’un pays peut, si elle juge qu’il est pratiquement impossible 
d’appliquer les prescriptions du présent Chapitre, dispenser ceux de ces navires 
qui appartiennent & ce pays des prescriptions en question, sous les conditions 
sulvantes: 

(a) On doit appliquer dans la plus large mesure compatible avec les cir- 

constances du trafic, les prescriptions relatives a la construction. 

(6) Des mesures doivent étre prises pour formuler des prescriptions générales 
qui devront s’appliquer au cas particulier de ce genre de trafic. Ces 
prescriptions doivent étre formulées d’accord avec ceux des autres 
Gouvernements contractants, s’il y en a, qui pourraient étre directement 
intéressés au transport de ces passagers. 

7. Le présent Chapitre ne s’applique pas aux navires dépourvus de propulsion 
mécanique, nl aux navires en bois de construction primitive tels que dhows, 
jonques, «&c. 

ARTICLE 5 


Compartimentage étanche des Navires 

1. Les navires doivent étre compartimentés aussi eficacement que possible, eu 
égard a la nature du service auquel ils sont destinés. Les prescriptions relatives 
au compartimentage sont fixées par les Articles et par les Régles qui suivent. 

2. Le degré de compartimentage assuré par l’application de ces Réges varie 
avec la longueur du navire et le service auquel il est destiné, de telle maniére que 
le degré de compartimentage le plus élevé corresponde aux plus longs navires 
essentiellement affectés au transport des passagers. 
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3. Regulations I to V indicate the methad to be followed in order to deter- 
mine the degree of subdivision applicable to a ship. 


4. In order that the required degree of subdivision shall be maintained, 
a loadline corresponding to the approved subdivision draft shall be assigned 
and marked on the ship’s sides. A ship having spaces which are specially 
adapted for the accommodation of passengers and the carriage of cargo alter- 
natively may, if the owners desire, have one or more additional loadlines assigned 
and marked to correspond with the subdivision drafts which the Administration 
may approve for the alternative service conditions. The freeboard correspond- 
ing to each approved subdivision loadline, and the conditions of service for 
which it is approved, shall be clearly indicated on the Safety Certificate. Sub- 
division loadiines shall be marked and recorded in the manner provided in 
Regulation VII. 


ARTICLE 6 


Peak and Machinery Space Bulkheads, Shaft Tunnels, etc. 


All ships shall be fitted with watertight forward and after peak bulkheads 
and with watertight bulkheads at the extremities of the machinery space, and, 
in screw ships, with watertight shaft tunnels or equivalent subdivision in 
accordance with the provisions of Regulation VI. 


ARTICLE 7 


Construction, Testing, etc. 

Regulations VIII to XIII and XV to XXI prescribe rules for— 

(a) the construction and testing of subdivision bulkheads, inner bottoms, 
water-tight decks, trunks, ventilators, fire-resisting bulkheads, etc.; 

(6) the conditions governing openings in bulkheads, in the ship’s sides and 
in the weather deck, and the character and use of means which shall 
be provided for closing these openings; 

(c) the tests and the periodical inspections and operation of the means of 
closing openings in bulkheads and in the ship’s side; 

(d) exits from watertight compartments; 

(e) pumping arrangements; and 

(f) power for going astern and auxiliary steering apparatus. 


ARTICLE 8 


Stability Test 


Every new passenger ship shall be inclined upon its completion and the 
elements of its stability determined. The operating personnel shall be supplied 
with such information on this subject as is necessary to permit efficient handling 
of the ship. 


ARTICLE 9 


Entries in the Official Log Book 


A record of the closing and opening of watertight doors, ete., and of all 
inspections and drills, shall be entered in the official log book as required by 
Regulation XIV. 
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3. Les Régles I & V indiquent- la méthode a suivre pour déterminer le degré 
de compartimentage applicable 4 un navire. 


4, Pour que le degré de compartimentage requis soit respecté, une ligne de 
charge, correspondant au tirant d’eau qui aura été approuvé comme répondant au 
compartimentage, sera assignée au navire et marquée sur le bordé extérieur. S’il 
existe sur le navire des espaces spécialement disposés pour servir & volonté, soit 
d’emménagements pour passagers, soit de locaux & marchandises, on pourra, a la 
demande de l’armateur, lui assigner et tracer sur le bordé extérieur, une ou 
plusieurs lignes de charge additionnelles, correspondant aux divers tirants d’ecau 
de compartimentage que l’Administration jugera répondre aux différentes condi- 
tions de service. Le franc-bord correspondant 4 chacune de ces lignes de charge 
et les conditions de service pour lesquelles il est accepté seront indiqués d’une 
facon précise sur le certificat de sécurité. Les lignes de charge de compartimen- 
tage doivent étre marquées et inscrites suivant la méthode prescrite par Ia 
Régle VII. 

ARTICLE 6 


Cloisons des Extrémités, Cloisons de la Tranche des Machines, Tunnels des 
Lignes darbres, &c. 


Il doit exister dans tous les navires des cloisons étanches aux extrémités 
avant et arriére, et aux extrémités de la tranche des machines et dans les navires 
& hélice il doit y avoir des tunnels étanches pour les lignes d’arbres, ou un com- 
partimentage équivalent, le tout conformément aux prescriptions de la Régle VI. 


ARTICLE 7 


Construction, Epreuves, &c. 


Les Régles VIII a XIII incluses et les Regles XV & XXI incluses contien- 

nent les prescriptions relatives: — 

(a) a la construction et aux épreuves des cloisons de compartimentage, 
doubles-fonds, ponts étanches, panneaux de descente, conduits de ven- 
tilation, cloisons d’incendie, «c.; 

(b) aux ouvertures dans les cloisons, dans la muraille des navires et dans le 
pont exposé a la mer, le type des moyens de fermetures qui doit étre 
employé pour les clore et l’emploi qui doit en étre fait; 

(c) aux épreuves, aux inspecticns périodiques et aux manceuvres périodiques 
des moyens de fermeture des ouvertures dans les cloisons étanches et 
dans la muraille du navire; 

(d) aux moyens de sortie des compartiments étanches; 

(e) aux dispositifs de pompage; et 

(f) a la puissance disponible pour la marche arriére et & l’appareil & gou- 
verner auxiliaire. 

ARTICLE 8 
Essai de Stabilité 

Sur tout navire & passagers neuf, jl sera fait, 4 son achévement, un essai de 

stabilité et on déterminera les éléments de cette stabilité. Le personnel chargé 


d’utiliser le navire recevra, & ce sujet, tous les renseignements qui peuvent lui 
servir pour le manceuvrer convenablement. 


ARTICLE 9 


Mentions au Journal de bord 


Mention doit étre faite au journal de bord de la fermeture de l’ouverture des 
portes étanches, &c., ainsi que de tous Jes exercices et inspections, dang la mesure 
spécifiée & la Régle XIV. 
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ARTICLE 10 
Initial and Subsequent Surveys of Ships 


The general principles which shall govern the survey of ships, whether 
new or existing, as regards hull, main and auxiliary boilers and machinery, and 
equipments, are stated in Regulation XXII. Each Contracting Government 
undertakes— 

(1) to draw up detailed regulations in accordance with these general prin- 
ciples, or to bring its existing regulations into agreement with these 
principles; 

(2) to secure that these regulations shall be enforced. 


The detailed regulations referred to in the preceding paragraph shall] be 
in all respects such as to secure that, from the point of view of safety of life, 
the ship is fit for the service for which it is intended. 


CHAPTER JII.—LIFE-SAVING APPLIANCES, ETC. 
ARTICLE 11 


Interpretation 


For the purposes of this Chapter— 


(a) the expression “new ship” means a ship the keel of which is laid on 
or after the Ist July, 1931, all other ships being described as existing 
ships; 

(b) the expression “short international voyage’? means an international 
voyage in the course of which a ship is not more than 200 miles from 
the nearest land; 

(c) the expression ‘‘ buoyant apparatus’? means buoyant deck seats, or 
buoyant deck chairs, or any other buoyant apparatus excepting boats, 
life-buoys and life-jackets. 


) 
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ARTICLE 12 


Application 


1. This Chapter, except where it is otherwise expressly provided, apples 
to new passenger ships which are mechanically propelled and engaged on inter- 
national voyages. 


2. Special provisions are laid down in Articles 13, 14, 19 and 25 with regard 
to new passenger ships engaged on short international voyages. 


3. Each Administration, if 1t considers that the route and the conditions 
of the voyage are such as to render the application of the full requirements of 
this Chapter unreasonable or unnecessary, may to that extent exempt from the 
requirements of this Chapter individual ships or classes of ships belonging to 
its country which, in the course of their voyage, do not go more than 20 miles 
from the nearest land. 


4. In the case of existing passenger ships which are mechanically propelled 
and engaged on international voyages and which do not already comply with 
the provisions of this Chapter relating to new passenger ships, the arrangements 
on each ship shall be considered by the Administration of the country to which 
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ARTICLE 10 


Inspections intiales et subséquentes des Navires 


Les principes généraux qui doivent régir l’inspection des navires neufs ou 
existants en ce qui concerne la coque, les chaudiéres et machines principales et 
auxiliaires, et l’équipement, sont établis par la Régle XXII. Chaque Gouverne- 
ment contractant s’engage: 

(1) A édicter des réglements détaillés en conformité de ces principes géné- 
raux, ou & modifier sa réglementation existante de facon a la mettre 
d’accord avec ces principes; 

(2) & assurer l’application de ces réglements. 


D’une facon générale, les reglements de détail visés au paragraphe précédent 
doivent étre établis de maniére qu’ au point de vue de la sauvegarde de la vie 
humaine, le navire soit approprié au service auquel 1] est destiné. 


CHAPITRE IIL—ENGINS DE SAUVETAGE, &c. 
ARTICLE 11 


Défimtions 

Dans ce chapitre: 

(a) Vexpression “ navire neuf” désigne un navire dont la quille a été posée 
le ler juillet 1931 ou apres cette date; tous les autres navires sont 
qualifiés “ navires existants ”’; 

(6) Vexpression “ voyage international court” désigne un voyage interna- 
tional au cours duquel le navire ne s’éloigne pas de plus de 200 milles de 
la terre la plus proche; 

(c) Vexpression “ engin fiettant ”’ désigne les siéges de pont flottants, chaises 
de pont flottantes ou tout autre engin flottant a l’exception des embar- 
cations, brassiéres de sauvetage et bouées de sauvetage. 


ARTICLE 12 
Application 


1. Le présent Chapitre s’applique, sauf dans. les cas ot il en est autrement 
disposé, aux navires & passagers neufs a propulsion mécanique effectuant des 
voyages internationaux. 


2. Des prescriptions spéciales sont énoncées dans les Articles 13, 14, 19 et 25 
pour les navires 4 passagers neufs effectuant des voyages internationaux courts. 


3. Toute Administration d’un pays peut, si elle juge que la route suivie et 
les conditions du voyage sont de nature 4 ne rendre |’application de la totalité 
des prescriptions du présent Chapitre ni raisonnable ni nécessaire, dispenser de 
ces prescriptions dans la mesure correspondante des navires déterminés ou des 
catégories de navires appartenant a ce pays et qui, au cours de leur voyage, ne 
s’éloigent pas de plus de 20 milles de la terre la plus proche. 


4. Dans le cas de navires 4 passagers existants 4 propulsion mécanique 
effectuant des voyages internationaux et ne satisfaisant pas, actuellement, aux 
prescriptions du présent Chapitre relatives aux navires 4 passagers neufs, les 

mesures & prendre pour chaque navire doivent étre déterminées par lAdminis- 
tration du pays auquel il appartient, de maniere 4 obtenir, autant que cela sera 
38429—2 
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the ship belongs, with a view to securing, so far as this is practicable and 
reasonable, compliance with the general principles set out in Article 13 not later 
than the Ist July, 1931, and substantial compliance with the other requirements 
of this Chapter. 


5. In the case of passenger ships which are mechanically propelled and 
engaged on international voyages and which are employed in the carriage of 
large numbers of unberthed passengers in special trades, such, for example, 
as the pilgrim trade, an Administration, if satisfied that it is impracticable to 
enforce complianace with the requirements of this Chapter, may exempt such 
ships, when they belong to its country, from those requirements on the follow- 
ing conditions: — 


(a) That the fullest provision which the circumstances of the trade will 
permit shall be made in the matter of lifeboats and other life-saving 
appliances and fire protection. 


(6) That all such boats and apparatus shall be readily available within the 
meaning of Article 13. 


(c) That a life-jacket shall be provided for every person on board. 


(d) That steps shall be taken to formulate general rules which shall be 
applicable to the particular circumstances of these trades. Such rules 
shall be formulated in concert with such other Contracting Govern- 
ments, if any, as may be directly interested in the carriage of such 
passengers. 
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ARTICLE 13 


Infeboats and Buoyant Apparatus 


The general principles governing the provision of lifeboats and buoyant 
apparatus in a ship to which this Chapter applies are that they shall be readily 
available in case of emergency and shall be adequate. 


1. To be readily available, the lifeboats and buoyant apparatus must 
comply with the following conditions:— 


(a) They must be capable of being got into the water safely and rapidly 
even under unfavourable conditions of list and trim. 

(b) It must be possible to embark the passengers in the boats rapidly and 
in good order. 

(c) The arrangement of each boat and article of buoyant apparatus must 
be such that it will not interfere with the operation of other boats 
and buoyant apparatus. 


2. To be adequate, the provision of lifeboats and buoyant apparatus must 
satisfy the following conditions:— 


(a) Subject to the provisions of sub-paragraph (b) of this paragraph there 
must be accommodation in boats for all persons on board, and there 
must, in addition, be buoyant apparatus for 25 per cent of the persons 
on board. 

(b) In the case of passenger ships engaged on short international voyages, 
the boats must be provided in accordance with the requirements set out 
in the table in Regulation XX XIX, and there must be, in addition, 
buoyant apparatus so that the boats and buoyant apparatus together 
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pratiquement: possible et raisonnable, l’application, au plus tard pour le ler 
juillet 1931, des principes généraux posés dans |’Article 18, et une application 
convenable des autres prescriptions du présent Chapitre. 


5. Pour les navires a passagers & propulsion mécanique effectuant des voyages 
internationaux, qui sont utilisés 4 des transports spéciaux d’un grand nombre de 
passagers sans installation de couchettes, comme, par exemple, le transport de 
pélerins, une Administration peut, si elle juge qu’il est pratiquement impossible 
d’appliquer les prescriptions du présent Chapitre, dispenser ces navires des pres- 
criptions en question, sous les conditions suivantes: 


(a) On doit appliquer, dans la plus large mesure compatible avec les cir- 
constances du trafic, les prescriptions relatives aux embarcations de 
sauvetage et aux autres engins de sauvetage ainsi qu’a la protection 
contre |’incendie. 

(6) Toutes ces embarcations et tous ces engins de sauvetage doivent étre 
rapidement disponibles dans le sens de |’Article 13. 

(c) Il doit y avoir une brassiere de sauvetage pour chaque personne pré- 
sente a bord. 

(d) Des dispositions doivent étre prises, pour formuler des prescriptions 
générales qui doivent s’appliquer au cas particulier de ce genre de trafic. 
Ces prescriptions dorvent étre formulées d’accord avec ceux des autres 
Gouvernements contractants, s’1l y en a, qui peuvent étre directement 
intéressés au transport de ces passagers. 


ARTICLE 13 


Embarcations de Sauvetage et Engins flottants 


Les principes généraux qui reglent l’armement en embarcations de sauvetage 
et en engins flottants d’un navire régi par le présent Chapitre sont qu’ils doivent 
étre promptement disponibles en cas d’urgence et qu/ils doivent é€tre adéquats. 


1. Pour étre promptement disponibles, les embarcations de sauvetage et 
engins flottants doivent remplir les conditions suivantes: 


(a) On doit pouvoir les mettre & l’eau strement et rapidement, méme dans 
des conditions défavorables de bande et d’assiette. 


(6) Il doit étre possible d’embarquer les passagers dans les embarcations 
rapidement et en bon ordre. 

(c) L’installation de chaque embarcation et de chaque engin flottant doit 
étre telle qu’elle ne géne pas Ja manceuvre des autres embarcations 
ou engins flottants. 


2. Pour étre adéquat, l’armement du navire en embarcations de sauvetage 
et engins flottants doit réaliser les conditions suivantes: 


(a) Sous réserve des prescriptions de l’alinéa (b) du présent paragraphe, il 
doit y avoir dans les embarcations une place pour chaque personne 
présente & bord, et, en outre, des engins flottants pour 25 pour cent 
des personnes présentes a bord. : 

(b) Dans le cas de navires & passagers effectuant des voyages internatio- 
naux courts, des embarcations doivent étre installées de facon 4 satis- 
faire aux prescriptions insérées au tableau qui figure a la Régle 
XXXIX:>; en outre, 1! doit y avoir des engins flottants en quantité telle 
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provide accommodation for all on board as set out in Regulation 
XXXVIII. There must, in addition, be buoyant apparatus for 10 
per cent of the persons on board. 


(c) No more boats shall be required on any passenger ship than are 
sufficient to accommodate all persons on board. 


ARTICLE 14 


Ready Availability and Adequacy 


The arrangements for securing the principles of ready availability and 
adequacy mentioned in Article 13 shall be in accordance with the provisions 
of Regulations XX XVII, XXXVITI and XXXIX. 


ARTICLE 15 


Standard types of Boats. Life Rafts. Buoyant Apparatus 


All the lifeboats, life rafts and buoyant apparatus shall comply with the 
conditions fixed by this Convention and Regulations XXIV to XXIX. 


ARTICLE 16 


Construction of Boats 


All boats must be properly constructed, and shall be of such form and 
proportion that they shall have ample stability in a seaway, and sufficient 
freeboard when loaded with their full complement of persons and equipment. 

Each boat must be of sufficient strength to enable it to be safely lowered 
into the water when loaded with its full complement of persons and equipment. 


ARTICLE 17 


Embarkation of the Passengers in the Boats 


Suitable arrangements shall be made for embarking the passengers in the 
boats at an embarkation deck. There shall also be a suitable ladder provided 
at each set of davits. 


ARTICLE 18 
Capacity of Boats and Life Rafts - 
The number of persons that a boat of one of the standard types or an 
approved life raft or buoyant apparatus can accommodate and the conditions 


of approval of life rafts and buoyant apparatus shall be ascertained in accord- 
ance with the provisions of Regulations XXX to XXXYV inclusive. 


ARTICLE 19 


Equipment of Boats and Life Rafts 


Regulation XXXVI prescribes the equipment for boats and life rafts. 
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que l’ensemble des embarcations et des engins flottants puisse recevoir le 

total des personnes présentes 4 bord, ainsi qu’il est dit a la Regle 

XXXVIII. Enfin, il doit y avoir, en plus, des engins flottants pour 10 
pour cent des personnes présentes a bord. 

(c) bs aucun navire & passagers, il ne peut étre exigé plus d’embarcations 

wil n’est nécessaire pour recevoir toutes les personnes présentes 4 bord. 


ARTICLE 14 


Conditions pour que les Engins de Sauvetage sovent promptement 
disponibles et adéquats 


Afin de réaliser les principes établis 4 l’Article 13 pour que les engins de 
sauvetage soient promptement disponibles et adéquats, ceux-ci doivent satisfaire 
aux prescriptions des Régles XX XVII, XXXVIITI et XXNIX. 


ARTICLE 15 
Types réglementaires d’Embarcations. Radeaux de Sauvetage. Engins flottants. 


Toutes les embarcations de sauvetage, les radeaux de sauvetage et les engins 
flottants doivent satisfaire aux conditions fixées par la présente Convention, 
ainsi que par les Régles XXIV & XXIX inclus. 


ARTICLE 16 
Construction des Embarcations 


Toutes les embarcations doivent étre bien construites et avoir des formes et 
des proportions qui leur assurent une large stabilité & la mer et un france bord 
suffisant, lorsqu’elles sont en charge avec toutes les personnes qu’elles doivent 
recevoir et tout leur armement. 

Chaque embarcation doit présenter une solidité suffisante pour pouvoir sans 
danger étre mise & l’eau avec son plein chargement en personnes et en armement. 


ARTICLE 17 
Accés des Passagers aux Embarcattions 


Des dispositions convenables doivent €tre prises pour permettre l’accés des 
passagers, d’un point d’embarquement, dans les embarcations. I] doit y avoir 
en outre une échelle convenable a chaque paire de bossoirs. 


ARTICLE 18 
Capacité des Embarcations et Radeaux de Sauvetage 


Le nombre de personnes qu’une embarcation d’un des types réglementaires 
ou un radeau de sauvetage approuvé ou un engin flottant peut recevoir et les 
conditions auxquelles un radeau de sauvetage cu un engin flottant peut étre 
approuvé sont déterminés conformément aux prescriptions des Régles XXX a 
XXXV inclus. 


ARTICLE 19 
Armement des embarcations et radeaux de sauvetage 


La Régle XXXVI fixe l’armement des embarcaticns et des radeaux de 
sauvetage. 
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ARTICLE 20 
Infe-jackets and Life-buoys 


1. Every ship to which this Chapter applies shall carry for every person 
on board a life-jacket of a type approved by the Administration, and in addi- 
tion, unless these life-packets can be adapted for use by children, a sufficient 
number of life-jackets suitable for children. 


2. Every such ship shall also carry life-buoys of a type approved as afore- 
said to the number required by Regulation XL. 


3. A life-jacket or life-buoy shall not be approved by an Administration 
unless it satisfies the requirements of Regulation XL applicable to life-jackets 
and life-buoys respectively. 


4. In this Article the expression “ life-jacket”” includes any appliance 
capable of being fitted on the body, having the same buoyancy as a life-jacket. 


ArticLE 21 


Means of Ingress and Egress. Emergency Lighting 


1. Proper arrangements shall be made for ingress to and egress from the 
different compartments, decks, etc. 


2. Provision shall be made for an electric or other system of lighting, 
sufficient for all requirements of safety, in the different parts of the ship, and 
particularly upon the decks on which the lifeboats are stowed. On ships in 
which the boat deck is more than 9:15 metres (30 feet) above the waterline at 
the lightest seagoing draught, provision shall be made for the illumination 
from the ship of the lifeboats when alongside and in process of or immediately 
after being launched. There must be a self-contained source capable of supply- 
ing, when necessary, this safety lghting system, and placed in the upper parts 
of the ship above the bulkhead deck. 


3. The exit from every main compartment occupied by passengers or crew 
shall be continuously lighted by an emergency lamp. The power for these 
emergency lamps shall be so arranged that they will be supplied from the 
independent installation referred to in the preceding paragraph in the event of 
failure of the main generating plant. 


ARTICLE 22 


Certificated Infeboatmen. Manning of the Boats 


1. In every ship to which this Chapter applies there must be, for any boat 
or life raft carried in order to comply with this Chapter, such number of certi- 
ficated lifeboatmen as is required by Regulation XLI for that boat. 


2. The allocation of the certificated lfeboatmen to each boat and life raft 
remains within the discretion of the master, according to the circumstances. 


3. By “certificated hfeboatman” is meant any member of the crew who 
holds a certificate of efficiency issued under the authority of the Administration 
in accordance with the conditions laid down in the afore-mentioned Regulation. 


4. The manning of the boats shall be as prescribed in Regulation XLII. 
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ARTICLE 20 
Brassvéres de Sauvetage et Bouées de Sauvetuge 


1. Tous les navires auxquels s’applique le présent chapitre doivent avoir. 
pour chaque personne présente 4 bord, une brassiére de sauvetage d’un type 
approuve par |l’Administration et, en outre, un nombre convenable de brassieres 
spéciales pour enfants & moins que les brassiéres précédentes ne puissent étre 
ajustables 4 la taille des enfants. 

2. Tous ces navires doivent également avoir des bouées de sauvetage d’un 
type approuvé comme ci-dessus, et dont le nombre est fixé par la Reégle XL. 

3. Une brassiére de sauvetage ou une bouée de sauvetage ne peut étre 

approuvée par une Administration si elle ne satisfait aux prescriptions de la 


Régle XL applicables aux brassiéres de sauvetage ou aux bouées de sauvetage 
suivant le cas. 


4, Dans le présent article l’expression ‘“brassiére de sauvetage” s’entend de 
tout dispositif capable de s’appliquer au corps et ayant la flottabilité d’une 
brassiére de sauvetage réglementaire. 


ARTICLE 21 
Circulation des Personnes. Eclairage de Secours 


1. Des dispositions appropriées doivent étre prises pour l’entrée et pour la 
sortie des différents compartiments, entreponts, «ec. 

2. Un éclairage électrique ou autre, suffisant pour satisfaire a toutes les 
exigences de la sécurité, doit étre prévu dans les diverses parties du navire et 
particulierement sur les ponts ot. se trouvent les embarcations de sauvetage. Sur 
les navires ou le pont des embarcations est a plus de 9 metres 15 (30 pieds) de 
la flottaison correspondant au tirant d’eau minimum a la mer, des dispositions 
doivent étre prises pour éclairer les embarcations, depuis le navire et le long du 
bord, pendant la manceuvre de mise A l’eau et immédiatement aprés cette ma- 
noeuvre. I] doit exister une source autonome capable d’alimenter, le cas échéant, 
les appareils de cet éclairage de sécurité et placée dans les régions supérieures 
du navire, au-dessus du pont de cloisonnement. 

3. La sortie de chaque compartiment occupé par les passagers ou l’équipage 
doit étre éclairée en permanence par un fanal de secours. Ces fanaux de secours 
doivent pouvoir étre alimentés par la source autonome visée au précédent para- 
graphe, en cas d’arrét de la source normale d’éclairage du navire. 


ARTICLE 22 
Canotiers brevetés. Personnel des Embarcations 


1. Sur tout navire auquel s’applique le présent chapitre il doit y avoir, pour 
chaque embarcation ou radeau de sauvetage installé en exécution des prescrip- 
tions dudit chapitre, un nombre de canotiers brevetés déterminé par les pres- 
criptions de la Régle XLI qui concernent cette embarcation ou ce radeau de 
sauvetage. | 

2. Le capitaine du navire reste maitre, suivant les circonstances, de 1’affecta- 
tion numérique des canotiers brevetés & chaque embarcation et radeau de 
sauvetage. 

3. On entend par “canotier breveté” tout homme de l’équipage muni d’un 
brevet d’aptitude délivré au nom de |’Administration dans les conditions prévues 
& ladite Réglle. 

4. L’organisation du personnel des embarcation doit étre conforme & la 
Régle XLII. 
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ARTICLE 23 


LIine-Throwing Appliances 


Every ship to which this Chapter applies shall carry a line-throwing 
appliance of a type approved by the Administration. 


ARTICLE 24 


Dangerous Goods. Fire Protection 


1. The carriage, either as cargo or ballast, of goods which by reason of their 
nature, quantity, or mode of stowage, are, either singly or collectively, liable to 
endanger the lives of the passengers or the safety of the ship, is forbidden. 

This provision does not apply to the ship’s distress signals, nor to the car- 
riage of naval or military stores for the public service of the State under con- 
ditions authorized by the Administration. 

Each Administration shall, from time to time by official notice, determine 
what goods are to be considered dangerous goods, and shall indicate the precau- 
tions which must be taken in the packing and stowage thereof. 


2. The arrangements to be made for the detection and extinction of fire shall 
be as prescribed in Regulation XLIII. 


ARTICLE 25 


Muster Roll and Drills 


Special duties for the event of an emergency shall be allotted to each mem- 
ber of the crew. 

The muster list shall show all these special duties and shall indicate, in par- 
ticular, the station to which each man must go, and the duties that he has to 
perform. 

Before the vessel sails, the muster list shall be drawn up and exhibited, and 
the proper authority shall be satisfied that the muster list has been prepared 
for the ship. It shall be posted in several parts of the ship, and in particular 
in the crew’s quarters. 

Regulations XLIV and XLV prescribe the conditions under which musters 
of the crew and drills shall take place. 


CHAPTER IV—RADIOTELEGRAPHY 


ARTICLE 26 
Application and Definition 


1. This Chapter applies to all ships engaged on international voyages except 
cargo ships of less than 1,600 tons gross tonnage. 


2. For the purposes of this Chapter a cargo ship means any ship not being 
2 passenger ship. | 
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ARTICLE 23 


Appareil porte-amarre 


Chaque navire auquel s’applique ce Chapitre doit étre muni d’un appareil 
porte-amarre d’un modéle approuvé par |’Administration. 


ARTICLE 24 
Marchandises dangereuses. Mesures contre V’Incendie 


1. Il est interdit d’embarquer, comme lest ou comme cargaison, des matieres 
susceptibles, isolément ou dans leur ensemble, de mettre en danger la vie des 
passagers ou la sécurité du navire, par leur nature, leur quantité ou leur mode 
d’arrimage. 

Cette prohibition ne s’applique ni au matériel destiné aux signaux de détresse 
du navire lui-méme, ni aux approvisionnements navals ou militaires pour le ser- 
vice de l’Etat dans les conditions ot le transport de ces approvisionnements est 
autorisé par |’Administration. 

La détermination des matiéres 4 considérer comme dangereuses et |’indica- 
tion des précautions obligatoires 4 prendre dans leur emballage et leur arrimage 
feront l’objet d’instructions officielles et périodiques de la part de chaque Admi- 
nistration. 


2. La Regle XLIII indique les dispositions 4 prendre pour la découverte et 
Vextinction de l’incendie. 


ARTICLE 25 


Role d’Alarme et Exercices 


Une consigne particuliére d’alarme sera donnée a chaque homme de 1|’équi- 
page. 

Le role d’appel en cas d’alarme reproduit toutes les consignes particuliéres ; 
il indique, notamment, le poste auquel chaque homme doit se rendre et les 
fonctions qu’il a a remplir. 

Avant lappareillage, le role d’appel est établi et mis 4 jour, et l’autorité 
qualifiée doit étre mise & meme d’en constater l’existence. Il est affiché bien en 
vue dans plusieurs endroits du batiment, notamment dans les locaux affectés a - 
Péquipage. | 

Les conditions dans lesquelles on doit procéder aux appels et aux exercices 
de l’équipage sont prescrites par les Régles XLIV et XLV. 


CHAPITRE IV—RADIOTELEGRAPHIE 


ARTICLE 26 
Application et Définition 


1. Le présent Chapitre s’applique a tous les navires qui effectuent des 
voyages internationaux, a l’exception des navires de charge de moins de 1,600 
tonneaux de jauge brute. 


2. Pour l’application du présent Chapitre, tout navire qui n’est pas un navire 
& passagers est un navire de charge. 
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ARTICLE 27 


Fitting of Radio Installation 


‘1. All ships to which this Chapter applies shall, unless exempted under 
Article 28, be fitted with a radiotelegraph installation complying with the pro- 
visions of Article 31, as follows:— 


(a) All passenger ships, irrespective of size. 
(b) All cargo ships of 1,600 tons gross tonnage and upwards. 


2. Each Administration may delay the application of the provisions of para- 
graph 1 (b) to cargo ships belonging to its country of less than 2,000 tons gross 
tonnage for a period not exceeding five years from the date of the coming into 
force of the present Convention. 


ARTICLE 28 


Exemptions from the Requrements of Article 27 


1. Each Administration may, if it considers that the route and the conditions 
of the voyage are such as to render a radiotelegraph installation unreasonable 
or unnecessary, exempt ships belonging to its country from the requirements of 
Article 27 as follows:— 


I—Passenger ships 

(a) Individual passenger ships or classes of passenger ships which, in the 
course of their voyage, do not go more than— 
(1) 20 miles from the nearest land; 

or 

(11) 200 miles in the open sea between two consecutive ports. 

(b) Passenger ships which make voyages entirely within the restricted 
areas specified in the Annex to this Article. 


Il —Cargo Ships 


Individual cargo ships or classes of cargo ships which, in the course of their 
voyage, do not go more than 150 miles from the nearest land. 


2. Each Administration may, in addition, exempt ships belonging to its 
country of the following classes:— 
I. Barges in tow and existing sailing ships. 
An existing sailing ship is one the keel of which is laid before the 

Ist July, 1931. 

II.—Ships of primitive build, such as dhows, junks, etc., if it is practically 
impossible to fit them with a radiotelegraph installation. 

I1I.—Ships which are not normally engaged on international voyages, but 
which in exceptional circumstances are required to undertake a single 
voyage of that kind. 


Annex to Article 28 


1. The Baltic Sea and approaches thereto East of a line drawn from Utsire 
(Norway) in the North to Texel (Netherlands) in the South, outside the terri- 
torial jurisdiction of the Union of Socialist Soviet Republics. 


2. The portions of the Gulf of Tartary and the Sea of Okhotsk covered in 
voyages between ports in Hokkaido and ports in Japanese Sakhalin. 
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ARTICLE 27 
Installation d’Appareils radiotélégraphiques 


1. Tous les navires auxquels s’applique le présent Chapitre devront, s’ils 
n’en sont pas dispensés en vertu de |’Article 28, étre munis d’une installation 
radiotélégraphique conforme aux dispositions de Article 31, ainsi qu’il est dit 
cl-apreés: 

(a) Tous les navires 4 passagers, quelles que soient leurs dimensions. 

(6) Tous les navires de charge de 1,506 tonneaux de jauge brute et au- 

dessus. 

2. Toute Administration d’un pays a la faculté de différer l’application des 
dispositions du paragraphe 1 (b) précédent, aux navires de charge de moins de 
2,000 tonneaux de jauge brute appartenant 4 ce pays, pendant une période ne 
dépassant pas cing ans a partir de la date de mise en vigueur de la présente 
Convention. 

ARTICLE 28 


Dispenses aux Prescriptions de lV Article 27 


1. Toute Administration d’un pays peut, si elle juge que la route suivie et 
les conditions du voyage sont telles qu’une installation radiotélégraphique n’est 
ni raisonnable ni nécessaire, dispenser des prescriptions de |’Article 27 les navires 
appartenant & ce pays: 

I. Navires a passagers. 
(a) certains navires & passagers individuellement ou par catégorie lorsqu’au 
cours de leur vovage: 
(1) ils ne s’éloignent pas de plus de 20 milles de la terre la plus 
proche, ou 
(11) ils n’effectuent. pas une traversée de plus de 200 milles en 
pleine mer, entre deux ports consécutifs. 

(6) certains navires & passagers qui naviguent exclusivement en deca des 

zones dont les limites sont déterminées 4 l’Annexe du présent Article. 

II. Navires de charge. 
Certains navires de charge, individuellement ou par catégorie, qui, au cours 
de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus de 150 milles de la terre la 

plus proche. 


2. Toute Administration d’un pays peut, en outre, dispenser les navires 
appartenant a ce pays et compris dans les catégories suivantes: 

I. Les chalands remorqués et les navires 4 voiles existants. 

Par navire 4 voiles existant, il faut entendre un navire 4 voiles 
dont la quille a été posée avant la date du ler juillet 1931. 

II. Les mavires de construction primitive, tels que les dhows, les jonques, 
&c., s'il est pratiquement impossible de les munir d’une installation 
radiotélégraphique. 

III. Les navires qui n’effectuent pas normalement des voyages internatio- 
naux, mais qui, dans des circonstances exceptionnelles, sont obligés 
d’entreprendre un seul voyage de cette nature. 


Annexe & l’Article 28 


1. La Baltique et ses abords & l’est d’une ligne tracée d’Utsire (Norvége) au 
Nord, jusqu’au Texel (Pays-Bas) au sud, en dehors de la juridiction territoriale 
de l'Union des Républiques Soviétistes Socialistes. 

2. La partie du Golfe de Tartarie et de la Mer d’Okhotsk intéressant les 
voyages effectués entre des ports de Hokkaido et des ports dans le Sakhalin 
Japonais. 
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3. The Chosen (Tyosen) Strait between a line in the North drawn from 
Kawajiri Misaki (Cape Natsungu) to Fusan, and a line in the South drawn 
from Nagasaki to Giffard Island (off the South-West point of Quelpart Island) 
and thence to Tin To (Amherst Island). 


4. The Yellow Sea North of Parallel 37° North. 


5. The Formosa Strait between a line in the North drawn from Fuki Kaku 
(Syauki Point) to Foochow and a line in the South drawn from South Cape (the 
South point of Formosa) to Hong Kong. 


6. The area within the following limits:— 


Parallel 10° N. from long. 94° E. to the coast of Asia, coast of Asia to 
Saigon (Cape Tiwan), straight lines between Cape Tiwan, lat. 4° 30’ N. long. 
110° E., south point of Palawan Island, Palmas (Miangas) Island, lat. 0° long. 
140° E., lat. O° long. 148° E., lat. 10° S. long. 148°. E., Cape York, north coast 
of Australia from Cape York to Port Darwin (Cape Charles), straight lines 
between Cape Charles, Ashmore Reef (East Island), lat. 10° S. long. 109° E., 
Christmas Island, lat. 2° N. long. 94° E., lat. 10° N. long. 94° E., outside the 
territorial jurisdiction of Australia and of the United States of America. 


7. The Caribbean Sea, outside the territorial jurisdiction of the United 
States of America, in relation to voyages made by sailing ships only. 


8. The area of the South Pacific Ocean bounded by the Equator, Meridian 
130° W., Parallel 34° S., and the coast of Australia, outside the territorial juris- 
diction of Australia. 


9. The Tong King Gulf and portions of the China Sea lying to the West of 
a line drawn from Hong Kong to Lat. 17° N. Long. 110° E., thence due South 
to Latitude 10° N., and thence West to Saigon. 


10. The portions of the Indian Ocean covered in voyages between ports in 
Madagascar, Reunion and the Mauritius Islands. 


11. The portions of the North Atlantic Ocean and Mediterranean Sea 
covered in voyages between Casablanca (Morocco) and Oran (Algeria) and 
intermediate ports. 


ARTICLE 29 


Watches 
1. Passenger Ships 
Each passenger ship which, in accordance with Article 27, is required to be 
fitted with a radiotelegraph installation, shall, for safety purposes, carry a quali- 
fied operator, and, if not fitted with an auto-alarm, shall, whilst at sea, keep 
watches by means of a qualified operator or a certified watcher, as under:— 


(a) All passenger ships under 3,000 tons gross tonnage, as determined by 
the Administration concerned; 

(b) All passenger ships of 3,000 tons gross tonnage and over, continuous 
watch. 


Each Administration is authorized to exempt passenger ships belonging to 
its country from 3,000 tons to 5,500 tons gross tonnage, both included, from the 
requirement of a continuous watch for a period not exceeding one year from the 
date of the coming into force of the present Convention, provided that during 
the period of such exemption they shall maintain a watch of at least 8 hours per 
day. 
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3. Le détroit de Chosen (Tyosen) délimité au Nord par une ligne tracée du 
Cap Natsungu (Kawajiri Misaki) jusqu’A Fusan et au sud par une ligne allant 
de Nagasaki a l’Ile Giffard (& hauteur de la pointe sud-ouest de Vile Quelpart) 
et de la, a Tin To (ile Amherst). 

4. La Mer Jaune au nord du 37*™° degré de latitude nord. 

5. Le détroit de Formose délimité au Nord par une ligne tracée de la pointe 
Syauki (Fuki Kaku) jJusqu’a Fou Ticheou et au Sud par une ligne tracée de 
South Cape (la pointe sud de Formose) jusqu’a Hong-Kong. 

6. La zone comprise dans les limites suivantes: 

Le paralléle du 10° degré Nord & partir du 94°™* degré de longitude Est 
jusqu’éa la Cote d’Asie, la edte d’Asie jJusqu’a Saigon (Cap Tiwan), les lignes 
droites tracées entre le Cap Tiwan, 4°™° degré 30 minutes de latitude Nord, 
110°™° degré de longitude Est, pointe sud de Vile Palawan, tle Palmas (Miangas) 
V’équateur entre le 140°"° et le 148°™° degré de longitude Est, 10°™° degré de 
latitude Sud, 148°™° degré de longitude Est, le Cap York, la céte nord de |’Aus- 
tralie du Cap York jusqu’a Port Darwin (Cap Charles), les lignes droites tracées 
entre le Cap Charles, Ashmore Reef (East Island), 10°*° degré de latitude Sud, 
109*™e degré de longitude Est, Christmas Island, 2’™e degré de latitude Nord, 
94eme degré de longitude Est, 10°™* degré de latitude Nord, 94°™* degré de longi- 
tude Est en dehors de la juridiction territoriale de Australie et des Etats-Unis 
d’Amérique. 

7. La Mer des Caraibes, en dehors de la jurrdiction territoriale des Etats- 
Unis d’Amérique, en ce qui concerne les voyages effectués par les navires a 
voiles seulement. 

8. La zone de l|’Océan Pacifique sud limitée par |’équateur, le méridien du 
130°™° degré Ouest, le paralléle du 34°™e degré Sud, et la céte d’Australie, en 
dehors de la juridiction territoriale de ]’Australie. 

9. Le golfe du Tonkin et la partie de la Mer de Chine qui se trouve a l’Ouest 
d’une ligne tracée de Hong-Kong jusqu’au point situé par 17 degres de latitude 
Nord et 110 degrés de longitude Est, puls de la au Sud jusqu’a la recontre du 
10°™° degré de latitude Nord, et de Ia, a POuest jusqu’a Saigon. 

10. La partie de POcéan Indien intéressant les voyages effectués entre les 
ports de Madagascar, la Réunion et les iles Maurice. 

11. La partie de l’Atlantique Nord et celle ide la Méditerranée intéressant les 
voyages effectués entre Casablanca (Maroc) et Oran (Algérie) et les ports 
intermédiaires. 

ARTICLE 29 
1. Navires a passagers. Services d’Ecoute 

‘Tout navire & passagers obligatoirement muni d’une installation radiotélé- 
graphique, en vertu de 1’Article 27, est tenu, au point de vue de la sécurité, 
d’avoir a4 bord un opérateur qualifié, et, s’11 n’est pas pourvu d’un auto-alarme, 
d’assurer, lorsqu’il est & la mer, un service d’écoute au moyen d’un opérateur 
qualifié ou d’un écouteur breveté, dans les conditions suivantes: 

(a) A bord de tous les navires A passagers d’une jauge brute inférieure A 
3,000 tonneaux, ce service d’écoute sera déterminé par |’Administration 
intéressée. 

(6) A bord de tous les navires a passagers d’une jauge brute de 3,000 ton- 
neaux et au-dessus, ce service d’écoute sera permanent. 


Toute Administration d’un pays est autorisée & exempter de l’obligation de 
l’écoute permanente tous les navires & passagers appartenant 4 ce pays dont la 
jauge brute est comprise entre 3,000 tonneaux inclus et 5,500 tonneaux inclus, 
pendant une période ne dépassant pas un an a partir de la date de mise en 
vigueur de la présente Convention, sous réserve que, pendant cette période de 
dispense, ils eftfectueront une écoute d’au moins 8 heures par jour. 
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2. Cargo Ships 

Each cargo ship which, in accordance with Article 27, is required to be fitted 
with a radiotelegraph installation, shall, for safety purposes, carry a qualified 
operator, and, if not fitted with an auto-alarm, shall, whilst at sea, keep watches 
by means of a qualified operator or a certified watcher, as under:— 


(a) All cargo ships under 3,000 tons gross tonnage, as determined by the 
Administration concerned; 
(6) Cargo ships from 3,000 to 5,500 tons gross tonnage, both included, at 
least 8 hours’ watch per day; 
- (c) Cargo ships over 5,500 tons gross tonnage, continuous watch. 


Each Administration is authorized to exempt ships belonging to its country 
included in (c) above from the requirement of a continuous watch for a period 
not exceeding one year from the date of the coming into force of the present 
Convention, provided that during the period of such exemption they shall main- 
tain a watch of at least 8 hours per day. ° 

Each Administration is also authorized to exempt ships belonging to its 
country from 5,500 tons to 8,000 tons gross tonnage from the requirement of a 
continuous watch for a further period of one year, provided that during this fur- 
ther period of exemption they shall maintain a watch of at least 16 hours per 
day. 


3. On all ships fitted with an auto-alarm this auto-alarm shall, whilst the 
ship is at sea, always be in operation when the operator or watcher is not on 
watch. 

On ships for which the hours of watch are to be determined by the Admin- 
istration concerned, such watch should be maintained preferably at hours pre- 
scribed for radiotelegraph service by the International Radiotelegraph Conven- 
tion in force. 

On ships which are required to keep 8 hours’ or 16 hours’ watch per day, 
such watch shall be maintained at the hours prescribed for radiotelegraph service 
by the International Radiotelegraph Convention in force. 


4. By auto-alarm is meant an automatic alarm receiver which complies 
with the requirements of Article 19, § 21, of the General Regulations annexed 
to the International Radiotelegraph Convention, 1927. 


5. By qualified operator is meant a person holding a certificate complying 
with the provisions of the General Regulations annexed to the International 
Radiotelegraph Convention in force. 


6. By certified watcher is meant any person holding a watcher’s certificate 
issued under the authority of the Administration. 


ARTICLE 30 


Watchers 


1. A watcher’s certificate shall not be granted by a Contracting Government 

unless the applicant proves that he is capable— 

(a) of receiving and understanding the alarm, distress, safety and urgency 
signals when these signals occur among a series of other signals; 

(b) of correct reception by ear of code groups (mixed letters, figures and 
punctuation marks) at a speed of sixteen groups per minute, each 
group being composed of five characters and each figure or punetua- 
tion mark counting as two characters; 
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2. Navires de charge. 


Tout navire de charge obligatoirement muni d’une ane radiotélé- 
graphique en vertu de l’Article 27, est tenu, au point de vue de la sécurité, 
d’avoir & bord un opérateur qualifié et, s’il n’est pas pourvu d’un auto-alarme, 
d’assurer, lorsqu’i] est a la mer, un service d’écoute au moyen d’un opérateur 
qualifié ou d’un écouteur breveté, dans les conditions suivantes: 

(a) A bord des navires de charge d’une jauge brute de moins de 3,000 ton- 

neaux, ce service d’écoute sera déterminé par |’Administration intéressée; 

(6) A bord des navires de charge d’une jauge brute de 3,000 a 5,500 ton- 

neaux inclus, ce service d’écoute sera d’au moins huit heures par Jour; 

(c) Pour les navires de charge d’une jauge brute de plus de 5,500 tonneaux, 

ce service d’écoute sera permanent. 


Toute Administration d’un pays est autorisée 4 dispenser les navires appar- 
tenant a ce pays et visés a l’alinéa (c) de l’obligation de l’écoute permanente 
pendant une période ne dépassant pas un an 4 partir de la date de mise en 
vigueur de la présente Convention, sous réserve que, pendant cette période de 
dispense, ils assureront une écoute d’au moing huit heures par jour. 

Toute Administration d’un pays est également autorisée a dispenser de 
Vobligation de l’écoute permanente, les navires appartenant 4 ce pays dont la 
jauge brute est supérieure 4 5,500 tonneaux et égale ou inférieure a 8,000 ton- 
neaux, pendant une autre période d’un an, sous réserve que pendant cette nou- 
velle période ide dispense, ils assureront une écoute d’au moins 16 heures par 
jour. 

3. A bord de tous les navires pourvus d’un auto-alarme, cet appareil devra, 
tant que le navire sera & la mer, étre toujours en service lorsque l’opérateur ou 
Vécouteur ne fera pas ]’écoute. 

A bord des navires dont les heures d’écoute sont déterminées par |’Adminis- 
tration intéressée, cette écoute devra étre assurée de préférence a des heures 
prescrites pour le service radiotélégraphique par la Convention Radiotelegra- 
phique Internationale en vigueur. 

A bord des navires tenus d’effectuer une écoute de huit heures ou de seize 
heures par jour, cette écoute sera assurée aux heures prescrites pour le service 
radiotélégraphique par la Convention Radiotélégraphique Internationale en 
vigueur. 

4. Par auto-alarme, on entend un appareil récepteur automatique d’alarme 
remplissant les conditions prescrites A l’Article 19, paragraphe 21, du Réglement 
Général annexé 4 la Convention Radiotélégraphique Internationale de 1927. 

5. Par opérateur qualifié, on entend toute personne possédant un certificat 
répondant aux dispositions du Réeglement Général annexé & la Convention Radio- 
télégraphique Internationale en vigueur. 

6. Par écouteur breveté, on entend toute personne possédant un brevet 
d’écouteur délivré par les soins de |’Administration. 


ARTICLE 30 
Ecouteurs 


1. Tout Gouvernement contractant ne délivrera le brevet d’écouteur qu’aprés 

avoir constaté que le candidat est capable: 

(a) de recevoir et de comprendre les signaux d’alarme, de détresse, de sécu- 
rité et d’urgence lorsque ces signaux sont transmis au milieu de séries 
d’autres signaux; 

(b) d’assurer la réception auditive correcte de groupes de code (mélange 
de lettres, de chiffres et de signes de ponctuation) a la vitesse de 16 
groupes par minute. Chaque groupe de code doit comprendre cing 
caractéres, chaque chiffre ou signe de ponctuation comptant pour deux 
caracteres; 
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(c) of regulating the receivers used in the ship’s radiotelegraph installation. 


2. The Contracting Governments undertake to take steps to ensure that 
certified watchers observe the secrecy of correspondence. 


ARTICLE 31 


Technical Requirements 


The radiotelegraph installations required by Article 27 above and the direc- 
tion-finding apparatus required by Article 47 shall comply Le the following 
requirements :— 


1. The ship’s station must be placed in accordance with the detailed Regu- 
lations of the Government of the country to which the ship belongs, in the upper 
part of the ship in a position of the greatest possible safety, as high as practic- 
able above the deepest load water line. 


2. There shall be provided between the bridge of the ship and the wireless 
telegraph room, means of communication either by voice pipe or by telephone 
or in some other manner equally efficient. 


3. A reiiable clock with a seconds hand must be provided in the wireless 
telegraph room. 


4. A reliable emergency light must be provided in the wireless telegraph 
room. 


5. The installation shall comprise a main installation and an emergency 
(reserve) installation. If, however, the main installation complies with all the 
requirements of an emergency (reserve) installation the latter is not then 
obligatory. 


6. The main and emergency (reserve) installations must be capable of 
transmitting and receiving on the frequencies (wave lengths) and types of waves 
assigned by the International Radiotelegraph Convention in force for the pur- 
pose of distress and safety of navigation to ships compulsorily fitted with radio- 
telegraph installations in accordance with the present Convention. 


7. The main and emergency (reserve) transmitters shall have a note 
frequency of at least 100. 


8. The main transmitter shall have a normal range of 100 nautical miles, 
that is to say, it must be capable of transmitting clearly perceptible signals from 
ship to ship over a range of at least 100 nautical miles by day under normal 
conditions and circumstances, the receiver being assumed to be one employing 
a rectifier of the crystal type without amplification.* 


9. Sufficient power must be available in a ship station at all times to oper- 
ate the main radiotelegraph installation efficiently under normal conditions over 


the above range. 


* Unless a more precise and practical method is available to determine the range of trans- 
mitters it is recommended that, as a guide, the following relations between the range in nautical 
miles (from ship to ship under normal conditions in daytime) and the power of the ship 
transmitter in metre amperes for 500 kilocycles per second (600 m) be used:— 


100 nautical miles 60 M A 
80 nautical miles 450M A 
50 nautical miles 25 MA 


M being the actual height in metres of the aerial from its highest point to the load line. 
A being the current in ampéres measured at the base of the aerial in case of IB; Or fay 
modulated A 2, transmitters. 
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(c) de régler les récepteurs utilisés dans installation radiotélégraphique du 
navire. 


2. Les Gouvernements contractants s’engagent 4 prendre des mesures pour 
que les écouteurs brevetés observent le secret de la correspondance. 


ARTICLE 31 
Conditions techniques requises 


Les installations radiotélégraphiques prescrites par l’Article 27 et les appa- 
reils radiogoniométriques rendus obligatoires par !’Article 47, doivent satisfaire 
aux conditions suivantes: 


1. La station de bord doit étre située, conformément aux réglements détaillés 
du Gouvernement du pays dont reléve le navire, dans la partie supérieure du 
navire, de maniére a se trouver dans les meilleures conditions de sécurité et 
aussi haut que possible au-dessus de la ligne de charge maximum. 


2. La passerelle de navigation et la cabine de radiotélégraphie doivent étre 
reliées soit par tube acoustique, soit par téléphone, soit par tout autre moyen de 
communication aussi efficace. 


3. La cabine de radiotélégraphie devra étre pourvue d’une montre ou d’une 
pendule a secondes fonctionnant convenablement. 


4. Un éclairage de secours efficace doit étre installé dans la cabine de radio- 
télégraphie. | 

5. L’installation doit comprendre une installation principale et une installa- 
tion de secours (réserve). Toutefois, si l’installation principale remplit toutes 
les conditions d’une installation de secours (réserve), cette derniére n’est pas 
dans ce cas obligatoire. 


6. Les installations principales et de secours (réserve) doivent pouvoir 
transmettre et recevoir avec les fréquenices (longueurs d’ondes) et sur les types 
d’ondes prescrits pour le trafic de détresse et la sécurité de la navigation par la 
Convention Radiotélégraphique Internationale en vigueur pour les navires obli- 
gatoirement pourvus d’une installation radiotélégraphique en vertu de la présente 
Convention. 


7. L’émetteur principal et l’émetteur de secours (réserve) doit avoir une 
fréquence musicale d’au moins 100. 


8. L’émetteur principal doit avoir une portée normale de 100 milles marins, 
c’est-A-dire qu’il doit étre capable de transmettre des signaux clairement percep- 
tibles de navire 4 navire, 4 une distance d’au moins 100 milles, de jour, dans des 
conditions et circonstances normales, le récepteur étant supposé pourvu d’un 
détecteur & cristal sans dispositif d’amplification.* ‘ 


9. La station de bord doit pouvoir disposer, en tout temps, d’une source 
d’énergie suffisante pour faire fonctionner efficacement le poste radiotélégraphique 
principal dans des conditions normales, a la distance indiquée ci-dessus. 


* Jusqu’é ce que l’on dispose d’une méthode plus exacte ou plus pratique pour déterminer 
la portée des transmetteurs, il est recommandé de prendre comme guide les relations suivantes 
entre la portée en milles marins (de navire a navire dans des conditions normales et de jour) 
et la puissance du transmetteur du navire en metres-amperes pour 500 kilocycles a la seconde 
(600 métres). 


100 milles marins 60 M.A. 
80 milles marins 45 M.A. 
50 milles marins 25 M.A. 


M étant la hauteur réelle en métres de l’antenne a son point le plus élevé, au-dessus de la 
ligne de charge. 
A étant le courant en ampéres mesuré a la base de l’antenne dans le cas de transmetteurs 
B ou A2 modulés. 
88429—3 
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10. All parts of the emergency (reserve) installation shall be placed in the 
upper part of the ship, in a position of the greatest possible safety, as high above 
the deepest load water line as practicable. The emergency (reserve) installa- 
tion must be provided with a source of energy independent of the propelling 
power of the ship and of the main electricity system and must be capable of 
being put into operation rapidly and of working for at least six continuous 
hours. 


For the emergency (reserve) installation, the normal range as defined in 
paragraph 8 above must be at least 80 nautical miles for ships required to main- 
tain a continuous watch and at least 50 nautical miles for all other ships.* 


11. The receiving installation must permit of the reception of such of the 
waves used for the transmission of time signals and meteorological messages as 
may be considered necessary by the Administration. 


12. The receiver must be so arranged as to be capable of maintaining recep- 
tion by means of a rectifier of the crystal type. 


13. In ships in which watch is kept by means of an automatic alarm receiver 
a means of giving audible warning shall be provided in the wireless telegraph 
room, in the wireless operator’s cabin, and on the bridge, which shall operate 
continuously after the receiver has been operated by the alarm signal or distress 
call until stopped. Only one switch for stopping the warning shall be provided 
and this shall be situated in the wireless telegraph room. 


14. In such ships the wireless operator, when going off watch, shall connect 
the automatic alarm receiver to the aerial and test its efficiency. He shall report 
to the master or the officer on watch on the bridge whether it is in working 
order. 


15. Whilst the ship is at sea the emergency source of power shall be main- 
tained at its full efficiency and the automatic alarm receiver shall be tested at 
least once every 24 hours. A statement that both these requirements have been 
fulfilled must be inserted in the ship’s official log daily. 


16. A wireless log shall be carried by every ship compulsorily equipped with 
wireless transmitting apparatus. This document shall be kept in the wireless 
telegraph room, and in it shall be inserted the names of the operators and 
watchers as well as all incidents and occurrences connected with the wireless ser- 
vice which may appear to be of importance to safety of life at sea, and in par- 
ticular all distress messages and distress traffic in full. 


17. The direction-finding apparatus required by Article 47 shall be efficient 
and capable of receiving clearly perceptible signals and of taking bearings from 
which the true bearing and direction may be determined. It shall be capable of 
recelving signals on the frequencies prescribed for distress, direction finding and 
wireless telegraph beacons by the International Radiotelegraph Convention in 
force. 


Efficient communication shall be provided between the apparatus and the 
bridge. 


* See note on p. 17. 
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10. Tous les organes de l’installation de secours (réserve’ doivent étre 
placés dans la partie supérieure du navire de maniére A se trouver dans les meil- 
leures conditions de sécurité et aussi haut que possible au-dessus de la ligne de 
charge maximum. L’installation de secours (réserve) doit disposer d’une source 
d’énergie indépendante de celle qui est utilisée pour la propulsion du navire et 
pour le réseau principal d’électricité; elle doit pouvoir étre rapidement mise en 
service et étre utilisée pendant six heures consécutives au moins. 


La portée normale de l’installation de secours (réserve), telle qu’elle est 
définie au paragraphe 8 ci-dessus, doit étre d’au moins 80 milles marins pour les 
navires tenus d’assurer une écoute permanente et d’au moins 50 milles marins 
pour tous les autres navires.” 


11. L’installation de réception doit permettre de recevoir, sur celles des 
longueurs d’onde utilisées pour la transmission des signaux horaires et des mes- 
sages météorologiques, qui seraient jugés nécessaires par |’Administration. 


12. Le récepteur doit étre disposé de facon a assurer la réception au moyen 
d’un détecteur a cristal. 


13. A bord des navires ot l’écoute est assurée au moyen d’un récepteur auto- 
matique d’alarme, on doit installer des avertisseurs sonores dans la cabine de 
radiotélégraphie, dans la cabine de !|’opérateur radictélégraphiste et sur la passe- 
relle de navigation. Ces avertisseurs doivent fonctionner continuellement aprés 
que le récepteur a été actionné par le signal d’alarme ou de détresse, et Jusqu’a 
ce qu’il soit arrété. Pour arréter les avertisseurs, il ne doit exister qu’un seul 
interrupteur, placé dans la cabine de radiotélégraphie. 


14. A bord des navires visés au paragraphe précédent, l’opérateur, en quittant 
Vécoute, doit reconnecter le récepteur automatique d’alarme a l’antenne et 
éprouver son efficacité. I] doit rendre compte de son bon état de fonctionne- 
ment au capitaine ou & Vofficier de quart sur la passerelle de navigation. 


15. Lorsque le navire est a la mer, la source d’énergie de secours doit étre 
‘maintenue dans un parfait état d’efficacité et le récepteur automatique d’alarme 
doit étre vérifié au moins une fois par 24 heures. Mention que ces deux obliga- 
tions ont été remplies sera portée, chaque jour, au Journal du bord. 


16. A bord de tout navire obligatoirement pourvu d’une installation émet- 
trice radioélectrique, il doit étre tenu un journal radioélectrique. Sur ce docu- 
ment, qui doit se trouver dans la cabine de radiotélégraphie, seront inscrits les 
noms des opérateurs et des écouteurs, ainsi que tous les incidents et événements 
concernant le service radioélectrique et pouvant offrir un intérét queleonque pour 
la sauvegarde de la vie humaine en mer; en particulier, tous les messages et 
tout le trafic de détresse doivent y €tre reproduits dans leur intégralité. 


17. L’appareil radiogonicmétre, rendu obligatoire en vertu de |’Article 47, 
doit étre d’un fonctionnement efficace, susceptible de recevoir des signaux claire- 
ment perceptibles et de prendre des relévements dont il sera possible de déter- 
miner le sens et de déduire le gisement vrai. [1 doit pouvoir recevoir des signaux 
sur les fréquences prescrites, pour les cas de détresse, pour les radiogoniométres 
et pour les radiophares, par la Convention Radiotélégraphique Internationale 
en vigueur. 

Un moyen de communication efficace doit exister entre l’appareil et la passe- 
relle de navigation. 


* Voir note a la page 17. 
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ARTICLE 3Z 


Competence 


The matters governed by the International Radiotelegraph Convention, 
Washington, 1927, and the Regulations annexed thereto remain, and will con- 
tinue, subject to the provisions:— 

(1) Of that Convention and of the Regulations annexed thereto, and of any 
Convention and Regulations which may in the future be substituted therefor; 

(2) Of the present Convention in regard to all the points in which it supple- 
ments the aforementioned documents. 


CHAPTER V—SAFETY OF NAVIGATION 


ARTICLE 33 
Application 


The provisions of this Chapter referring to ships, unless otherwise expressly 
provided, apply to all ships on all voyages. 


ARTICLE 34 
Danger Messages 


The master of every ship which meets with dangerous ice, a dangerous dere- 
lict, a dangerous tropical storm or any other direct danger to navigation is 
bound to communicate the information, by all the means of communication at 
his disposal, to the ships in the vicinity, and also to the competent authorities 
at the first point of the coast with which he can communicate. It is desirable ° 
that the said information be sent in the manner set out in Regulation XLVI. 

Hach Administration will take all steps which it thinks necessary to ensure 
that when intelligence of any of the dangers specified in the previous paragraph 
is received, it will be promptly brought to the knowledge of those concerned and 
communicated to other Administrations interested. 

The transmission of messages respecting the dangers specified is free of cost 
to the ships concerned. 


ARTICLE 35 
Meteorological Services 


The Contracting Governments undertake to encourage the collection of 
meteorological data by ships at sea, and to arrange for their examination, dis- 
semination and exchange in the manner most suitable for the purpose of aiding 
navigation. 

In particular, the Contracting Governments undertake to co-operate in 
carrying out, as far as practicable, the following meteorological arrangements:— 


(a) to warn ships of gales, storms and tropical storms, both by the issue of 
wireless messages and by the display of appropriate signals at coastal 
points; 

(b) to issue daily, by radio, weather bulletins suitable for shipping, con- 
taining data of existing weather conditions and forecasts; 
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ARTICLE 32 


Compétence 


Les questions qui sont réglées par la Convention Radiotélégraphique Inter- 
nationale de Washington de 1927 et par les Réglements y annexés, restent et 
continueront a étre soumises aux dispositions: 

(1) de cette Convention et des Réglements y annexés et des autres Con- 

ventions et Réglements qui pourraient y étre substitués dans l’avenir; 

(2) de la présente Convention en ce qui concerne tous les points ot elle 

compléte les documents susvisés. 


SHAPITRE V—SECURITE DE LA NAVIGATION 


ARTICLE 33 
Application 


Les prescriptions du présent Chapitre, visant des navires, s’appliquent, a 
moins qu’il n’en soit expressément spécifié autrement, 4 tous les navires pour 
tous les voyages. 

ARTICLE 34 


Avis de dangers 


Le capitaine de tout navire, se trouvant en présence de glaces ou d’une 
épave dangereuses ou d’une tempéte tropicale dangereuse, ou ‘de tout autre 
danger immédiat pour la navigation, est tenu d’en informer par tous les moyens 
de communication dont il dispose les navires dans le voisinage ainsi que les 
autorités compétentes au premier point de la cdte ‘avee lequel il peut communi- 
quer. Il est souhaitable que cette information soit transmise de la maniére 
exposée & la Régle XLVI. 

Chaque Administration prendra toutes les mesures qu’elle jugera néces- 
Saires pour s’assurer que l’information des dangers définis au paragraphe précé- 
dent soit rapidement portée & la connaissance de ceux que cela concerne et 
transmise aux autres Administrations intéressées. 

La transmission de messages concernant les dangers en question est gratuite 
pour les navires intéressés. 

ARTICLE 35 


Services météorologrques 


Les Gouvernements contractants s’engagent 4 encourager la centralisation 
de renseignements d’ordre météorologique par les navires en mer, de les faire 
examiner, propager et de se les communiquer de la manieére la plus efficace dans 
le but de venir en aide a Ja navigation. 

En particulier, les Gouvernements. contractants s’engagent & collaborer A 
application, dans la plus grande mesure possible, des dispositions météorologi- 
ques suivantes: 

(a) avertir les navires des coups de vents, tempétes et tempétes tropicales, 
tant par la transmission des messages radioélectriques que par Vusage 
de signaux appropriés sur des points de la céte; 

(6) transmettre journellement par sans-fil des bulletins sur l’état du temps 
pouvant intéresser la navigation, et donnant des renseignements sur les 
conditions actuelles du temps ainsi que des prévisions; 

(c) établir des mesures pour que certains navires spécialement désignés 
prennent des observations météorologiques a des heures déterminées et 
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(c) to arrange for certain selected ships to take meteorological observations 
at specified hours, and to transmit such observations by wireless tele- 
graphy for the benefit of other ships and of the various official meteoro- 
logical services; and to provide coast stations for the reception of the 
messages transmitted; 

(d) to encourage all ship-masters to inform surrounding ships whenever 
they experience wind force of 10 or above on the Beaufort scale (force 
8 or above on the decimal scale). 


The information provided for in paragraphs (a) and (b) of this article will 
be furnished in form for transmission in accordance with Article 31 §$ 1, 3 and 
5, and Article 19, § 25, of the General Regulations annexed to the International 
Radiotelegraph Convention, Washington, 1927, and during transmission “ to all 
stations ” of meteorological information, forecasts and warnings, all ship stations 
must conform to the provisions of Article 31 § 2, of those General Regulations. 


Weather observations from ships addressed to national meteorological ser- 
vices will be transmitted with the priority specified in Article 3, Additional Regu- 
lations, International Radiotelegraph Convention, Washington, 1927. 


Forecasts, warnings, synoptic and other meteorological reports intended for 
ships shall be issued and disseminated by the national service in the best position 
to serve various zones and areas, in accordance with mutual arrangements made 
by the countries concerned. 


Every endeavour will be made to obtain a uniform procedure in regard to 
the international meteorological services specified in this Article, and, as far as 
is practicable, to conform to the recommendations made by the International 
Meteorological Organization, to which organization the Contracting Govern- 
ments may refer for study and advice any meteorological questions which may 
arise In carrying out the present Convention. 


ARTICLE 36 


_ Ice Patrol. Derelicts 


The Contracting Governments undertake to continue a service of ice patrol 
and a service for study and observation of ice conditions in the North Atlantic. 
Further, they undertake to take all practicable steps to ensure the destruction 
or removal of derelicts in the northern part of the Atlantic Ocean east of the line 
drawn from Cape Sable to a point in latitude 34° N. longitude 70° W. if this 
destruction or removal is considered necessary at the time. 


The Contracting Governments undertake to provide not more than three 
vessels for these three services. During the whole of the ice season they shall be 
employed in guarding the south-eastern, southern and south-western limits of 
the regions of icebergs in the vicinity of the Great Bank of Newfoundland for 
the purpose of informing trans-Atlantic and other passing vessels of the extent 
of this dangerous region; for the observation and study of ice conditions in gen- 
eral; for the destruction or removal of derelicts; and for the purpose of affording 
assistance to vessels and crews requiring aid within the limits of operation of 
the patrol vessels. 


During the rest of the year the study and observation of ice conditions shall 
be maintained as advisable, and one vessel shall always be available for the 
search for, and destruction or removal of derelicts. 
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transmettent ces observations par télégraphie sans fil dans Vintérét des 
autres navires et des divers services météorologiques officiels, et pourvoir 
certaines stations cétieres pour la réception de ces messages; 

(d) encourager tous les capitaines de navires 4 prévenir les navires dans le 
voisinage lorsqu’ils rencontrent une force de vent de 10 ou au-dessus— 
échelle Beaufort (force 8 ou au-dessus, échelle décimale). 


Les informations prévues aux paragrapbes (a) et (b) du présent Article 
seront transmises dans la forme indiquée aux Articles 31 (paragraphes 1, 3 et 5) 
et l’Article 19 (paragraphe 25) du Réglement général annexé a la Convention 
Radiotélégraphique Internationale de Washington, 1927, et pendant la durée des 
transmissions de renseignements météorologiques, avertissements et prévisions 
“S tous”, toutes les stations de bord doivent se conformer aux dispositions de 
’Article 31 (paragraphe 2) de ce Reglement. 

Les observations sur le temps adressées par les navires aux services météo- 
rologiques nationaux bénéficieront de !a priorité de transmission spécifiée a 
V’Article 3, Réglements additionnels, Convention Radiotélégraphique Interna- 
tionale de Washington, 1927. 

Les prévisions, avertissements, rapports synoptiques et autres rapports 
météorologiques a l’usage de navires doivent €tre transmis et propagés par le 
service national dans la position la plus favorable pour desservir les différentes 
zones et régions suivant des accords mutuels entre les pays intéressés. 

Tous les efforts tendront 4 obtenir une procédure internationale uniforme en 
ce qui concerne les services météorologiques internationaux spécifiés au présent 
Article et &4 se conformer, dans la mesure du possible aux recommandations de 
l’Institution métécrologique internationale, & qui les Gouvernements contrac- 
tants pourront se référer pour étude et avis sur tous les sujets d’ordre météorolo- 
gique pouvant se présenter dans l’application de la présente Convention. 


ARTICLE 36 


Recherches des glaces. Epaves 


Les Gouvernements contractants s’engagent 4 maintenir un service de re- 
cherche des glaces et un service d’étude et d’observation du régime des glaces 
dans |’Atlantique Nord. De plus, ils s’engagent 4 prendre toutes les mesures 
possibles pour assurer la destruction ou l’enlévement des épaves dans la partie 
nord de ’Océan Atlantique, a l’est d’une ligne tracée du Cap Sable jusqu’é un 
point situé par 34 degrés de latitude Nord et 79 degrés de longitude Ouest si 
V’utilité de ces destructions ou des ces enlévements est reconnue. 

Les Gouvernements contractants s’engagent & fournir trois navires au plus 
pour le fonctionnement de ces trois services. Pendant toute la saison des glaces, 
ces navires doivent étre affectés 4 la surveillance des limites sud-est, sud et sud- 
ouest des régions des icebergs dans le voisinage du grand banc de Terre-Neuve, 
pour informer de l’étendue de la région dangereuse les navires transatlantiques 
et autres qui passent; pour étudier et observer le régime des glaces; pour détruire 
et enlever les épaves; et pour préter assistance aux navires et équipages qui ont 
besoin d’aide dans Ja zone d’action des navires patrouilleurs. 

Pendant le reste de l’année, l'étude et l’observation du régime des glaces 
doivent étre poursuivies, suivant les nécessités, et un navire doit toujours étre 
disponible pour la recherche, la destruction ou V’enlévement des épavea 
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ARTICLE 37 


Ice Patrol. Management and Cost 


The Government of the United States is invited to continue the manage- 
ment of these services of ice patrol, study and observation of ice conditions, and 
derelict destruction and removal. The Contracting Governments specially inter- 
ested in these services, whose names are given below, undertake to contribute 
to the expense of maintaining and operating these services in the following pro- 
portions :— 


Per cent. 
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Each of the Contracting Governments has the right to discontinue its con- 
tribution to the expense of maintaining and operating these services after the Ist 
September, 1932. Nevertheless, the Contracting Government which avails itself 
of this right will continue responsible for the expense of working up to the Ist 
September following the date of giving notice of intention to discontinue its con- 
tribution. To take advantage of the said right it must give notice to the other 
Contracting Governments at least six months before the said 1st September; so 
that, to be free from this obligation on the Ist September, 1932, it must give 
notice on the Ist Mach, 1932, at the latest, and similarly for each subsequent 
year. 

If, at any time, the United States Government should not desire to continue 
these services, or if one of the Contracting Governments should express a wish 
to relinquish responsibility for the pecuniary contribution defined above, or to 
have its percentage of obligation altered, the Contracting Governments shall 
settle the question in accordance with their mutual interests. 

The Contracting Governments which contribute to the cost of the three 
abovementioned services shall have the right by common consent to make from 
time to time such alterations in the provisions of this Article and of Article 36 
as appear desirable. 


ARTICLE 38 
Speed Near Ice 


When ice is reported on, or near, his course, the master of every ship at 
night'is bound to proceed at a moderate speed or to alter his course so as to go 
well clear of the danger zone. 


ARTICLE 39 
North Atlantic Routes 


The practice of following recognized routes across the North Atlantic in 
both directions has contributed to safety of life at sea, but the working of these 
routes should be further investigated and studied with a view to the introduc- 
tion of such variations as experience may show to be necessary. 
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ARTICLE 37 


Recherche des glaces. Gestion et Dépenses 


Le Gouvernement des Etats-Unis est invité a continuer la gestion de ces 
trois services; recherche des glaces; étude et observation du régime des glaces; 
destruction et enlévement des épaves. Les Gouvernements contractants qui sont 
spécialment intéressés 4 ces services et dont les noms suivent s’engagent 4 con- 
tribuer aux dépenses d’entretien et de fonctionnement de ces navires dans les 
proportions suivantes: 


Pour Cent. 
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Chacun des Gouvernements contractants a la faculté de cesser de contribuer 
aux dépenses d’entretien et de fonctionnement de ces services apres le ler septem- 
bre 1932. Toutefois, le Gouvernement contractant qui usera de cette faculté 
restera tenu des dépenses ci-dessus Jusqu’au ler septembre qui suivra la date de 
notification de son intention de cesser sa contribution. Pour user de ladite 
faculté, 11 devra notifier son intention aux autres Gouvernements contractants 
six mois au moins avant ledit ler septembre, de sorte que, pour étre dégagé de 
ces obligations au ler septembre 1932, il devra notifier son intention au plus 
tard le ler mars 1932, et de méme chaque année qui suivra. 

Au cas ou, & un moment quelconque, le Gouvernement des Etats-Unis ne 
désirerait plus gérer ces services ou que l'un des Gouvernements contractants 
exprimerait le désir de ne plus assumer la charge de la contribution pécuniaire 
ci-dessus définie ou de voir modifier son pourcentage, les Gouvernements con- 
tractants régleront la question au mieux de leurs intéréts réciproques. 

Les Gouvernements contractants qui contribuent aux frais des trois services 
susmentionnés ont le droit d’apporter au présent Article et & l’Article 36 d’un 
commun accord et en tout temps, les changements qui seraient jugés désirables. 


ARTICLE 38 


Vitesse dans le voistnage des Glaces 


Lorsque des glaces sont signalées sur la route ou prés de la route & suivre, le 
capitaine de tout navire est tenu de modeérer pendant la nuit la vitesse de son 
navire ou de changer de route, de manieére a bien s’écarter de la zone dangereuse. 


ARTICLE 39 


Routes de Atlantique Nord 


La pratique consistant a suivre des routes définies pour la traversée de 
Atlantique du Nord, dans V’un et l’autre sens, a contribué 4 la sauvegarde de la 
vie humaine en mer; mais les résultats de Vutilisation de ces routes devraient 
faire l’objet d’enquétes et d’études plus approfondies permettant d’apporter A la 
pratique actuelle les modifications dont l’expérience montrerait la nécessité. 
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The selection of the routes and the initiation of action with regard to them 
is left to the responsibility of the steamship companies concerned. The Con- 
tracting Governments will assist the companies, when requested to do so, by 
placing at their disposal any information bearing on the routes which may be 
in the possession of the Governments. 

The Contracting Governments undertake to impose on the companies the 
obligation to give public notice of the regular routes which they propose their 
vessels should follow, and of any changes made in these routes; they will also 
use their influence to induce the owners of all vessels crossing the Atlantic to 
follow, so far as circumstances will permit, the recognized routes, and to induce 
the owners of all vessels crossing the Atlantic bound to or from ports of the 
United States via the vicinity of the Great Bank of Newfoundland to avoid, as 
far as practicable, the fishing banks of Newfoundland north of latitude 43° N. 
during the fishing season, and to pass outside regions known or believed to be 
endangered by ice. | 

The Administration managing the ice patrol service is requested to report 
to the Administration concerned any ship which is observed not to be on any 
regular, recognized or advertised route, or which crosses the abovementioned 
fishing banks during the fishing season, or which, when proceeding to or from 
ports of the United States, passes through regions known or believed to be 
endangered by ice. 


ARTICLE 40 


Collision Regulations 


The Contracting Governments agree that the alterations in the Interna- 
tional Regulations for Preventing Collisions at Sea shown in Annex II are desir- 
able and ought to be made. The Government of the United Kingdom of Great 
Britain and Northern Ireland is requested to forward full particulars of the 
alterations to the other Governments who have accepted the International Regu- 
lations for Preventing Collisions at Sea, and ascertain whether they will adopt 
these alterations; to report the results to the Governments represented at this 
Conference, and to endeavour to arrange that the revised regulations shall come 
in force on the Ist July, 1931. 


ARTICLE 41 


Helm Orders 


The Contracting Governments agree that after midnight on the 30th June, 
1931, helm or steering orders, 2.e., orders to the steersman, shall on all their ships 
be given in the direct sense, ¢.g., when the ship is going ahead an order contain- 
ing the word “starboard” or “right” or any equivalent of “starboard” or 
‘right ” shall only be used when it is intended, on ships as at present generally 
constructed and arranged, that the wheel, the rudder-blade and the head of the 
ship, shall all move to the right. 


ARTICLE 42 
Misuse of Distress Signals 
The use of an international distress signal, except for the purpose of indi- 


cating that a vessel is in distress, and the use of any signal which may be con- 
fused with an international distress signal, are prohibited on every ship. 
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Le choix des routes et l’initiative des mesures & prendre a leur égard sont 
laissés & la charge des compagnies de navigation intéressées. Les Gouvernements 
contractants préteront leurs concours 4& ces compagnies, lorsqu’ils en seront 
sollicités, en mettant 4 leur disposition tous les renseignements sur les routes qul 
peuvent é€tre en la possession des Gouvernements. 

Les Gouvernements contractants s’engagent & imposer aux compagnies l’obli- 
gation de publier les routes réguliéres qu’elies se proposent de faire suivre a 
leurs navires ainsi que tous changements qui peuvent leur étre apportés. Ls 
useront également de leur influence pour inciter les armateurs de tous les navires 
traversant l’Atlantique 4 suivre, autant que les circonstances le permettent, les 
routes définies et pour inciter les armateurs de tous les navires traversant |’Atlan- 
tique a destination ou en provenance des ports des Etats-Unis, en passant au 
voisinage du grand banc de .Terre-Neuve, a éviter, autant qu’il est possible, 
pendant la saison de péche, les lieux de péche de Terre-Neuve au nord du 48°™° 
degré de latitude Nord et 4 faire route en dehors des régions ot des glaces dan- 
gereuses existent ou sont supposées exister. 

L’Administration qui dirige le service de surveillance des glaces est invitée a 
signaler a |’Administration intéressée tout navire dont on constate la présence en 
dehors d’une route réguliére reconnue ou annoncée, ou qui traverse les bancs de 
péche susmentionnés pendant la saison de péche, ou qui, faisant route a destina- 
tion ou en provenance d’un port des Etats-Unis, traverse des régions ot des 
gelaces damgereuses existent ou sont supposées exister. 


ARTICLE 40 
Régles d’abordage 


Les Gouvernements contractants conviennent que les modifications 4 appor- 
ter au réglement international pour prévenir les abordages en mer, telles qu’elles 
figurent a |’Annexe II sont désirables et devraient y étre apportées. Le Gouver- 
nement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de l’Irlande du Nord est prié 
de transmettre les détails complets de ces modifications aux autres Gouverne- 
ments qui ont accepté le Reglement international pour prévenir les Abordages 
en Mer, de s’assurer qu’ils les adoptent, d’informer les Gouvernements représentés 
& la Conférence de la suite donnée et, enfin, de s’efforcer de faire mettre en 
vigueur le reglement modifié a la date du ler juillet 1931. 


ARTICLE 41 
Commandements a la Barre 


Les Gouvernements contractants conviennent qu’A la date du 30 juin 1931 A 
partir de minuit les commandements 4 la barre, c’est-a-dire les commandements 
donnés 4 homme de barre, doivent étre donnés, sur tous leurs navires, sous la 
forme de commandements directs, c’est-a-dire que, le navire allant de l’avant, le 
mot “tribord” ou “droite” ou tout mot équivalent a ‘“‘tribord” ou a ‘droite’ ne 
doit étre donné 4 bord des navires—tels qu’ils sont généralement construits et 
aménagés de nos jours—que lorsque l’intention est de manceuvrer 4 droite, et 
tout 4 la fois, la roue, le safran du gouvernail et l’avant du navire. 


ARTICLE 42 


Emploi injustifié des signaux de détresse 


L’emploi, d’un signal international de détresse, sauf s'il s’agit de signaler 
qu'un navire est en détresse, ainsi que l’emploi d’un signal pouvant étre confondu 
avec un signal international de détresse sont interdits sur tous les navires. 
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ARTICLE 43 


Alarm, Distress and Urgency Signals 


The alarm signal and the distress signal may only be used by ships in serious 
and imminent danger which require immediate assistance. In all other cases in 
which assistance is required, or in which a vessel desires to issue a warning that 
‘it may become necessary to send out the alarm signal or the distress signal at 
a later stage, use must be made of the urgency signal (XXX) established by the 
International Radiotelegraph Convention, Washington, 1927. 

If a ship has sent out the alarm or distress signal and subsequently finds 
that assistance is no longer required such ship shall immediately notify all 
stations concerned as provided for by the Radiotelegraph Convention in force. 


ARTICLE 44 


Speed of Distress Messages 


The speed of transmission of messages in connection with cases of distress, 
urgency or safety, shall not exceed 16 words per minute. 


ARTICLE 45 


Distress Messages. Procedure 


1. The master of a ship on receiving on his ship a wireless distress signal 
from any other ship, is bound to proceed with all speed to the assistance of the 
persons in distress, unless he is unable, or in the special circumstances of the 
case, considers it unreasonable or unnecessary to do so, or unless he is released 
under the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article. 


2. The master of a ship in distress, after consultation, so far as may be 
possible, with the masters of the ships which answer his call for assistance, has 
the right to requisition such one or more of those ships as he considers best able 
to render assistance, and it shall be the duty of the master or masters of the 
ship or ships requisitioned to comply with the requisition by continuing to pro- 
ceed with all speed to the assistance of the persons in distress. 


3. A master shall be released from the obligation imposed by paragraph 1 _ 
of this Article as soon as he is informed by the master of the ship requisitioned, 
or, where more ships than one are requisitioned, all the masters of the ships 
requisitioned, that he or they are complying with the requisition. 


4. A master shall be released from the obligation imposed by paragraph 1 
of this Article, and, if his ship has been requisitioned, from the obligation imposed 
by paragraph 2 of this Article, if he is informed by a ship which has reached the 
persons in distress, that assistance is no longer necessary. 


5. If a master of a ship, on receiving a wireless distress call from another 
ship, is unable, or in the special circumstances of the case considers it unreason- 
able or unnecessary to go to the assistance of that other ship, he must immedi- 
ately inform the master of that other ship accordingly, and enter in his log-book 
his reasons for failing to proceed to the assistance of the persons in distress. 


6. The provisions of this Article do not prejudice the International Conven- 
tion for the unification of certain rules with respect to Assistance and Salvage 
at Sea, signed at Brussels on the 23rd September, 1910, particularly the obliga- 
tion to render assistance imposed by Article 11 of that Convention. 
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ARTICLE 43 
Signaux d’alarme, de détresse et d’urgence 


Les signaux d’alarme et de détresse peuvent seulement étre employés par les 
navires en danger sérieux et imminent qui ont besoin d’une assistance immédiate. 
Dans tous les autres cas ot on a besoin d’assistance ou dans lesquels un navire 
désire émettre un avertissement indiquant qu’il pourra étre nécessaire de faire 
ultérieurement le signal d’alarme ou de détresse, il doit étre fait usage du signal 
urgent (XXX) prévu par la Convention Radiotélégraphique Internationale de 
Washington, 1927. 

Si un navire a émis le signal d’alarme ou de détresse et s’11 estime ultérieure- 
ment que l’assistance n’est plus nécessaire, ce navire doit immédiatement le faire 
savoir a toutes les stations intéressées conformément A la Convention Radio- 
télégraphique en vigueur. 

ARTICLE 44 


Vitesse de transmission des messages de détresse 


La vitesse de transmission des messages relatifs aux cas de détresse, d’urgence 
ou de sécurité, ne doit pas dépasser 16 mots par minute. 


ARTICLE 45 
Messages de détresse. Procédure 


1. Le Capitaine d’un navire, qui recoit d’un autre navire un signal de détresse, 
est tenu de se porter a toute vitesse au secours des personnes en détresse, sauf 
en cas d’impossibilité ou si, dans les circonstances spéciales ot il se trouve, 1 
n’estime ni raisonnable, ni utile de le faire, ou s’il est dégagé de cette obligation 
conformément aux dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article. 

2. Le capitaine d’un navire en détresse, aprés avoir consulté, autant que cela 
peut étre possible, les capitaines des navires qui ont répondu a son appel de 
secours, a le droit de réquisitionner tel ou tels de ces navires qu'il considére les 
plus capables de porter secours, et le capitaine ou les capitaines réquisitionnés 
ont l’obligation de se soumettre 4 la réquisition en continuant 4 se rendre 4 toute 
vitesse au secours des personnes en détresse. 

3. Un capitaine est libéré de l’obligation imposée par le paragraphe 1 du 
present article aussitot des qu’il sera informé par le capitaine du navire réqui- 
sitionné, ou, si plusieurs navires sont réquisitionnés, par les capitaines des navires 
réquisitionnés, que le capitaine ou les capitaines récjuisitionnés se soumettent a 
la réquisition. 


4. Un capitaine est libéré de lobligation imposée par le paragraphe 1 du 
présent article et, si son navire a été réquisitionné, de Vobligation imposée par 
le paragraphe 2 du présent article, s’11 est informé par un navire qui est arrivé 
aupres des personnes en détresse, que le secours n’est plus nécessaire. 

5. Si le capitaine d’un navire, au moment ow il recoit un appel de détresse 
d’un autre navire, est dans |’impossibilité, ou, dans les circonstances spéciales 
ou il se trouve, n’estime ni raisonnable ni utile d’aller au secours de |’autre 
navire, il doit, immédiatement informer de ce fait le capitaine de l’autre navire 
et indiquer sur son journal de bord les raisons pour lesquelles il s’est abstenu de 
se rendre au secours des personnes en détresse. 

6. I] n’est pas dérogé par les prescriptions du présent article aux dispositions 
de la Convention Internationale, pour l’unification de certaines régles en matiére 
d’Assistance et de Sauvetage en mer, signée & Bruxelles le 23 septembre 1910, 
particuliérement en ce qui concerne l’obligation de porter secours imposée par 
Varticle 11 de ladite Convention. 
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ARTICLE 46 


Signalling Lamp 


All ships of over 150 tons gross tonnage, when engaged on international 
voyages, shall have on board an efficient signalling lamp. 


ARTICLE 47 


Direction-Finding Apparatus 


Every passenger ship of 5,000 tons gross tonnage and upwards shall, within 
two years from the date on which the present Convention comes in force, be 
provided with an approved direction-finding apparatus (radio compass), com- 
plying with the provisions of Article 31 (17) of the present Convention. 


ARTICLE 48 


Manning 


The Contracting Governments undertake, each for its national ships, to 
maintain, or, if it is necessary, to adopt measures for the purpose of ensuring 
that, from the point of view of safety of life at sea, all ships shall be sufficiently 
and efficiently manned. 


CHAPTER VI—CERTIFICATES 


ARTICLE 49 


Issue of Certificates 


A certificate called a Safety Certificate shall be issued, after inspection and 
survey, to every passenger ship which complies in an efficient manner with the 
requirements of Chapters II, III and IV of the Convention. 


A certificate called a Safety Radiotelegraphy Certificate shall be issued after 
inspection to every ship other than a passenger ship which complies in an effi- 
cient manner with the requirements of Chapter IV of the present Convention. 

A certificate called an Exemption Certificate shall be issued to every ship 
to which exemption is granted by a Contracting Government under, and in 
accordance with, the provisions of Chapters Hl, III and IV of the present 
Convention. 

The inspection and survey of ships, so far as regards the enforcement of the 
provisions of the present Convention and the annexed Regulations applicable to 
such ships and the granting of exemptions therefrom, shall be carried out by 
officers of the country in which the ship is registered, provided that the Gov- 
ernment of each country may entrust the inspection and survey of its ships 
either to Surveyors nominated for this purpose or to organizations recognized by 
it. In every case the Government concerned fully guarantees the completeness 
and efficiency of the inspection and survey. 


A Safety Certificate, Safety Radiotelegraphy Certificate, and Exemption 
Certificate shall be issued either by the Government of the country in which 
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ARTICLE 46 


Fanal a Signaux 


Tous les navires d’une jauge brute de plus de 150 tonneaux effectuant des 
voyages internationaux doivent avoir a bord un fanal a signaux efficace. 


ARTICLE 47 


Radiogoniometre 


Tout navire & passagers de 5,000 tonneaux de jauge brute et au-dessus doit, 
dans les deux ans qui suivront la date de-mise en vigueur de la présente Con- 
vention, étre muni d’un radiogoniométre (radio-compas) d’un type approuvé 
conformément aux dispositions de |’Article 31 de la présente Convention. 


ARTICLE 48 


Equipage 


Les Gouvernements contractants s’engagent, en ce qui concerne leurs navires 
nationaux, & conserver, ou, si c’est nécessaire, A adopter, toutes mesures ayant 
pour objet de s’assurer qu’au point de vue de la sécurité en mer, tous les navires 
alent a bord un équipage suffisant en nombre et qualité. 


CHAPITRE VI.—CERTIFICATS 


ARTICLE 49 


Délivrance des Certificats 


Un certificat dit Certificat de Sécumté, doit étre délivré, aprés inspection et 
visite 4 tout navire & passagers qui aura satisfait d’une manieére effective aux 
prescriptions des Chapitres II, III et IV de la présente Convention. 

Un certificat dit Certificat de Sécurité radiotélégraphique doit. étre délivré 
apres inspection a tout navire autre qu’un navire & passagers qui satisfait d’une 
maniere effective aux prescriptions du Chapitre IV de la présente Convention. 

Un certificat dit Certificat de Dispense, doit étre délivré & tout navire auquel 
une dispense est accordée par un Gouvernement Contractant pour l’application 
et en conformité des prescriptions des Chapitres II, III et IV de la présente 
Convention. 

L’inspection et la visite des navires, en ce qui concerne la mise en vigueur de 
celles des prescriptions de la présente Convention et des Régles annexées aux- 
quelles ils sont soumis et l’octroi des dispenses qui peuvent leur étre accordées, 
sont effectuées par des agents du pays ou le navire est immatriculé. Toutefois le 
Gouvernement de chaque pays peut confier l’inspection et la visite des navires 
de ce pays soit & des experts désignés a cet effet, scit & des organismes reconnus 
par lui. Dans tous les cas, le Gouvernement intéressé garantit complétement 
’intégrité et l’efficacité de linspection et de la visite. 

Le certificat de sécurité, le certificat de sécurité radiotélégraphique, et le 
certificat de dispense sont délivrés par le Gouvernement du pays ot le navise est 
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the ship is registered or by any person or organization duly authorized by that 
Government. In every case that Government assumes full responsibility for the 
certificate. 


ARTICLE 50 
Issue of Certwficate by Another Government 


A Contracting Government may, at the request of the Government of a 
country in which a ship coming under the present Convention is registered, cause 
that ship to be surveyed, and, if satisfied that the requirements of the present 
Convention are complied with, issue a Safety Certificate or Safety Radiotele- 
graphy Certificate to such ship, under its own responsibility. Any certificate 
so issued must contain a statement to the effect that it has been issued at the 
request of the Government of the country in which the ship is registered, and it 
shall have the same force and receive the same recognition as a certificate issued 
under Article 49 of the present Convention. 


ARTICLE 51 
Form of Certificates 


All certificates shall be drawn up in the official language or languages of the 
country by which they are issued. 

The form of the certificate shall be that of the models given in Regulation 
XLVII. The arrangement of the printed part of the standard certificates shall 
be exactly reproduced in the certificates issued, or in certified copies thereof, 
and the particulars inserted by hand shall in the certificates issued, or in certi- 
fied copies thereof, be inserted in Roman characters and Arabic figures. 

The Contracting Governments undertake to communicate one to another a 
sufficient number of specimens of their certificate for the information of their 
officers. This exchange shall be made, so far as possible, before the lst January, 
1932. 


ARTICLE 52 
Duration of Certificates 


Certificates shall not be issued for a period of more than twelve months. 

If a ship at the time when its certificates expires is not in a port of the 
country in which it is registered the certificate may be extended by a duly 
authorized officer of the country to which the ship belongs; but such extension 
shall be granted only for the purpose of allowing the ship to complete its return 
voyage to its own country, and then only in cases in which it appears proper 
and reasonable so to do. | 

No certificate shall be extended for a longer period than five months, and a 
ship to which such extension is granted shall not, on returning to its own coun- 
try, be entitled by virtue of such extension to leave that country again without 
having obtained a new certificate. 


ARTICLE 53 
Acceptance of Certificates 


Certificates issued under the authority of a Contracting Government shall 
be accepted by the other Contracting Governments for all purposes covered by 
the present Convention. They shall be regarded by the other Contracting Gov- 
ernments as having the same force as the certificates issued by them to their 
own ships. 
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immatriculé ou par toute autre personne ou organisme dtiiment autorisé par ce 
Gouvernement. Dans tous les cas, ce dernier assume la pleine responsabilité du 
certificat. 

ARTICLE 50 


Délivrance Wun Certificat par un autre Gouvernement 


Tout Gouvernement contractant peut, a la requéte du Gouvernement d’un 
pays dans lequel est immatriculé un navire qui tombe sous le coup de la présente 
Convention, faire inspecter ce navire et, s’il a constaté que ‘les exigences de la 
présente Convention sont satisfaites, lui délivrer, sous sa propre responsabilité, un 
certificat de sécurité ou un certificat de sécurité radiotélégraphique. Tout certificat 
délivré dans ces conditions doit porter une déclaration établissant qu’il a été 
délivré a la requéte du Gouvernement du pays ot le navire est immatriculé. Ce 
certificat a la méme valeur que le certificat délivré conformément a |’Article 49 
de la présente Convention et doit étre accepté de la méme facon. 


ARTICLE 51 
Type des Certificats 


Tous les certificats doivent étre rédigés dans la langue ou les langues officielles 
du pays dans lequel ils sont délivrés. 

Le type des certificats doit étre conforme aux modéles donnés par la Reégle 
XLVII. Les dispositions typographiques de ces we réglementaires doivent 
étre exactement reproduites et les indications portees a la main sur les certificats 
délivrés ou sur les copies certifiées conformes ai vent etre écrites en caractéres 
romains et en chiffres arabes. 

Les Gouvernements contractants s’engagent & se communiquer mutuellement 
un nombre suffisant d’exemplaires de leurs certificats pour renseigner leurs fonc- 
tionnaires. Cet échange devra se faire, autant que possible, avant le ler janvier 
1932. 


ARTICLE 52 


Durée de la validité des Certificats 


Les certificats ne doivent pas étre délivrés pour une durée de plus de douze 
mois. 

Si, a la date d’expiration de son certificat, un navire ne se trouve pas dans un 
port du pays ou il est immatriculé, la validité du certificat peut étre prorogée par 
un fonctionnaire diment autorisé du pays dont reléve le navire. Une telle proro- 
gation ne doit toutefois étre accordée que pour permettre au navire d’achever son 
voyage de retour a destination de son propre pays et seulement dans le cas ot cette 
mesure apparaitra comme opportune et raisonnable. 

Aucun certificat ne doit étre prorogé pour une période de plus de cing mois 
et le navire auquel cette prorogation aura été accordée ne sera pas en droit, en 
vertu de cette prorogation, 4 son retour dans son pays, de quitter 4 nouveau ce 
pays sans avoir renouvelé son. certificat. 


ARTICLE 53 
Acceptation des Certificats 


Les certificats délivrés au nom d’un Gouvernement contractant doivent étre 
acceptés par les autres Gouvernements contractants pour tout ce qui fait |’objet 
de la présente Convention. Ils doivent étre considérés par les autres Gouverne- 
ments contractants comme ayant la méme valeur que les certificats délivrés par 
ceux-cl & leurs propres navires. 

88429—4 
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ARTICLE 54 


Control 


Every ship holding a certificate issued under Article 49 or Article 50 is sub- 
ject, in the ports of the other Contracting Governments, to control by officers 
duly authorized by such Governments in so far as this control is directed towards 
verifying that there is on board a valid certificate, and if necessary, that the 
conditions of the vessel’s seaworthiness correspond substantially with the par- 
ticulars of that certificate; that is to say, so that the ship can proceed to sea 
without danger to the passengers and the crew. 

In the event of this control giving rise to intervention of any kind, the 
officer carrying out the control shall forthwith inform the Consul of the country 
in which the ship is registered of all the circumstances in which intervention is 
deemed to be necessary. 


ARTICLE 55 
Privileges 


The privileges of the present Convention may not be claimed in favour of 
any ship unless it holds a proper valid certificate. 


ARTICLE 56 


Qualification of Certificate 


If in the course of a particular voyage the ship has on board a number of 
crew and passengers less than the maximum number which the ship is licensed 
to carry, and is in consequence, in accordance with the provisions of the present 
Convention, free to carry a smaller number of life-boats and other life-saving 
appliances than that stated in the certificate, a memorandum may be issued by 
the officers or other authorized persons referred to in Articles 49 and 52 above. 

This memorandum shall state that in the circumstances there is no infringe- 
ment of the provisions of the present Convention. It shall be annexed to the 
certificate and shall be substituted for it in so far as the life-saving appliances 
are concerned. It shall be valid only for the particular voyage in regard to 
which it is issued. 


CHAPTER VII—GENERAL PROVISIONS 


ARTICLE 57 


Equvalents 


Where in the present Convention it is provided that a particular fitting, 
appliance or apparatus, or type thereof, shall be fitted or carried in a ship, or 
that any particular arrangement shall be adopted, any Administration may 
accept in substitution therefor any other fitting, appliance or apparatus, or type 
thereof, or any other arrangement, provided that such Administration shall have 
been satisfied by suitable trials that the fitting, appliance or apparatus, or type 
thereof, or the arrangement substituted is at least as effective as that specified 
in the present Convention. 
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ARTICLE 54 


Contréle 


Tout navire possédant un certificat délivré en vertu de |’Article 49 ou de 
Article 50 est sujet, dans les ports des autres Etats contractants, au controle 
de fonctionnaires dfiment autorisés par ces Gouvernements, dans la limite oti ce 
controle a pour objet de vérifier qu’il existe & bord un certificat valable et, s’1l 
le faut, de s’assurer que le navire est dans un état de navigabilité correspondant 
en substance aux indications de ce certificat, c’est-a-dire qu il se trouve dans un 
état tel qu’il peut prendre la mer sans danger pour les passagers et l’équipage. 

Dans le cas ot ce contréle donne lieu 4 une intervention quelconque, le fonc- 
tionnaire exercant ce contrdle doit informer immédiatement le Consul du pays 
ou le navire est immatriculé de toutes les circonstances qui ont fait considérer 
cette intervention comme nécessaire. 


ARTICLE 55 


Bénéfice de la Convention 


On ne peut réclamer le bénéfice de la présente Convention au profit d’un 
navire s’il ne posséde un certificat régulier et non périmé. 


ARTICLE 56 
Avenant au Certificat 


Si, au cours d’un voyage particulier, le nombre des personnes (équipage et 
passagers) présentes 4 bord est inférieur au nombre maximum que le navire est 
autorisé & transporter et si, par suite, ce navire a la faculté, conformément aux 
prescriptions de la présente Convention, d’avoir a bord un nombre d’embarcations 
de sauvetage ou d’autres engins de sauvetage inférieur a celui qui est inscrit sur 
le certificat, un avenant peut é€tre délivré par les fonctionnaires ou les autres 
personnes mandatées et mentionnées aux Articles 49 et 52 ci-dessus. 

Cet avenant doit mentionner que, dans les circonstances existantes, il n’est 
dérogé & aucune des dispositions de la présente Convention. I] est annexé au 
certificat et lui est substitué mais seulement pour tout ce qui concerne les engins 
de sauvetage. I] n’est valable que pour le voyage particulier en vue duquel il 
est délivré. 


CHAPITRE VII—DISPOSITIONS GENERALES 


ARTICLE 57 


Equivalence 


Lorsque dans la présente Convention il est prévu que l’on doit placer ou 
avoir & bord une installation, un dispositif ou un appareil particulier quelconque 
ou un certain type d’installation, de dispositif, ou d’appareil, ou encore lorsqu’il 
est prévu qu’une disposition particuliére doit étre adoptée, toute Administration 
peut accepter, en remplacement, tout autre installation, dispositif ou appareil, 
ou un certain type d’installation, de dispositif ou d’appareil, ou tout autre arran- 
gement, & la condition que PAdministration en question se soit assurée, par des 
essais convenables, que linstallation, le dispositif, ou Vappareil, ou le type 
d’installation, de dispositif ou d’appareil, ou la disposition substituée a une 
efficacité au moins égale a celle qui est spécifiée dans la présente Convention. 

8842943 
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Any Administration which so accepts a new fitting, appliance or apparatus, 
or type thereof, or new arrangement, shall communicate the fact to the other 
Administrations, and, upon request, the particulars thereof, together with a 
report on the trials made. 


ARTICLE 58 


Laws, Regulations, Reports 


The Contracting Governments undertake to communicate to each other— 


(1) the text of laws, decrees and regulations which shall have been pro- 
mulgated on the various matters within the scope of the present 
Convention; | 

(2) all available official reports or official summaries of reports in so far 
as they show the results of the provisions of the present Convention, 
provided always that such reports or summaries are not of a confi- 
dential nature. 


The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern 
Ireland is invited to serve as an intermediary for collecting all this information 
and for bringing it to the knowledge of the other Contracting Governments. 


ARTICLE 59 


Measures taken after Agreement 


Where the present Convention provides that a measure may be taken after 
agreement between all or some of the Contracting Governments, the Govern- 
ment of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland is invited 
to approach the other Contracting Governments with a view to ascertaining 
whether they accept such proposals as may be made by any Contracting Gov- 
ernment for effecting such a measure, and to inform the other Contracting Gov- 
ernments of the results of the enquiries thus made. 


ARTICLE 60 
Prior Treaties and Conventions 


1. The present Convention replaces and abrogates the Convention for the 
Safety of Life at Sea, which was signed at London on the 20th January, 1914. 


2. All other treaties, conventions and arrangements relating to safety of 
life at sea, or matters appertaining thereto, at present in force between Govern- 
ments parties to the present Convention, shall continue to have full and com- 
plete effect during the terms thereof as regards— 


(a) ships to which the present Convention does not apply; 


(b) ships to which the present Convention applies, in respect of subjects -for 
which it has not expressly provided. 


To the extent, however, that such treaties, conventions or arrangements 
conflict with the provisions of the present Convention, the provisions of the 
present Convention shall prevail. 


3. All subjects which are not expressly provided for in the present Conven- 
- tion remain subject to the legislation of the Contracting Governments. 
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Toute Administration qui accepte dans ces conditions une installation, un 
dispositif ou un appareil nouveau, ou un type nouveau d’installation, de dispo- 
sitif ou d’appareil, ou une nouvelle disposition doit en donner connaissance aux 
autres Administrations et leur en communiquer, sur demande, la description 
détaillée en méme temps qu’un rapport sur les essais effectués. 


ARTICLE 58 
Lois, Réglements, Rapports 


Les Gouvernements contractants s’engagent 4 se communiquer les uns aux 

autres: 

(1) ‘le texte des lois, décrets et reglements qui auront été promulgués sur les 
différentes matiéres qui rentrent dans le champ de la présente Con- 
vention; 

(2) tous les rapports officiels ou résumés officiels de rapports dont ils pour- 
raient disposer, dans la mesure oti ces documents montrent les résultats 
des dispositions de la présente Convention et 4 la condition, bien entendu, 
que ces rapports ou résumés de rapports n’aient pas un caractére con- 
fidentiel. 

Le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de l’Irlande 

du Nord est invité a servir d’intermédiaire pour rassembler tous ces renseigne- 
ments et les porter 4 la connaissance des autres Gouvernements contractants. 


ARTICLE 59 
Mesures prises apres accords 


Dans le cas ot la présente Convention prévoit qu’une mesure peut étre prise 
apres un accord entre tous les Gouvernements contractants, ou seulement, quel- 
ques-uns d’entre eux, le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne 
et de l’Irlande du Nord est invité & se mettre en rapport avec les autres Gouver- 
nements contractants dans le but de savoir s’1ls acceptent les propositions qui 
pourraient étre faites par un quelconque des Gouvernements ccntractants, en vue 
de la réalisation de semblables mesures et, en outre, d’informer les autres Gou- 
vernements contractants du résultat de la consultation 4 laquelle il sera ainsi 
procédé. 

ARTICLE 60 
Traités et Conventions antéricurs 


1. La présente Convention remplace et annule la Convention pour la Sauve- 
garde de la Vie Humaine en Mer signée a Londres le 20 janvier 1914. 


2. Tous les autres traités, conventions ou accords qui concernent la sauve- 
garde de la vie humaine en mer ov les questions qui s’y rapportent et qui sont 
actuellement en vigueur entre les Gouvernemnts parties 4 la présente Conven- 
tion, conservent leur plein et complet effet pendant la durée qui leur est assignée 
en ce qui concerne: 

(a) les navires auxquels la présente Convention ne s’applique pas; 

(6) les navires auxquels la présente Convention s’applique en ce qui con- 
cerne les points qui ne font pas l’objet de prescriptions expresses dans 
la présente Convention. 

Au cas ou, cependant, de tels traités, conventions, ou accords seraient en 
opposition avec les dispositions de la présente Convention, les dispositions de 
cette derniére doivent prévaloir. 

3. Tous les points qui ne font pas l’objet de prescriptions expresses dans la 
présente Convention restent soumis a la législation des Gouvernements con- 
tractants. 
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ARTICLE 61 
Modtfications. Future Conferences 


1. Modifications of the present Convention which may be deemed useful or 
necessary improvements may be at any time proposed by any Contracting Gov- 
ernment to the Government of the United Kingdom of Great Britain and 
Northern Ireiand, and such proposals shall be communicated by the latter to all 
the other Contracting Governments, and if any such modifications are accepted 
by all the Contracting Governments (including Governments which have 
deposited ratifications or accessions which have not yet become effective) the 
present Convention shall be modified accordingly. 


2. Conferences for the purpose of revising the present Convention shall be 
held at such times and places as may be agreed upon by the Contracting Gov- 
ernments. 

A Conference for this purpose shall be convoked by the Government of the 
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland whenever, after the 
present Convention has been in force for five years, one-third of the Contract- 
ing Governments express a desire to that effect. 


CHAPTER VIII—FINAL PROVISIONS 


ARTICLE 62 


Application to Colonies, Etc. 


1. A Contracting Government may, at the time of signature, ratification, 
accession or thereafter, by a declaration in writing addressed to the Govern- 
ment of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, declare its 
desire that the present Convention shall apply to all or any of its colonies, over- 
seas territories, protectorates or territories under suzerainty or mandate, and the 
present Convention shall apply to all territories named in such declaration, two 
months after the date of the receipt thereof, but failing such declaration, the 
present Convention will not apply to any such territories. 


2. A Contracting Government may at any time by a notification in writing 
addressed to the Government of the United Kingdom of Great Britain and 
Northern Ireland express its desire that the present Convention shall cease to 
apply to all or any of its colonies, overseas territories, protectorates or territories 
under suzerainty or mandate to which the present Convention shall have, under 
the provisions of the preceding paragraph, been applicable for a period of not 
less than five years, and in such case the present Convention shall cease to apply 
one year after the date of the receipt of such notification by the Government 
of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland to all territories 
mentioned therein. 


3. The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern 
Ireland shall inform all the other Contracting Governments of the application 
of the present Convention to any colony, overseas territory, protectorate or terri- 
tory under suzerainty or mandate under the provisions of paragraph 1 of this 
Article, and of the cessation of any such application under the provisions para- 
graph 2, stating in each case the date from which the present Convention has 
become or will cease to be applicable. 
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ARTICLE 61 
Modifications, Conférences futures 


1. Les modifications & la présente Convention qui pourraient étre consi- 
dérées comme des améliorations utiles ou nécessaires peuvent en tout temps étre 
proposées par un Gouvernement contractant au Gouvernement du Royaume-Uni 
de Grande-Bretagne et de l’Irlande du Nord. Ces propositions doivent étre 
communiquées par ce dernier 4 tous les autres Gouvernements contractants et 
si ’une quelconque de ces modifications est acceptée par tous les Gouvernements 
contractants (y compris les Gouvernements ayant déposé des ratifications ou 
adhésions qui ne sont pas encore devenues effectives) la présente Convention 
doit étre modifiée en conséquence. 

2. Des conférences ayant pour objet la révision de la présente Convention se 
tiendront aux dates et lieux dont pourront convenir les Gouvernements con- 
tractants. 

Une telle Conférence doit étre convoquée par le Gouvernement du Royaume- 
Uni de la Grande- Bretagne et de |’Irlande du Nord chaque fois que, la présente 
Convention ayant été en vigueur pendant cing ans, un tiers des Gouvernements 
contractants en exprime le deésir. 


CHAPITRE VILI.—DISPOSITIONS FINALES 
ARTICLE 62 


Application aux Colonies, &c. 


1. Un Gouvernement contractant peut, au moment de la signature, de la 
ratification ou de l’adhésion, ou ultérieurement, notifier par une déclaration 
écrite adressée au Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de 
V’Irlande du Nord son intention d’appliquer la présente Convention dans toutes 
ses colonies, territoires d’outre-mer, protectorats ou pays sous suzeraineté ou 
mandat, ou dans certains d’entre eux. La présente Convention doit s ‘appliquer 
dans tous les territoires désignés dans une telle déclaration deux mois aprés la 
date 4 laquelle elle aura été recue, mais 4 défaut d’une telle déclaration, la pré- 
sente Convention ne s’appliquera dans aucun de ces territoires. 


2. Un Gouvernement contractant peut, & toute époque, par déclaration 
écrite, adressée au Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et 
de l’Irlande du Nord, faire connaitre son intention de faire cesser l’application de 
la présente Convention dans toutes ses colonies, territoires d’outre-mer, protec- 
torats ou territoires sous suzeraineté ou mandat, ou dans certains d’entre eux, 
auxquels la presente Convention aura da étre appliquée pour une période de 
cing ans au moins conformément aux dispositions du paragraphe précédent. Dans 
ce cas, la présente Convention doit cesser de s’appliquer dans tous les territoires 
mentionnés un an apres la date de la réception de cette déclaration par le Gou- 
vernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de l’Irlande du Nord. 


3. Le Gouvernement du Royaume-Uni de Ja Grande-Bretagne et de l’Irlande 
du Nord doit informer tous les autres Gouvernements contractants de 1’applica- 
tion de la présente Convention dans toute colonie, territoire d’outre-mer, protec- 
torat ou territoire sous suzeraineté ou mandat conformément aux dispositions du 
paragraphe (1) du présent article et de la cessation de cette application, con- 
formément aux dispositions du paragraphe (2), en spécifiant dans chaque cas, 
la date 4 partir de laquelle la présente Convention est devenue ou cessera 4’étre 
applicable. 
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ARTICLE 63 
Authentic Texts. Rattwfication 


The present Convention of which both the English a French texts shail 
be authentic shall bear this day’s date. 

The present Convention shall be ratified. 

The instruments of ratification shall be deposited in the archives of the 
Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland 
which will notify all the other signatory or acceding Governments of all ratifi- 
cations deposited and the date of their deposit. 


ARTICLE 64 
Accession 


A Government (other than the Government of a territory to which Article 
62 applies) on behalf of which the present Convention has not been signed shall 
be allowed to accede thereto at any time after the Convention has come into 
force. Accessions may be effected by means of notifications in writing addressed 
to the Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern 
Treland, and shall take effect three months after their receipt. 

The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern 
Treland shall inform all signatory and acceding Governments of all accessions 
received and of the date of their receipt. 

A Government which intends to accede to the present Convention but desires 
to add an area to those specified in the Annex to Article 28 shall, before notify- 
ing its accession, inform the Government of the United Kingdom of Great 
Britain and Northern Ireland of its desire for communication to all the other 
Contracting Governments. If all the Contracting Governments signify their 
assent thereto, the area shall be added to those mentioned in the aforesaid Annex 
when such Government notifies its accession. 


ARTICLE 65 
Date of coming in Force 


The present Convention shall come into force on the Ist July, 1931, as 
between the Governments which have deposited their ratifications by that date, 
and provided that at least five ratifications have been deposited with the Gov- 
ernment of. the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland. Should 
five ratifications not have been deposited on that date, the present Convention 
shall come into force three months after the date on which the fifth ratification 
is deposited. Ratifications deposited after the date on which the present Con- 
vention has come into force shall take effect three months after the date of their 
deposit. 

ARTICLE 66 


Denunciation 


The present Convention may be denounced on behalf of any Contracting 
Government at any time after the expiration of five years from the date on which 
the Convention comes into force in so far as that Government is concerned. 
Denunciation shall be effected by a notification in writing addressed to the Gov- 
ernment of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, which 
will notify all the other Contracting Governments of all denunciations received 
and of the date of their receipt. 


A denunciation shall take effect twelve months after the date on which noti- 


fication thereof is received by the Government of the United Kingdom of Great 
Britain and Northern Ireland. 
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ARTICLE 63 
Textes authentiques. Ratification 


La présente Convention dont les textes en anglais et en francais sont l'un et 
autre authentiques porte la date de ce jour. 

La présente Convention doit étre ratifiée. 

Les actes de ratification doivent étre déposés dans les archives du Gouver- 
nement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de l’Irlande du Nord, qui 
notifiera a tous les autres Gouvernements signataires cu adhérents, toutes les 
ratifications déposées, ainsi que la date de leur dépét. 

ARTICLE 64 
Adhésion 

Un Gouvernement (autre que le Gouvernement d’un territoire auquel 
l’Article 62 s’applique) , au nom duquel la présente Convention n’a pas été 
signée, est admis 4 y adhérer 4 toute époque aprés l’entrée en vigueur de ladite 
Convention. Les adhésions peuvent se faire par des notifications écrites 

adressées au Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de 
YIrlande du Nord. Ces adhésions doivent prendre effet trois mois aprés la date 
de leur réception. 

Le Gouvernement du Royaume-Uni de Ja Grande-Bretagne et de I’Irlande 
du Nord doit informer tous les Gouvernements signataires. et adhérents de toutes 
les adhésions recues et de la date de leur réception. 

Un Gouvernement qui se propose d’adhérer 4 la présente Convention mais 
qui désire ajouter une zone a celles spécifiées & Annexe de l’Article 28, doit, 
avant de notifier son adhésion, informer de ce désir le Gouvernement du 
Royaume-Uni de la Grande-Bretagne ou de l’Irlande du Nord afin que celui-c3 
la communique a tous les Gouvernements Contractants. §1 tous les Gouverne- 
ments Contractants signifient leur accord sur cette demande, ladite zone doit 
étre ajoutée a celles qui sont mentionnées & l’annexe précitée lorsque le Gouver- 
nement en question notifiera son adhésion. 


ARTICLE 65 
Date dentrée en vigueur 
La présente Convention entrera en vigueur le ler juillet 1931, entre les 
Gouvernements qui auront, a cette date, déposé leur ratification et a la condition 
qu’au moins cing ratifications aient été déposées au Gouvernement du Royaume- 
Uni de la Grande-Bretagne et de l’Irlande du Nord. Au cas ow cing ratifications 
n’auraient pas été déposées a cette date, la présente Convention entrera en 
vigueur trois mois apres la date a laquelle la cinquiéme ratification aura été 
déposée. Les ratifications déposées postérieurement & la date a laquelle la pré- 
sente Convention sera entrée en vigueur prendront effet trois mois aprés la date 
de leur dépot. 
ARTICLE 66 
Dénonciation 
La présente Convention peut etre dénoneée au nom de l'un queleonque des 
Gouvernements contractants &4 tout moment apres l’expiration d’une période de 
cing ans, comptée 4 partir de la date a laquelle la Convention est entrée en 
vigueur pour le Gouvernement en question. La dénonciation sera effectuée par 
une notification écrite adressée au Gouvernement du Rovaume-Uni de la 
Grande-Bretagne et de l’Irlande du Nord; celui-ci notifiera 4 tous les autres 
Gouvernements contractants toutes les dénonciations recues et la date de leur 
réception. 
Une dénonciation prendra effet douze mois aprés la date A laquelle cette 
notification aura été recue par le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande- 
Bretagne et de l’Irlande du Nord. 


In faith whereof, the Plenipoten- 
tiaries have signed hereafter. 


Done at London this thirty-first day 
of May, 1929, in a single copy, which 
shall remain deposited in the archives 
of the Government of the United King- 
dom of Great Britain and Northern 
Ireland, which shall transmit certified 
true copies thereof to all signatory 
Governments. 


STHAMER 
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En foi de quoi, les Plénipotentiaires - 
ont apposé ci-dessous leur signature. 


Fait 4 Londres ce trente et unieme 
jour du mois de mai 1929, en un seul 
exemplaire qui doit étre déposé dans les 
Archives du Gouvernement du Royau- 
me-Uni de la Grande-Bretagne et de 
V’Irlande du Nord, lequel doit en trans- 
mettre des copies certifiées conformes a 
tous les Gouvernements signataires. 


GUSTAV KOENIGS 
ARTHUR WERNER 
WALTER LAAS 


OTTO RIESS 


HERMANN GIESS 
HUGO DOMINIK 


HENRY JAMES FEAKES 


THOMAS FREE 


A. bE GERLACHE ps GOMERY 
G. De WINNE 


A. JOHNSTON 
LUCIEN PACAUD 


EMIL KROGH 


V. LORCK 


JAVIER de SALAS 


JOHN WHELAN DULANTY 
E. C. FOSTER 


WALLACE H. WHITE 
Pad Good Ae HG Aa lige oe ats a6 
CHARLES M. BARNES 
GEO. H. ROCK 
CLARENCE 8. KEMPFF 
DICKERSON N. HOOVER 
W. D. TERRELL 

JOHN G. TAWRESEY 
HERBERT B. WALKER 
CHARLES A. McALLISTER 


GUSTAF WREDE 
V. BERGMAN 
KARL KURTEN 


RIO 


A. HAARBLEICHER 
JEAN MARIE 
F, THOUROUDE 
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H. W. RICHMOND 
WESTCOTT ABELL 
A. L. AYRE 

F. W. BATE 

CO. H. BOYD 
WILLIAM C. CURRIE 
A. J. DANIEL 
NORMAN HILL 

C. HIPWOOD 

A. MORRELL 


Gries CORB HE) 
EK. V. WHISH 
MANSUKHLAL ATMARAM MASTER 


GIULIO INGIANNI 

ALBERTO ALESSIO 

DELFINO ROGERI DI VILLANOVA 
TORQUATO C. GIANNINI 


FRANCESCO MARENA 
ERNESTO FERRETTI 
G. GNEME 

LUIGI BIANCHERI 


YUKIO YAMAMOTO 
SHICHIHEI OTA 
ITARO ISHII 


Brey Cera 
L. T. HANSEN 
ARTH H. MATHIESEN 


C. FOCK 

C. H. pk GOEJE 

A. vAN DRIEL 

J. A. BLAND-v-p-BERG 
PHS. van OMMEREN 
H. G. J. UILKENS 


ERIK PALMSTIERNA 
NILS GUSTAF NILSSON 


J. ARENS 
K. EGGI 


ANNEX I 


—_—_——_———. 


REGULATIONS 
CONSTRUCTION 
REGULATION I 


Definitions 


(1) The subdivision loadline is the waterline used in determining the sub- 
division of the ship. 

The deepest subdivision loadline is that which corresponds to the greatest 
draught. 


(2) The length of the ship is the length measured between perpendiculars 
taken at the extremities of the deepest subdivision loadline. 


(3) The breadth of the ship is the extreme width from outside of frame to 
outside of frame at or below the deepest subdivision loadline. 


(4) The bulkhead deck is the uppermost deck up to which the transverse 
water-tight bulkheads are carried. 


(5) The margin line is a line drawn parallel to the bulkhead deck at side 
and 3 inches (76 millimetres) below the upper surface of that deck at side. 


(6) The draught is the vertical distance from the top of keel amidships to 
the subdivision loadline in question. 


(7) The permeability of a space is the percentage of that space which can 
be occupied by water. 

The volume of a space which extends above the margin line shall be 
measured only to the height of that line. 


(8) The machinery space is to be taken as extending from the top of keel 
to the margin line and between the extreme main transverse watertight bulk- 
heads bounding the spaces devoted to the main and auxiliary propelling 
machinery, boilers when installed, and all permanent coal bunkers. 

(9) Passenger spaces are those which are provided for the accommodation 
and use of passengers, excluding baggage, store, provision and mail rooms. 

For the purposes of Regulations III and IV, spaces provided below the 


margin line for the accommodation and use of the crew shall be regarded as 
passenger spaces. 


(10) In all cases volumes shall be calculated to moulded lines. 


REGULATION II 


Floodable Length 


(1) The floodable length at any point of the length of a ship shall be deter- 
mined by a method of calculation which takes into consideration the form, 
draught and other characteristics of the ship in question. 
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ANNEXE 1 


REGLEMENT 
CONSTRUCTION 


R&GLE I 
Défimtions 


(1) La ligne de charge de compartimentage est la flottaison’ considérée dans 
la détermination du compartimentage du navire. 

La ligne de charge maximum de compartimentage est celle qui correspond 
au tirant d’eau le plus élevé. 

(2) La longueur du navire est la longueur mesurée entre les perpendiculaires 
menées aux extrémités de la ligne de charge maximum de compartimentage. 

(3) La largeur du navire est la largeur extréme hors membres mesurée a la 
ligne de charge maximum de compartimentage ou au-dessous de cette ligne de 
charge. 

(4) Le pont de cloisonnement est le pont le plus élevé jusqu’auquel s’élevent 
les cloisons étanches transversales. 

(5) La ligne de surimmersion est une ligne tracée sur le bordé, & 76 milli- 
métres (3 pouces), au-dessous de l’intersection de la surface extérieure du bordé 
avec la surface supérieure du pont de cloisonnement, en abord, parallélement a 
cé pont. 

(6) Le tirant d’eau est la distance verticale du dessus de la quille au milieu, 
a la ligne de charge de compartimentage considérée. 

(7) La perméabilité d’un espace s’exprime par le pourcentage du volume de 
cet espace que l’eau peut occuper. 

Le volume d’un espace qui s’étend au-dessus de la ligne de surimmersion sera 
mesuré seulement jJusqu’a la hauteur de cette ligne. 

(8) La tranche des machines s’étend entre le dessus de la quille et la ligne 
de surimmersion, d’une part, et, d’autre part, entre les cloisons étanches trans- 
versales principales qui limitent l’espace occupé par les machines principales, les 
machines auxiliaires relatives a la propulsion, les chaudiéres, s’il y en a, et toutes 
les soutes & charbon permanentes. 

(9) Les espaces a passagers sont ceux qui sont prévus pour le logement et 
usage des passagers a |’exclusion des soutes & bagages, des magasins, des soutes 
& provisions, et a colis postaux et a dépéches. 

Pour l’application des prescriptions des Regles III et IV, les espaces prévus 
en dessous de la ligne de surimmersion pour le logement et l’usage de l’équipage, 
seront considérés comme espaces a passagers. 


(10) Dans tous les cas, les volwmes doivent étre les volumes hors membres. 
ReEcxieE II 


Longueur envahissable 


(1) Pour chaque point de la longueur du navire la longueur envahissable 
doit étre déterminée par une méthode de calcul tenant compte des formes, du 
‘tirant d’eau et des autres caractéristiques du navire considéré. 
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(2) In a ship with a continuous bulkhead deck, the floodable length at a 
given point is the maximum portion of-the length of the ship, having its centre 
at the point in question, which can be flooded under the definite assumptions 
hereafter set forth in Regulation III without the ship being submerged beyond 
the margin line. 


(3) In the case of a ship not having a continuous bulkhead deck, the flood- 
able length at any point may be determined to an assumed continuous margin 
line, up to which, having regard to sinkage and trim after damage, the sides of 
the ship and the bulkheads concerned are carried watertight. 


REGULATION III 


& 


Permeability 


(1) The definite assumptions referred to in Regulation II relate to the per- 
meabilities of the spaces below the margin line. 

In determining the floodable length, a uniform average permeability shall 
be used throughout the whole length of each of the following partions of the ship 
below the margin line:— 


(a) the machinery space as defined in Regulation I (8); 
(6) the portion forward of the machinery space; and 
(c) the portion abaft the machinery space. 


(2) —(a) For steamships the uniform average permeability throughout the 
machinery space shall be determined from the formula— 
a 


80 + 12-5 (2=*), where 


a=—volume of the passenger spaces, as defined in Regulation I (9), which are 
situated below the margin line within the limits of the machinery 
space. 

c—volume of between deck spaces below the margin line within the limits 
of tne machinery space which are appropriated to cargo, coal or stores. 

v=whole volume of the machinery space below the margin line. 


(b) For ships propelled by internal combustion engines, the uniform aver- 
age permeability shall be taken as 5 greater than that given by the above 
formula. 


(c) Where it is shown to the satisfaction of the Administration that the 
average permeability, as determined by detail calculation, is less than that given 
by the formula, the calculated value may be substituted. For the purposes of 
such calculation, the permeabilities of passenger spaces, as defined in Regula- 
tion I (9), shall be taken as 95, that of all cargo, coal and store spaces as 60, 
and that of double bottom, oil fuel and other tanks at such values as may be 
approved in each case by the Administration. 


(3) The uniform average permeability throughout the portion of the ship 
before (or abaft) the machinery space shall be determined from the formula— 


63 + 35 =, where 
a=volume of the passenger spaces, as defined in Regulation I (9), which are 


situated below the margin line, before (or abaft) the machinery space, 
and 
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(2) Pour un navire dont les cloisons transversales étanches sont limitées 
par un pont de cloisonnement continu, la longueur envahissable en un point 
donné est la portion maximum de la longueur du navire, ayant pour centre le 
point considéré et qui peut étre envahie par l’eau dans les conditions hypothéti- 
ques définies par la Régle III, sans que le navire s’immerge au dela de la ligne 
de surimmersion. 

(3) Pour un navire n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, la lon- 
gueur envahissable en chaque point peut ¢tre déterminée en considérant une 
ligne de surimmersion continue, jusqu’a laquelle, compte tenu de l’immersion et 
du changement d’assiette qui peuvent résulter d’une avarie, la muraille du navire 
et les cloisons correspondantes sont maintenues étanches. 


Réewe IIT 
Perméabilité 

(1) Les hypothéses visées 4 la Régle II sont relatives aux perméabilités des 
volumes, limités supérieurement a la ligne de surimmersion. 

Dans la détermination des longueurs envahissables, on adopte une perméa- 
bilité moyenne uniforme pour l’ensemble de chacune des trois parties suivantes 
du navire, limitées supérieurement a la ligne de surimmersion: 

(a) la tranche des machines, comme définie par la Regle I (8); 
(6) la partie du navire 4 lavant de la tranche des machines, et 
(c) la partie du navire 4 l’arriere de la tranche des machines. 
(2)—(a) Pour les navires 4 vapeur, la perméabilité uniforme moyenne de la 
tranche des machines sera calculée par la formule 
a—C 
S00 1255 (2) 
dans laquelle: 

a= volume des espaces a4 passagers suivant la définition de la Régle I (9), 
qui sont situés au-dessous de la ligne de surimmersion et compris dans 
la tranche des machines; 

c = volume des entreponts, affectés aux marchandises, au charbon ou aux 
provisions de bord, qui sont situés au-dessous de la ligne de surimmer- 
sion et compris dans la tranche des machines; 

machines au-dessous de la ligne de 


surimmersion. 

(6) Pour les navires qui ont des moteurs 4 combustion interne, la perméa- 
bilité moyenne uniforme sera égale a la valeur donnée par la formule précédente 
augmentée de 5. 

(c) Lorsqu’on pourra établir, 4 la satisfaction de Administration que la 
perméabilité moyenne déterminée par un calcul direct est moindre que celle qui 
résulte de la formule, on pourra substituer a cette derniére la perméabilité cal- 
culée directement. Pour ce calcul direct, la perméabilité des espaces affectés 
aux passagers définis par la Reégle I (9) sera prise égale & 95, celle des espaces 
affectés aux marchandises, au charbon et aux provisions de bord, égale A 60, et 
celle du double-fond, des soutes & combustible liquide et autres réservoirs sera 
fixée aux valeurs approuvées dans chaque cas par |’Administration. 

(3) La perméabilité moyenne uniforme sur toute la longueur du navire en 
avant (ou en arriére) de la tranche des machines, sera déterminée par la formule. 


eo ae 
sr PRS 


dans laquelle: 
a= volume des espaces 4 passagers, suivant la définition de la Régle I (9), 
qui sont situés sous la ligne de surimmersion, en avant (ou en arriére) 
de la tranche des machines, et 


ood 


v—whole volume of the portion of the ship below the margin line before (or 
abaft) the machinery space. 


(4) If a between deck compartment between two watertight transverse 
bulkheads contains any passenger or crew space, the whole of that compartment, 
less any space completely enclosed within permanent steel bulkheads and appro- 
priated to other purposes, shall be regarded as passenger space. If, however, the 
passenger or crew space in question is completely enclosed within permanent 
steel bulkheads, only the space so enclosed need be considered as passenger 
space. 


REGULATION IV 
Permissible Length of Compartments 


(1) Factor of Subdivision—The maximum permissible length of a compart- 
ment having its centre at any point in the ship’s length is obtained from the flood- 
able length by multiplying the latter by an appropriate factor called the factor 
of subdivision. 

The factor of subdivision shall depend on the length of the ship, and for a 
given length shall vary according to the nature of the service for which the ship 
is intended. I[t shall decrease in a regular and continuous manner— 


(a) as the length of the ship increases, and 

(6) from a factor A, applicable to ships primarily engaged in the carriage 
of cargo, to a factor B, applicable to ships primarily engaged in the 
carriage of passengers. 


The variations of the factors A and B shall be expressed by the following 
formule (1) and (11) where L is the length of the ship as defined in Regulation 
I (2):— 


L in feet. L in metres. 
a eA, eek Oa Pei" (gpa onl saa) : 
a ~ L— 198 es upwards). i ~~ L— 60 need, upwards). 7 "eh 
wera DO (Thi=2260-and eues0:3 (Li ="79 and ” 
2 Tah 138 Ramos upwards Fi Taagah iva upwards ° Ce 


(2) Criterion of Service——For a ship of given length the appropriate factor 
of subdivision shall be determined by the Criterion of Service Numeral (here- 
inafter called the Criterion Numeral) as given by the following formule (iii) 
and (iv) where:— 

C,=the Criterion Numeral; 

L=length of the ship, as defined in Regulation I (2) ; 

M=the volume of the machinery space, as defined in Regulation I (8) ; 
with the addition thereto of the volume of any permanent oil fuel 
bunkers which may be situated above the inner bottom and before 
or abaft the machinery space; 

P=the whole volume of the passenger spaces below the margin line, as 
defined in Regulation I (9); 

V=the whole volume of the ship below the margin line; 

P,—=KN where:— 


N=number of passengers for which the ship is to be certified, ana 
K has the following values:— 
Value of K. 
Length in feet and volumes in cubic feet...... -6L 
Length in metres and volumes in cubic metres. . -056 L 
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v = volume total de la partie du navire au-dessous de la ligne de surimmer- 
sion et en avant (ou en arriére) de la tranche des machines. 


(4) Si un compartiment, dans un entrepont, entre deux cloisons étanches 
transversales, renferme un espace affecté aux passagers ou a l’équipage, on con- 
sidérera comme espace 4 passagers l’ensemble de ce compartiment, en déduisant, 
toutefois, tout espace affecté 4 un autre service qui serait compléetement entouré 
de cloisons métalliques permanentes. Si, cependant, l’espace en question affecté 
aux passagers ou a l’équipage est lui-méme compléetement entouré de cloisons 
métalliques permanentes, on ne comptera que cet espace comme espace a 
passagers, 


REGLE IV 


Longueur admissible des Compartiments 


(1) Facteur de cloisonnement.—La longueur maximum admissible pour le 
compartiment ayant son centre en un point quelconque de la longueur d’un 
navire, se déduit de la longueur envahissable en multipliant celle-ci par un 
facteur approprié dit facteur de cloisonnement. 

Le facteur de cloisonnement doit dépendre de la longueur du navire et, pour 
une longueur donnée, varie selon la nature du service pour lequel le navire est 
prévu. Ce facteur doit décroitre d’une facon réguliére et continue: 


(a) & mesure que la longueur du navire augmente, et 

(6) depuis un facteur A applicable aux navires essentiellement affectés au 
transport des marchandises, jusqu’aé un facteur B applicable aux navires 
essentiellement affectés au transport des passagers. 


Les variations des facteurs A et B sont données par les formules (i) et (ii) 
suivantes, dans lesquelles L est la longueur du navire définie par la Régle I (2). 


L en métres L en pieds 
UGE 4 Cree ai ai, Che AG (L = 430 et ; 
pr Son o7 ee au-dessus) Fe L — 198 BA ALI-GeESSUS) Will bas: ) 
20) d (ip 2076: et 100% (L = 260 et z 
Bee Seo) one Une au-dessus) Le Saas + a au-dessus) §. — (il) 


(2) Critérium de Service—Pour un navire de longueur donnée, le facteur de 
cloisonnement approprié est déterminé 4 |’aide de la valeur du Critérium de 
Service (appelé ci-aprés Critérium) donné par les formules (ili) et (iv) ci-aprés, 
dans lesquelles: 

C,= le Critérium; 

lit==-ta longueur du navire, définie par la Reégle I (2); 

M = le volume de la tranche des machines, défini par la Régle I (8), 
mais en y ajoutant le volume de toutes les soutes perma- 
nentes a combustible liquide, situées hors du double-fond et 
en avant ou en arriére de la tranche des machines; 

P = le volume total des espaces & passagers au-dessous de la ligne de 

surimmersion d’aprés la définition de la Régie I (9); 

= le volume total du navire au-dessous de la ligne de surimmersion; 
1= le produit’ KN; 
= le nombre de passagers pour lequel le navire est destiné & étre 
autorisé; et 
K = 0,056 L, si L et V sont mesurés en métres et métres cubes respecti- 
vement (0.6 L, si L et V sont mesurés en pieds et pieds 
cubes respectivement). 
824208 
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Where the value of KN is greater than the sum of P and the whole volume 
of the actual passenger spaces above the margin line the lower figure may be 
taken provided that the value of P; used is not less than $ KN. 


When P, is greater than P 


is M + 2P; Ls 
Qs gree 23 p, Pp sia a ROLIAD IO RSET ET «BEDE ca chet VER IRE abrde Er ndoed oae (111) 

and in other cases 
Cp = 12 RI AA Se (iv) 


For ships not having a continuous bulkhead deck the volumes are to he 
taken up to the actual margin lines used in determining the floodable lengths. 


(3) Rules for Subdivision—(a) The subdivision abaft the fore peak of 
ships 430 feet (131 metres) in length and upwards having a criterion numeral 
of 23 or less shall be governed by the factor A given by formula (1); of those 
having a criterion numeral of 123 or more by the factor B given by formula (11) ; 
and of those having a criterion numeral between 23 and 123 by the factor F 
obtained by linear interpolation between the factors A and B, using the 
formula:— 


NY (A — B) (C, — 23) 

B= 11, (v) 
Where the factor F is less than -40 and it is shown to the satisfaction of 

the Administration to be impracticable to comply with the factor F in a 

machinery compartment of the ship, the subdivision of such compartment may 

be governed by an increased factor, which, however, shall not exceed -40. 


(b) The subdivision abaft the fore peak of ships less than 480 feet (131 
metres) but not less than 260 feet (79 metres) in length having a criterion numeral 


9382 — 20L 3574 — 25L 
fie oa a (L in feet) = RTE ats 7 


shall be governed by the factor unity; of those having a criterion numeral of 123 
or more by the factor B given by the formula (11); of those having a criterion 
numeral between S and 123 by the factor F obtained by linear interpolation 
between unity and the factor B, using the formula:— 


Wea oom : 
ee ee Eine iedine ca Roca ae (vi) 


(c) The subdivision abaft the fore peak of ships less than 430 feet (131 
metres) but not less than 260 feet (79 metres) in length and having a criterion 
numeral less than 8, and of all ships less than 260 feet (79 metres) in length 
shall be governed by the factor unity, unless it is shown to the satisfaction of 
the Administration to be impracticable to comply with this factor in any part 
of the ship, in which case, the Administration may allow such relaxation as may 
appear to be justified, having regard to all the circumstances. 


equal to S where 8 = (L in metres) 


FeH1- 


(d) The provisions of sub-paragraph (c) shall apply also to ships of what- 
ever length, which are to be certified to carry a number of passengers exceeding 12 


L? (in feet) ( L? (in metres) 


but not exceeding 7000 650 


) or 50, whichever is the: less. 
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Si la valeur du produit KN est plus grande que la valeur de la somme de P 
et du volume total réel affecté aux passagers, au-dessus de la ligne de surimmer- 
sion, on peut prendre pour P, la valeur la plus faible des deux, sous réserve que 
cette valeur ne soit pas inférieure aux deux tiers de KN. 


Si P, est plus grand que P on aura 


a M + 2P; i 
C = (“na pers. B regener leis ‘sae. bax $e abr. 2 Sie Ry Cae Powe tn oo ee Oe SUG Bieta ican Ieee (111) 

et dans les autres cas 
Gapaet? cas Me loots mite ilk de eine BAG, to, werticon ie) 


Dans le cas des navires n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, on 
calculera les volumes jusqu’a la ligne de surimmersion effectivement considérée 
dans le calcul de la longueur envahissable. 


(3) Prescriptions pour le Comipartimentage—(a) Le cloisonnement en 
arriére de la cloison d’aberdage des navires ayant une longueur de 131 métres 
(430 pieds) et au-dessus et dont le critérium est au plus égal a 238, doit étre 
déterminé par le facteur A donné par la formule (i); de ceux qui ont un crité- 
rium au moins égal & 123, par le facteur B donné par la formule (ii); enfin, de 
ceux qui ont un critérium compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu par 
interpolation linéaire, a Vaide de la formule: 


hh Aa ONG SME It Ry 
De eta ree ae ete Pensa) Nb VRdRoa! ul Menee 


Si le facteur F est inférieur a 0.40 ect s'il est établi, 4 la satisfaction de 
Administration, qu’il est pratiquement impossible d’adopter ce facteur pour un 
compartiment de la tranche des machines du navire considéré, le cloisonnement 
de ce compartiment peut étre déterminé avec un facteur plus élevé, pourvu, 
toutefois, que ce facteur ne soit pas supérieur 4 0.40. 

(6) Le clowsonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires ayant 
moins de 131 métres (430 pieds), mais pas moins de 79 métres (260 pieds) de 
longueur, dont le critérium aura la valeur S donnée par la formule: 


S Se (L en métres) = eae (L en pieds) 


doit étre déterminé par un facteur égal 4 |’unité, de ceux dont le critérium est 
égal ou supérieur a 123, par le facteur B donné par la formule (ii) enfin, de ceux 
dont le critérium est compris entre S et 123, par un facteur obtenu par interpo- 
lation linéaire entre l’unité et le facteur B, au moyen de la formule: 

By eee BG.) | 
Bae De a (vi) 


(c) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires ayant 
moins de 131 métres (430 pieds) de longueur, mais pas mois de 79 métres (260 
pieds) dont le critérium est moindre que S, et de tous les navires ayant moins 
de 79 métres (260 pieds) de longueur, doit étre déterminé par un facteur égal A 
Yunité, 4 moins qu'il ne soit établi a la satisfaction de |’Administration qu’il est 
pratiquement impossible de maintenir ce facteur dans tout ou partie du navire; 
dans ce cas, |’Administration pourra accorder des tolérances dans la mesure qui 
lui paraitra justifiée par les circonstances. 

(d) Les prescriptions de l’alinéa (c) s’appliqueront également, quelle qu’en 
soit la longueur, aux navires qui seront prévus pour porter un nombre de passa- 
gers dépassant douze (12), mais ne dépassant pas !e plus petit des deux nombres 


L?(Len métres) /L? (Len pieds) 
650 ( 7000 aH ees 


88429—53 
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REGULATION V 
Special Rules concerning Subdivision 


(1) A compartment may exceed the permissible length determined by the 
rules of Regulation IV provided the combined length of each pair of adjacent 
compartments to which the compartment in question is common does not exceed 
either the floodable length or twice the permissible length, whichever is the less. 


If one of the two adjacent compartments is situated inside the machinery 
space, and the second is situated outside the machinery space, and the average 
permeability of the portion of the ship in which the second is situated differs 
from that of the machinery space, the combined length of the two compartments 
shall be adjusted to the mean average permeability of the two portions of the 
ship in which the compartments are situated. 


Where the two adjacent compartments have different factors of subdivision, 
the combined length of the two compartments shall be determined proportion- 
ately. 


(2) In ships 430 feet (131 metres) in length and upwards, one of the main 
transverse butkheads abaft the fore peak shall be fitted at a distance from the 
forward perpendicular which is not greater than the permissible length. 


(3) A main transverse bulkhead may be recessed provided that all parts 
of the recess he inboard of vertical surfaces on both sides of the ship, situated 
at a distance from the shell plating equal to one-fifth the breadth of the ship, 
as defined in Regulation I (3), and measured at right angles to the centreline 
at the level of the deepest subdivision loadline. 

Any part of a recess which lies outside these limits shall be dealt with as a 
step in accorcance with the following paragraph. 


(4) A main transverse bulkhead may be stepped provided that— 


(a) the combined length of the two compartments, separated by the bulk- 
head in question, does not exceed 90 per cent of the floodable length, 
or 

(b) additional subdivision is provided in way of the step to maintain the 
same measure of safety as that secured by a plane bulkhead. 


(5) Where a main transverse bulkhead is recessed or stepped, an equivalent 
plane bulkhead shall be used in determining the subdivision. 


(6) If the distance between two adjacent main transverse bulkheads, or 
their equivalent plane bulkheads, or the distance between the transverse planes 
passing through the nearest stepped portions of the bulkheads, is less than 10 
feet (3-05 metres) plus 2 per cent of the length of the ship, only one of these 
bulkheads shali be regarded as forming part of the subdivision of the ship in 
accordance with the provisions of Regulation IV. 


(7) Where a main transverse watertight compartment contains local sub- 
division and it can be shown to the satisfaction of the Administration that, after 
any assumed side damage extending over a length of 10 feet (3-05 metres) plus 
2 per cent of the length of the ship, the whole volume of the main compartment 
will not be flooded, a proportionate allowance may be made in the permissible 
length otherwise required for such compartment. 


In such a case the volume of effective buoyancy assumed on the undamaged 
side shall not be greater than that assumed on the damaged side. 
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REGLE V 


Prescriptions spéciales relatives au Compartimentage 


(1) Un compartiment peut dépasser ia longueur admissible fixée par les 
prescriptions de la Régle IV, pourvu que la longueur de chacune des deux paires 
de compartiments adjacents, comprenant chacune le compartiment en question 
ne dépasse ni la longueur envahissable, ni deux fois la longueur admissible. 

Si Pun des deux compartiments adjacents est situé dans la tranche des 
machines et le second en dehors de la tranche des machines, et si la perméabilité 
moyenne de la portion du navire ot le second est situé n’est pas la méme que 
celle de la tranche des machines, la longueur combinée des deux compartiments 
doit étre corrigée en prenant pour base la moyenne des perméabilités des deux 
portions du navire auquel les compartiments en question appartiennent. 

Lorsque les deux compartiments adjacents ont des facteurs de cloisonnement 
différents, la longueur combinée de ces deux compartiments doit étre déterminée 
proportionnellement. 


(2) Pour les navires d’au moins 131 métres (430 pieds) de longueur, une des 
cloisons principales transversales en arriére de la cloison d’abordage doit étre 
placée a une distance de la perpendiculaire avant au plus égale 4 la longueur 
admissible. 

(3) Une cloison transversale principale peut présenter une niche, pourvu 
qu’aucun point de la niche ne dépasse vers l’extérieur du navire deux surfaces 
verticales menées de chaque bord 4 une distance du bordé égale & + de la largeur 
du navire définie par la Régle I (8), cette distance étant mesurée normalement 
au plan diamétral du navire et dans le plan de la Jigne de charge maximum de 
compartimentage. 

Si une partie d’une niche dépasse les limites ainsi fixées, cette partie sera 
considérée comme une baionnette et on lui appliquera les régles du paragraphe 
suivant. 

(4) Une cloison transversale principale peut étre 4 baionnette, pourvu: 

(a) que la longueur combinée des deux compartiments séparés par la cloison 
en question n’excéde pas 90 pour cent de la longueur envahissable; ou 
bien 

(6) que par le travers de la baionnette, un compartimentage supplémen- 
taire soit prévu pour maintenir le méme degré de sécurité que si la 

 cloison était plane. 

(5) Lorsqu’une cloison transversale principale présente une niche ou une 
baionnette, on la remplacera dans la détermination du cloisonnement par une 
cloison plane équivalente. 

(6) Si la distance entre deux cloisons transversales principales adjacentes, 
ou entre les cloisons planes équivalentes, ou enfin la distance entre deux plans 
verticaux passant par les points les plus rapprochés des baionnettes, s’il y en a, 
est inférieure & 3 metres 05 (10 pieds) plus 2 pour cent de la longueur du navire, 
une seule de ces cloisons sera acceptée comme faisant partie du cloisonnement 
du navire tel qu’il est prescrit par la Régle IV. 

(7) Lorsqu’un compartiment principal étanche tranversal est lui-méme com- 
partimenté, sil peut étre établi 4 la satisfaction de Administration que, dans 
Vhypothése d’une avarie s’étendant sur une longueur de 3m. 050 (10 pieds) plus 
2 pour cent de la longueur du navire, le volume total du compartiment principal 
ne peut étre rempli, une augmentation proportionnée peut étre accordée sur la 
longueur admissible déterminée sans tenir compte de ce compartimentage supplé- 
- mentaire. 

Dans ce cas, le volume de la réserve de fiottabilité supposé intact du cété 
opposé 4 l’avarie ne devra pas étre supérieur & celui qui est supposé intact du 
cote de |’avarie. 
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(8) Where it is proposed to fit watertight decks, inner skins or longitudinal 
bulkheads, watertight or non-watertight, the Administration shall be satisfied 
that the safety of the ship will not be diminished in any respect, particularly 
having in view the possible listing effect of flooding in way of such structural 
arrangements. 


REGULATION VI 


Peak and Machinery Space Bulkheads, Shaft Tunnels, Etc. 


(1) Every ship shall have a forepeak or collision bulkhead, which shall be 
watertight up to the bulkhead deck. This bulkhead shall be fitted not less than 
5 per cent of the length of the ship, and not more than 10 feet (3-05 metres) 
plus 5 per cent of the length of the ship from the forward perpendicular. 

If the ship has a long forward superstructure, the forepeak bulkhead shall 
be extended weathertight to the deck next above the bulkhead deck. The exten- 
sion need not be fitted directly over the bulkhead below, provided it is at least 
5 per cent of the length of the ship from the forward perpendicular, and the part 
of the bulkhead deck which forms the step is made effectively weathertight. 


(2) An afterpeak bulkhead, and bulkheads dividing the machinery space, 
as defined in Regulation I (8), from the cargo and ‘passenger spaces forward and 
aft, shall also be fitted and made watertight up to the bulkhead deck. The 
afterpeak bulkhead may, however, be stopped below the bulkhead deck, pro- 
vided the degree of safety of the ship as regards subdivisions is not thereby 
diminished. 


(3) In all cases stern tubes shall be enclosed in watertight spaces. The stern 
gland shall be situated within a watertight shaft tunnel or other space of such 
volume that if flooded by leakage through the stern gland the margin line will 
not be submerged. 


REGULATION VII 


Assigning, Marking and Recording of Subdivision Loadlines 


(1) The subdivision loadlines assigned and marked under the provisions of 
Article 5 of the Convention shall be recorded in the Safety Certificate, and shall 
be distinguished by the notation C.1 for the principal passenger condition, and 
C.2, C.3, etc., for the alternative conditions. 


(2) The freeboard corresponding to each of these loadlines inserted in the 
Safety Certificate shall be measured at the same position and from the same 
deck line as the freeboards determined by recognized national Freeboard 
Regulations. | 


(3) In no case shall any subdivision loadline mark be placed above the 
deepest loadline in salt water as determined by the strength of the ship and/or 
recognized national Freeboard Regulations. 


(4) Whatever may be the position of the subdivision loadline marks, a ship 
shall in no case be loaded so as to submerge the loadline mark appropriate to 
the season and locality as determined by the recognized national Freeboard 
Regulations. 
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(8) Lorsqu’on proposera de construire des ponts étanches, des double-coques 
ou des cloisons longitudinales étanches ou non, |’Administration s’assurera que 
la sécurité du navire n’est diminuée sous aucun rapport, en tenant spécialement 
compte de la bande qui peut se produire en cas d’envahissement de ces parties 
de la coque. 

Rercin VI 


Cloisons d’extrémité, Cloisons limitant la Tranche des Machines, Tunnels des 
Ingnes d’arbres, &e. 


(1) Tout navire doit étre pourvu d’une cloison de coqueron avant ou d’abor- 
dage qui doit étre étanche jusqu’au pont de cloisonnement. Cette cloison doit 
étre placée 4 une distance de la perpendiculaire avant égale au moins a 5 pour 
cent de la longueur du navire et au plus 4 3m. 05 (10 pieds) plus 5 pour cent 
de la longueur du navire. 

S’il existe a l’avant une longue superstructure, une cloison étanche aux 
intempéries doit étre établie au-dessus de la cloison d’abordage entre le pont de 
cloisonnement et le pont situé immédiatement au-dessus. Le prolongement de 
la cloison d’abordage peut ne pas étre placé directement au-dessus de celle-ci, 
pourvu que ce prolongement soit 4 une distance de la perpendiculaire avant au 
moins égale a 5 pour cent de Ja longueur du navire et que la partie du pont de 
cloisonnement qui forme baionnette soit effectivement étanche aux embruns. 

(2) Il y aura également une cloison de coqueron arri¢re et des cloisons sépa- 
rant la tranche des machines, telle qu’elle est définie par la Régle I (8), des 
espaces & passagers et marchandises situés 4 l’avant et 4 l’arriére; ces cloisons 
doivent étre étanches jusqu’au pont de cloisonnement. Toutefois, la cloison du 
coqueron arriére peut étre arrétée au-dessous de ce pont, pourvu que le degré de 
sécurité du navire en ce qui concerne le compartimentage ne soit pas diminué 
de ce fait. 


(3) Dans tous les cas, les tubes de sortie d’arbres arriére doivent étre en- 
fermés dans des espaces étanches. Le presse-étoupe arriére doit étre placé a 
lintérieur d’un tunnel étanche ou dans un autre espace d’un volume assez réduit 
pour qu'il puisse étre rempli par une fuite du presse-étoupe sans que la ligne de 
surimmersion soit immergée. 

Recie VIT 


Détermination, Marquage et Inscription des Lignes de charge de 
Compartimentage 


(1) Les lignes de charge de compartimentage déterminées et tracées confor- 
mément aux prescriptions de |’Article 5 de la Convention doivent étre mention- 
nées sur le Certificat de Sécurité en désignant par la notation C.1 celle qui se — 
rapporte au cas ou le navire est employé principalement au service des passagers, 
et par les notations C.2, C.3, &c., celles qui se rapportent aux autres cas d’utili- 
sation de navire. 

(2) Le franc-bord correspondant a chacune de ces lignes de charge, inscrit au 
Certificat de Sécurité doit étre mesuré au méme emplacement et a partir de la 
méme ligne de pont que les francs-bords déterminés conformément aux Régies 
nationales de franc-bord reconnues. 

(3) Dans aucun cas, une marque de ligne de charge de compartimentage ne 
peut etre placée au- -dessus de la ligne de charge maximum en eau salée déter- 
minée par la solidité du navire et ou par les tables nationales de franc-bord 
reconnues. 

(4) Quelle que soit la position des marques de lignes de charge de compar- 
timentage, un navire ne doit jamais étre chargé de facon & immerger la ligne de 
charge correspondant 4 la saison et & la région du globe, tracée conformément 
aux Régles nationales de franc-bord reconnues. 
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REGULATION VIII 


Construction and Initial Testing of Watertight Bulkheads, Etc. 


(1) Watertight subdivision bulkheads, whether transverse or longitudinal, 
shall be constructed in such a manner that they shall be capable of supporting 
with a proper margin of resistance, the pressure due to a head of water up to the 
margin line in way of each bulkhead. The construction of these bulkheads shall 
be to the satisfaction of the Administration. 


(2) Steps and recesses in bulkheads shall be watertight and as strong as 
the bulkhead at the place where each occurs. 

Where frames or beams pass through a watertight deck or bulkhead, such 
deck or bulkhead shall be made structurally watertight without the use of wood 
or cement. 

(3) Testing main compartments by filling them with water is not compul- 
sory. A complete examination of the bulkheads shall be made by a surveyor; 
and, in addition, a hose test shall be made in all cases. 


(4) The forepeak shall be tested with water to a head up to the deepest 
subdivision loadline. 

(5) Double bottoms, including duct keels, and inner skins are to be sub- 
jected to a head of water up to the margin line. 


(6) Tanks which are intended to hold liquids, and which form part of the 
subdivision of the ship, shall be tested for tightness with water to a head up to 
the deepest subdivision loadline or to a head corresponding to two-thirds of the 
depth from the top of keel to the margin line in way of the tanks, whichever is 
the greater; provided that in no case shall the test head be less than 3 feet (-92 
metre) above the top of the tank. 


RecuuaTion IX 
Openings in Watertight Bulkheads 


(1) The number of openings in watertight bulkheads shall be reduced to 
the minimum compatible with the design and proper working of the ship; satis- 
factory means shall be provided for closing these openings. 


(2)—-(a). Where pipes, scuppers, electric-light cables, etce., are carried 
through watertight subdivision bulkheads, arrangements shall be made to ensure 
the integrity of the watertightness of the bulkheads. 

(b) Sluice valves shall not be permitted in the watertight subdivision bulk- 
heads. 

(3)—(a) No doors, manholes, or access openings are permitted— 

(i) in collision bulkhead below the margin line; 
(11) in watertight transverse bulkheads dividing a cargo space from an 


adjoining cargo space or from a permanent or reserve bunker, 
except as provided in paragraph (7). 


(b) The collision bulkhead may be pierced below the margin line by not 
more than one pipe for dealing with fluid in the fore peak tank, provided that 
the pipe is fitted with a screwdown valve capable of being operated from above 
the bulkhead deck, the valve chest being secured inside the fore peak to the col- 
lision bulkhead. 
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REGuLE VIII 


Construction et Epreuves-initiales des Cloisons étanches, Doubles-fonds, &c. 


(1) Les cloisons étanches de compartimentage, qu’elles soient transversales 
ou longitudinales, doivent étre construites de maniéere a pouvoir supporter, avec 
une marge de résistance convenable, la pression due & une colonne d’eau s’élevant, 
jusqu’a la ligne de surimmersion par le travers de chacune d’elles. La construc- 
tion de ces cloisons doit donner satisfaction a |’Administration. 

(2) Les baionnettes et niches pratiquées dans les cloisons doivent étre 
étanches et présenter la méme résistance que les parties avoisinantes de la 
cloison. 

Quand des membrures ou des barrots traversent un pont étanche ou une 
cloison étanche, ce pont et cette cloison doivent étre rendus étanches par leur 
construction méme, sans l’emploi de bois ou de ciment. 

(3) L’essai par remplissage des compartiments principaux n’est pas obliga- 
toire. Un examen complet des cloisons doit étre fait par un inspecteur agréé; 
cet examen doit étre complété dans tous les cas par un essai a la lance. 

(4) Le coqueron avant doit étre soumis 4 un essai par remplissage, le niveau 
de l’eau s’élevant jusqu’a la ligne de charge maximum de compartimentage. 

(5) Les doubles-fonds y compris les quilles tubulaires et les parois internes 
des doubles coques doivent étre essayés sous une charge d’eau montant jusqu’a 
la ligne de surimmersion. 

(6) Les citernes qui doivent contenir des liquides et qui forment une partie 
du compartimentage du navire doivent étre éprouvées pour vérification de l’étan- 
chéité sous une charge d’eau correspondant soit & la ligne de charge maximum 
de compartimentage, soit aux deux tiers du creux mesuré depuis le dessus de la 
quille jusqu’a la ligne de surimmersion, par le travers de la citerne en prenant 
la plus grande de ces charges, toutefois la hauteur de charge au-dessus du 
plafond ne doit étre en aucun cas inférieure 4 Om. 92 (38 pieds). 


Rreite LX 
Ouvertures dans les Cloisons étanches 


(1) Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches doit 
étre réduit au minimum compatible avec les dispositions générales et la bonne 
exploitation du navire; ces ouvertures doivent étre pourvues de dispositifs de 
fermeture satisfaisants. 

(2)—(a) Si des tuyautages, dalots, cables électriques, &c., traversent des 
cloisons étanches de compartimentage, des dispositions doivent étre prises pour 
maintenir Vintégrité de l’étanchéité de ces cloisons. 

(6) Il n’est pas permis de munir les cloisons étanches de compartimentage 
de vannes & glissiéres. 

(3)—(a) Il ne peut exister ni porte, ni trou d’homme, ni aucun orifice 
d’acces: 

(1) dans la cloison étanche d’abordage, au-dessous de la ligne de 
surimmersion; 

(ii) dans les cloisons transversales étanches séparant un local & mar- 
chandises d’un local & marchandises contigu ou d’une soute 4 
charbon permanente ou de réserve, sauf exceptions spécifiées au 
paragraphe (7) ci-apreés. 

(6) On peut faire traverser la cloison d’abordage au-dessous de la ligne de 
surimmersion par un tuyau au plus pour le service du lhquide contenu dans le 
coqueron avant, pourvu que ce tuyau soit muni d’une vanne a fermeture & vis, 
commandée d’un point au-dessus du pont de compartimentage et dont le corps 
sera fixé A la cloison d’abordage a |’intérieur du coqueron avant. 
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(4) (a) Watertight doors fitted in bulkheads between permanent and 
reserve bunkers, shall be always accessible, except as provided in sub-paragraph 
9 (b) for between deck bunker doors. 

(b) Satisfactory arrangements shall be made by means of screens or other- 
wise, to prevent the coal from interfering with the closing of watertight bunker 
doors. 


(5) Within the machinery space and apart from bunker and shaft tunnel 
doors, not more than one door may be fitted in each main transverse bulkhead 
for intereommunication. These doors shall be located so as to have the sills as 
high as practicable. 


(6) (a) The only types of watertight doors permissible are hinged doors, 
sliding doors, and doors of other equivalent patterns, excluding plate doors 
secured only by bolts. 

(b) A hinged door shall be fitted with catches workable from each side of 
the bulkhead. 

(c) A sliding door may have a horizontal or vertical motion. If required 
to be hand operated only, the gearing shall be capable of being worked at the 
door itself and also at an accessible position above the bulkhead deck. 

(d) If a door is required to be closed by dropping or by the action of a 
dropping weight, it shall be fitted with a suitable arrangement to regulate the 
closing movement, and the gearing shall be so arranged that the door can be 
released both at the door itself and at an accessible position above the bulk- 
head deck. Hand gear shall also be provided, so arranged as to operate at the 
door itself and above the bulkhead deck, and also, so that after being disen- 
gaged for dropping, it can be quickly re-engaged from either the upper or the 
lower position. 

(e) If a door is required to be power operated from a central control, the 
gearing shall be so arranged that the door can be operated by power also at the 
door itself. The arrangements shall be such that the door will close automati- 
cally if opened by the local control after being closed from the central control, 
and also such that any door can be kept closed by local arrangements, which 
will prevent that door from being opened from the central control. Such power 
operated doors shall be provided with hand gear, workable both at the door itself 
and from an accessible position above the bulkhead deck. 

(f) In all classes of doors indicators shall be fitted at all operating stations 
other than at the door itself, showing whether the door is opened or closed. 


(7) (a) Hinged watertight doors in passenger, crew, and working spaces 
are only permitted above a deck, the underside of which, at its lowest point at 
side, is at least 7 feet (2-13 metres) above the deepest subdivision loadline, and 
they are not permitted in those spaces below such deck. 

(b) Hinged watertight doors of satisfactory construction may be fitted in 
bulkheads dividing cargo between deck spaces, in levels in which side cargo 
doors would be permitted under the provisions of Regulation X (11). These 
doors shall be closed before the voyage commences and shall be kept closed 
during the voyage, and the time of opening such doors in port and of closing 
them before the ship leaves port shall be entered in the official log book. Where 
it is proposed to fit such doors, the number and arrangements shall receive the 
special consideration of the Administration, and a statement shall be required 
from the owners certifying as to the absolute necessity of such doors. 
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(4)—(a) Les portes étanches dans les cloisons séparant les soutes perma- 
nentes des soutes de réserve doivent étre toujours accessibles, sauf toutefois 
exception prévue a l’alinéa 9 (b) pour les portes des soutes d’entrepont. 

(6) Des dispositions satisfaisantes, au moven d’écrans ou autrement, doivent 
étre prises pour éviter que le charbon n’empéche la fermeture des portes étanches 
des soutes & charbon. 

(5) Dans la tranche des machines, exclusion faite des portes des soutes a 
charbon et des tunnels de lignes d’arbres, i} ne peut exister qu’une porte de 
communication dans chaque cloison transversale principale. Ces portes doivent 
étre placées de maniére que leurs seuils soient pratiquement aussi hauts que 
possible. 

(6)—(a) Ne sont admises comme portes étanches que les portes a char- 
niéres et les portes 4 glissiéres ou toutes autres d’un type équivalent, a l’exclusion 
des portes montées simplement sur boulons. 

(6) Les portes a charniéres doivent étre pourvues de loquets commandés 
par des leviers manceuvrables de chaque cdté de la cloison. 

(c) Les portes a glissiéres peuvent étre & déplacement vertical ou horizontal. 
Si elles doivent étre seulement commandées a bras, le mécanisme doit pouvoir 
étre actionné sur place et en outre d’un point accessible situé au-dessus du pont 
‘de cloisonnement. 

(d) Les portes, qui doivent étre fermées par leur poids ou par la chute d’un 
poids, doivent €étre pourvues d’un dispositif convenable pour régulariser leur 
fermeture; le mécanisme doit permettre de libérer la porte sur place et en outre 
‘d’un point accessible situé au-dessus du pont de cloisonnement. Une commande 
& main doit étre également installée pour permettre de manceuvrer la porte sur 
place et d’un point situé au-dessus du pont de cloisonnement; enfin, le méca- 
nisme de la porte doit, quand il a été débrayé pour libérer cette porte, pouvoir 
étre embrayé rapidement de l’un ou de l’autre des postes de manceuvre. 

(e) Lorsqu’il est prévu qu’une porte doit étre fermée au moyen d’une source 
d’é energie, d’un poste central de manceuvre, le mécanisme doit étre disposé de 
maniére a permettre la commande de la porte sur place au moyen de la méme 
source d’énergie. La porte devra se refermer automatiquement si, aprés avoir 
été fermée du poste de commande central, elle est ouverte sur place. De méme, 
il doit exister sur place un moyen de la maintenir fermée sans qu’elle puisse étre 
ouverte par le poste de commande central. Enfin, toute porte mancuvrée au 
moyen d’une source d’énergie doit étre pourvue d’une commande 4 main, manceu- 
vrable sur place et d’un point accessible au-dessus du pont de cloisonnement. 

(f) Les portes de toutes catégories doivent étre munies d’indicateurs d’ou- 
vertures, permettant de vérifier de tous les postes de commande, autres que sur 
place, si la porte est ouverte ou fermée. 

(7)—(a) Des portes étanches 4 charniéres peuvent étre admises dans les 
parties du navire affectées aux passagers et a l’équipage, ainsi que dans les 
locaux de service, & condition qu’elles soient établies au-dessus d’un pont dont 
la surface inférieure a son point le plus bas en abord, se trouve au moins A 2.13 
métres (7 pieds) au-dessus de la ligne de charge maximum de compartimentage; 
ces portes ne sont pas autorisées dans ces parties et locaux du navire au-dessous 
d’un tel pont. 

(6) Des portes étanches a charniéres de construction satisfaisante peuvent 
étre admises dans les cloisons d’entrepont séparant deux locaux & marchandises, 
a la hauteur qui est permise pour les portes de charge sur le bordé conformément 
aux prescriptions de la Régle X (11). Ces portes doivent étre fermées avant le 
départ et tenues fermées pendant tout le voyage; V’heure de leur ouverture A 
Varrivée au port et de leur fermeture avant le départ du port doivent étre 
inscrites dans le journal de bord réglementaire. Lorsqu’il est proposé d’installer 
des portes de cette nature, leur nombre et le détail de leurs dispositions font 
Vobjet d’un examen spécial par 1’Administration. Celle-ci exige des armateurs 
une attestation que cette installation est une nécessité de service absolue. 
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(8) All other watertight doors shall be sliding doors. 


(9 (a) When any watertight doors which may be sometimes opened at sea, 
excluding those at the entrances of tunnels, are fitted in the main transverse 
watertight bulkheads at such a height that their sills are below the deepest sub- 
division loadiine, the following rules shall apply:— 


(I) When the number of such doors exceeds 5 all the watertight sliding 
doors shall be power operated and shall be capable of being simul- 
taneously closed from a station situated on the bridge, simultaneous 
closing of these doors being preceded by a warning sound signal. 


(IL) When the number of such doors dees not exceed 5— 

(1) if the criterion numeral does not exceed 30, all the watertight slid- 
ing doors may be operated by hand only; 

(11) if the criterion numeral exceeds 30, but does not exceed 60, all the 
watertight sliding doors may be either dropping doors fitted with 
releasing and hand gear operated at the door and from above the 
bulkhead deck or doors operated by power. 


(iii) 1f the criterion numeral exceeds 60, all the watertight sliding doors 
shall be operated by power. 


(6) If watertight doors which have sometimes to be open at sea for the 
purpose of trimming coal are fitted between bunkers in the between-decks below 
the bulkhead deck, these doors shall be operated by power. The opening and 
closing of these doors shall be recorded in the official log book. 


(c) When trunkways in connection with refrigerated cargo are carried 
through more than one main transverse watertight bulkhead, and the sills of the 
openings are less than 7 feet (2-13 metres) above the deepest subdivision load- 
line, the watertight doors at such openings shall be operated by power. 


(10) Portable plates on bulkheads shall not be permitted except in machin- 
ery spaces. Such plates shall always be in place before the ship leaves port, and 
shall not be removed at sea except in case of urgent necessity. The necessary 
precautions shall be taken in replacing them to ensure that the joints shall be 
watertight. 


(11) All watertight doors shall be kept closed during navigation except 
when necessarily opened for the working of the ship, and shall always be ready 
to be immediately closed. 


(12) Where trunkways or tunnels for access from crew’s accommodation to 
the stokehold, for piping, or for any other purpose are carried through main trans- 
verse watertight bulkheads, they shall be watertight and in’accordance with the 
requirements of Regulation XII. The access to at least one end of each such 
tunnel or trunkway, if used as a passage at sea, shall be through a trunk extend- 
ing watertight to a height sufficient to permit access above the margin line. The 
access to the other end of the trunkway or tunnel may be through a watertight 
door of the type required by its location in the ship. Such trunkways or tun- 
nels shall not extend through the first subdivision bulkhead abaft the collision 
bulkhead. 

Where it is proposed to fit tunnels or trunkways for forced draft, piercing 
main transverse watertight bulkheads, these shall receive the special considera- 
tion of the Administration. 
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(8) Toutes les autres portes étanches doivent ¢tre & glissiéres. 

(9)—(a) Losqu’il existe des portes étanches devant étre & certains moments 
ouvertes 4 la mer, exception faité de celles des entrées des tunnels et que ces 
portes sont placées dans les cloisons étanches transversales principales de facon 
que leur seuil soit au-dessous de la ligne de charge maximum de compartimen- 
tage, les régles suivantes sont appliquées: 

(I) Si le nombre de ces portes excéde 5, toutes les portes étanches & glis- 
sires doivent étre manceuvrées au moyen d’une source d’énergie et 
pouvoir €tre fermées simultanément d’un poste de manceuvre situé sur 
la passerelle, la fermeture simultanée de ces portes étant précédée d’un 
signal sonore. 

(II) Si le nombre de ces portes n’excéde pas 5: 

(1) si le critérium n’excéde pas 30, toutes les portes étanches & glis- 
siéres peuvent étre manceuvrées 4 la main seulement; 

(11) si le critérium excéde 30, sans dépasser 60, toutes les portes 
étanches a glissiéres peuvent étre soit des portes se fermant par 
gravité munies d’un déclic et d’une manceuvre 4 bras pouvant étre 
actionnées aussi bien sur place que d’un point au-dessus du pont 
de cloisonnement, soit des portes manceuvrées au moyen d’une 
source d’énergie; | 

(111) si le critérium numérique excéde 60, toutes les portes étanches & 
glissiéres doivent étre manceuvrées au moyen d’une source d’énergie. 

(6) S’il existe, entre des soutes & charbon dans les entreponts au-dessous du 
pont de cloisonnement des portes étanches qui doivent, 4 la mer, étre occasion- 
nellement ouvertes pour la manipulation du charbon, l’emploi d’une source 
d’énergie est exigé pour la manceuvre de ces portes. L’ouverture et la fermeture 
doivent étre mentionnées au journal de bord. 

(c) L’emploi d’une source d’énergie est également exigé pour la manceuvre 
des portes établies au passage des conduits des cales frigorifiques, si ces conduits 
traversent plus d’une cloison transversale principale étanche, et si les seuils de 
ces portes sont situés & moins de 2.13 métres (7 pieds) au-dessus de la ligne de 
charge maximum de compartimentage. 

(10) L’emploi de panneaux démontables en tdle n’est toléré que dans la 
tranche des machines. Ces panneaux doivent toujours étre en place avant 
l’appareillage; ils ne peuvent étre enlevés a la mer, si ce n’est en cas d’Impé- 
rieuse nécessité. Les précautions nécessaires doivent étre prises au remontage 
pour rétablir la parfaite étanchéité du joint. 

(11) Toutes les portes étanches doivent étre fermées en cours de navigation 
ou n’étre ouvertes que lorsque le service du navire l’exige. Dans ce cas, elles 
doivent toujours étre prétes 4 étre immédiatement fermées. 

(12) Si des tambours ou tunnels reliant les logements du personnel aux 
chaufferies ou disposés pour renfermer des tuyautages ou pour tout autre but 
sont ménagés A travers les cloisons transversales étanches principales, ces tam- 
bours ou tunnels doivent étre étanches et satisfaire aux prescriptions de la Régle 
XII. L’accés 4 l’une au moins des extrémités de ces tunnels ou tambours, si on 
s’en sert comme passage a la mer, doit étre réalisé par un puits étanche d’une 
hauteur suffisante pour que son débouché soit au-dessus de la ligne de surimmer- 
sion. L’accés 4 lautre extrémité peut se faire par une porte étanche du type 
exigé par son emplacement dans le navire. Aucun de ces tunnels ou tambours 
ne doit traverser la cloison de compartimentage immédiatement en arriére de la 
cloison d’abordage. 

Lorsqu’il est prévu des tunnels ou tambours pour tirage foreé, traversant 
les cloisons étanches transversales principales, le cas doit étre spécialement 
examiné par |’Administration. 
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REGULATION X 


Openings in Ship’s Sides below the Margin Line 


(1) The arrangement and efficiency of the means for closing any opening 
in the ship’s sides shall be consistent with its intended purpose and the position 
in which it is fitted and generally to the satisfaction of the Administration. 


(2) (a) If in a between decks, the sills of any sidescuttles are below a line 
drawn parallel to the bulkhead deck at side and having its lowest point 23 per 
cent of the breadth of the ship above the deepest subdivision loadline, all side- 
scuttles in that between deck shall be of a non-opening type. 


(b) If in a between decks, the sills of any sidescuttles other than those 
required to be of a non-opening type by sub-paragraph (a) are below a line 
drawn parallei to the bulkhead deck at side and having its lowest point at a 
height of 12 feet (3-66 metres) plus 24 per cent of the breadth of the ship above 
the deepest subdivision loadline, all sidescuttles in that between decks shall be 
of such construction as will effectively prevent any person opening them with- 
out the consent of the master of the ship. 

(c) Other sidescuttles may be of an ordinary opening type. 

(d) If in a between decks, the sills of any of the sidescuttles referred to in 
sub-paragraph (b) are below a line drawn parallel to the bulkhead deck at side 
and having its lowest point 44 feet (1-37 metres), plus 24 per cent of the breadth 
of the ship above the loadline at which the ship is floating on her departure from 
any port, all the sidescuttles in that between decks shall be closed watertight 
and locked before the ship leaves port and they shall not be opened during 
navigation. 

The time of opening such sidescuttles in port and of closing and locking 
them before the ship leaves port shall be entered in the official log book. 

The Administration may indicate the limiting mean draught at which these 
sidescuttles wili have their sills above the line defined in this paragraph and at 
which it will be permissible to open them at sea on the resnonsibility of the 
master. In tropical waters in fair weather this limiting draught may be increased 
by 1 foot (-:305 metres). 


(3) Efficient hinged inside deadlights arranged so that they can be easily 
and effectively closed and secured watertight shall be fitted to all sidescuttles— 


(a) which are required to be of non-opening type; 

(6b) which are to be fitted within one-eighth of the ship’s length of the for- 
ward perpendicular; 

(c) which are to be fitted in positions defined in sub-paragraph (2) (b); 

(d) which will not be accessible during navigation; 

(e) which are to be fitted in spaces intended for the accommodation of 
sailors and firemen; 

(f) which are to be fitted in spaces intended for the accommodation of 
steerage passengers. 


(4) Sidescuttles fitted below the bulkhead deck, other than those referred to 
in the preceding paragraph, shall be fitted with efficient inside deadlights which 
may be portable and stowed adjacent to the sidescuttles. 


(5) Sidescuttles and their deadlights, which will not be accessible during 
navigation, shall be closed and secured before the ship proceeds to sea. 
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REGLE X 
Ouverture dans la Muraille extérieure au-dessous de la Ligne de surimmersion 


(1) La disposition et l’efficacité des moyens de fermeture de toutes les ouver- 
tures pratiquées dans la muraille extérieure du navire doivent correspondre au 
but a réaliser et & l’emplacement ow ils sont fixés; ils doivent d’une maniére 
générale étre a la satisfaction de l’Administration. 


(2) (a) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de !’ouverture d’un hublot 
quelconque est au-dessous d’une ligne tracée sur la muraille parallélement au 
livet du pont de cloisonnement et ayant son point le plus bas A 24 pour cent de 
la largeur du navire au-dessus de la ligne de charge maximum de compartimen- 
tage, tous les hublots de cet entrepont doivent étre des hublots fixes. 

(b) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de |’ouverture d’un hublot quel- 
conque autre que ceux qui doivent étre fixes, aux termes de 1’alinéa (a) ci-dessus, 
est au-dessous d’une ligne tracée parallelement au livet du pont de cloisonne- 
ment et ayant son point le plus bas a 3 metres 66 (12 pieds) plus 23 pour cent 
de la largeur du navire, au-dessus de la ligne de charge maximum Ae comparti- 
mentage, tous les hublots de cet entrepont seront construits de telle sorte que 
personne ne puisse les ouvrir sans l’autorisation du Capitaine du navire. 

(c) Tous les autres hublots peuvent étre du type ouvrant ordinaire. 

(d) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de l’ouverture d’un quelconque 
des hublots visés 4 l’alinéa (6) ci-dessus, est au-dessous d’une ligne tracée paral- 
lélement au livet du pont de cloisonnement et ayant son point le plus bas a 1 
métre 37 (44 pieds) plus 25 pour cent de la largeur du navire au-dessus de la 
flottaison du navire, & son départ du port, tous les hublots de cet entrepont sont 
fermés d’une facon étanche et a clef avant que le navire ne sorte du port, et ne 
doivent pas étre ouverts en cours de navigation. 

Les heures d’ouverture de ces hublots dans le port et de leur fermeture 4 
clef avant le départ seront inscrites au journal de bord réglementaire. 

L’Administration peut préciser le tirant d’eau milieu maximum auquel les 
hublots en question ont le bord inférieur de leur ouverture au-dessus de la ligne 
définie dans le présent paragraphe et auquel, par suite, il sera permis de les 
ouvrir 4 la mer sous la responsabilité du Capitaine. Dans les mers tropicales, 
par beau temps, ce tirant d’eau peut étre augmenté de 305 millimétres (1 pied). 


(3) Des tapes 4 charniéres, d’un modele efficace et disposées de maniéres a 
pouvoir étre réellement fermées et rendues étanches, doivent é€tre installées sur 
tous les hublots: 


(a) qui doivent réglementairement ¢tre fixes; 

(6) qui sont situés sur un huitiéme de la longueur du navire a partir de la 
perpendiculaire avant; 

(c) qui occupent les positions définies & lalinéa (2) (b) ci-dessus; 

(d) qui ne sont pas accessibles en cours de navigation; 

(e) qui sont situés dans des locaux destinés au logement des matelots ou des 
chauffeurs; 

(f) qui sont situés dans des espaces destinés au logement des passagers 
d’entrepont. 


(4) Les hublots placés sous le pont de cloisonnement, autres que ceux visés 
au paragraphe précédent, doivent étre pourvus de tapes intérieures efficaces; 
celles-ci peuvent étre amovibles et étre déposées & proximité des hublots. 

(5) Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles en cours de navi- 
gation doivent étre fermés et condamnés avant l’appareillage. 
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(6) No sidescuttles shall be fitted in any spaces which are appropriated 
exclusively to the carriage of cargo or coal. 


(7) Automatic ventilating sidescuttles shall not be fitted in the ship’s sides 
below the margin line without the special sanction of the Administration. 


(8) All machinery and other inlets and discharges in the ship’s sides shall 
be arranged so as to prevent the accidental admission of water into the ship. 


(9) The number of scuppers, sanitary discharges and other similar open- 
ings in the ship’s sides shall be reduced to the minimum either by making each 
discharge serve for as many as possible of the sanitary and other pipes, or in 
any other satisfactory manner. 


(10) Discharges led through the ship’s sides from spaces below the margin 
line shall be fitted with efficient and accessible means for preventing water from 
passing inboard. It is permissible to have for each separate discharge either one 
automatic non-return valve fitted with a positive means of closing it from above 
the bulkhead deck, or, alternatively, two automatic non-return valves without 
such means, the upper of which valves is so situated above the deepest sub- 
division loadline as to be always accessible for examination under service 
conditions. 

Where a positive action valve is fitted, the operating position above the buik- 
head deck shall always be readily accessible and means shall be provided for 
indicating whether the valve is open or closed. 


(11) Gangway, cargo and coaling ports fitted below the margin line shall 
be of sufficient strength. They shall be effectively closed and secured watertight 
before the ship leaves port, and shall be kept closed during navigation. 

Cargo and coaling ports which are to be fitted partly cr entirely below the 
deepest subdivision loadline shall receive the special consideration of the 
Administration. 


(12) The inboard opening of each ash-shoot, rubbish-shoot, etc., shall be 
fitted with an efficient cover. 

If the inboard opening is situated below the margin line, the cover shall be 
watertight, aud in addition an automatic non-return valve shall be fitted in the 
shoot in an eéasily accessible position above the deepest subdivision loadline. 
When the shoot is not in use both the cover and the valve shall be kept closed 
and secured. 


REGULATION XI 


Construction and Initial Tests of Watertight Doors, Sidescuttles, Etc. 


(1) The design, materials and construction of all watertight doors, side- 
scuttles, gangway, cargo and coaling ports, valves, pipes, ash-shoots and rubbish- 
shoots referred to in these Regulations shall be to the satisfaction of the 
Administration. 


(2) Each watertight door shall be tested by water pressure to a head up to 
the margin line. The test shall be made before the ship is put in service, either 
before or after the door is fitted. 
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(6) Aucun hublot ne peut étre établi dans les locaux affectés exclusivement 
au transport de marchandises ou de charbon. 


(7) Aucun hublot a ventillation automatique ne peut étre établi dans la 
muraille du navire au-dessous de la ligne de surimmersion, sans une autorisation 
spéciale de Administration. 


(8) Toutes les prises d’eau et décharges dans la muraille doivent étre dis- 
posées de fagon & empécher toute introduction accidentelle d’eau dans le navire. 


(9) Le nombre des dalots, tuyaux de décharge sanitaires et autres ouver- 
tures similaires dans la muraille, doit étre réduit au minimum, soit en utilisant 
chaque orifice de décharge, pour le plus grand nombre possible de tuyaux sani- 
taires ou autres, soit de toute autre maniére satisfaisante. 


(10) Les décharges a la coque, dont orifice inférieur se trouve au-dessous 
de la ligne de surimmersion, doivent étre munies de dispositifs efficaces et acces- 
sibles empéchant l’eau de s’introduire dans le navire. On peut, pour chaque 
décharge séparée, employer soit une soupape automatique de non-retour, pcurvu 
d’un moyen de fermeture direct, manceuvrable d’un point situé au-dessus du 
pont de cloisonnement, soit, & volonté, deux soupapes automatiques de non- 
retour sans moyen de fermeture direct, pourvu que la plus élevée soit placée de 
telle sorte au-dessus de la ligne de charge maximum de compartimentage qu’elle 
soit toujours accessible pour étre visitée dans les circonstances normales du 
service. 

Lorsqu’on emploie des valves &8 commande de fermeture directe, les postes 
de manceuvre au-dessus du point de cloisonnement doivent toujours étre facile- 
ment accessibles et ils doivent comporter des indicateurs d’ouverture et de 
fermeture. 


(11) Les coupées, portes de chargement et sabords a charbon situés au- 
dessous de la ligne de surimmersion doivent étre de résistance suffisante. Ils 
doivent étre efficacement fermés et assujettis avant l’appareillage et rester 
fermés pendant la navigation. 

Les portes de chargement et sabords 4 charbon qui sont situés partiellement 
ou entiérement au-dessous de la hgne de charge maximum de compartimentage 
doivent faire |’objet d’un examen spécial de ]’Administration. 


(12) Les ouvertures intérieures des manches & escarbilles, manches & saletés, 
&c., doivent étre pourvues d’un couvercle efficace. 

Si ces ouvertures sont situées au-dessous de la hgne de surimmersion, le 
couvercle doit étre étanche et on doit, en outre, installer dans la manche, un 
clapet de non-retour, placé dans un endroit accessible, au-dessus de la ligne de 
charge maximum de compartimentage. Quand on ne se servira pas de la manche, 
le couvercle et le clapet doivent étre fermés et assujettis en place. 


REGLE XI 
Construction et Epreuves initiales des Portes étanches, Hublots, &c. 


(1) Le tracé, les matériaux utilisés et la construction des portes étanches, 
hublots, coupées, sabords 4 charbon, portes de chargement, soupapes, tuyaux, 
manches & escarbilles et 4 saletés visés dans le présent Réglement doivent étre 
a la satisfaction de |’Administration. 


(2) Toute porte étanche doit étre soumise & un essai & l’eau sous une pres- 
sion correspondant a la hauteur d’eau jusqu’a la ligne de surimmersion. Cet 
essal doit étre fait avant l’entrée en service du navire, soit avant, soit aprés 
mise en place de la porte a bord. 
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REGULATION XIT 
Construction and Initial Tests of Watertight Decks, Trunks, Etc. 


(1) Watertight decks, trunks, tunnels, duct keels and ventilators shall be 
of the same strength as watertight bulkheads at corresponding levels. The means 
used for making them watertight, and the arrangements adopted for closing 
openings in them, shall be to the satisfaction of the Administration. Watertight 
ventilators and trunks shall be carried ‘at least up to the margin line. 


(2) After completion a hose or flooding test shall be applied to watertight 
decks and a hose test to watertight trunks, tunnels and ventilators. 


REGULATION XIIT 


Periodical Operation and Inspection of Watertight Doors, Etc. 


In all new and existing ships drills for the operating of watertight doois, 
sidescuttles, valves, and closing mechanisms of scuppers, ash-shoots and rub- 
bish-shoots, shall take place weekly. In ships in which the voyage exceeds one 
week in duration a complete drill shall be held before leaving port, and others 
thereafter at least once a week during the voyage, provided that all watertight 
power doors and hinged doors, in main transverse bulkheads, in use at sea shall 
be operated daily. 

The watertight doors and all mechanisms and indicators connected there- 
with, and all valves the closing of which is necessary to make a compartment 
watertight, shall be periodically inspected at sea, at least once a week. 


REGULATION XIV 


Entries in the Official Log Book 


In all new and existing ships hinged doors, portable plates, sidescuttles, 
gangway, cargo and coaling ports and other openings, which are required by 
these Regulations to be kept closed during navigation, shall be closed before the 
ship leaves port. The time of closing, and the time of opening (if permissible 
under these Regulations), shall be recorded in the official log book. 

A record of all drills and inspections required by Regulation XIII shall be 
entered in the official log book with an explicit record of any defects which may 


be disclosed. 
REGULATION XV | 


Double Bottoms 


(1) In ships 200 feet (61 metres) and under 249 feet (76 metres) in length 
a double bottom shall be fitted at least from the machinery space to the fore 
beak bulkhead, or as near thereto as practicable. 


(2) In ships 249 feet (76 metres) and under 330 feet (100 metres) in length 
a double bottom shall be fitted at least outside the machinery space, and shall 
extend to the fore and after peak bulkheads, or as near thereto as practicable. 


(3) In ships 330 feet (100 metres) in length and upwards a double bottom 
shall be fitted amidships, and shall extend to the fore and after peak bulkheads, 
or as near thereto as practicable. 
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‘ Rete XII 
Construction et Epreuves initiales des Ponts étanches, Tambours, c. 


(1) Lorsqu’ils sont étanches, les ponts, tambours, tunnels, quilles tubulaires, 
et conduits d’air doivent présenter une résistance égale a celle des parties corres- 
pondantes des cloisons étanches. Les procédés employés pour assurer |’étan- 
chéité de ces éléments, ainsi que les dispositifs adoptés pour la fermeture des 
ouvertures, doivent étre a la satisfaction de |’Administration. Les conduits 
d’air et les tambours étanches doivent s’élever au moins jusqu’au niveau de la 
ligne de surimmersion. 

(2) Lorsqu’ils sont étanches, les ponts, tambours, tunnels et conduits d’air 
doivent étre soumis & une épreuve d’étanchéité a la lance aprés leur construction; 
Vessai des ponts peut étre effectué en les couvrant d'eau. 


Reeie XIII 
Manaeuvres et Inspections périodiques des Portes étanches, &c. 


Sur tout navire neuf ou existant, il doit étre procédé hebdomadairement, & 
des exercices de manceuvre des organes de fermeture étanche des portes, hublots, 
dalots, soupapes, manches & escarbilles et a saletés. Sur les navires effectuant 
des voyages dont la durée excéde une semaine, un exercice complet doit avoir 
lieu avant l’appareillage, et d’autres ensuite pendant la navigation, 4 raison 
d’un au. moins par semaine; toutefois, les portes dont la mancuvre comporte 
Yemploi d’une source d’énergie et les portes 4 charniéres des cloisons transver- 
sales principales doivent étre manceuvrées quotidiennement, lorsqu’elles sont 
utilisées & la mer. 

Les portes étanches, y compris les mécanismes et les indicateurs qui s’y 
rapportent, ainsi que les soupapes dont. la fermeture est nécessaire pour assurer 
Pétanchéité d’un compartiment, doivent étre périodiquement inspectées & la mer, 
a raison d’une fois au moins par semaine. 


R&eGLE XIV 
Mentions au Journal de bord réglementaire 


Sur tout navire neuf ou existant, les portes 4 charniéres, panneaux démonta- 
bles, hublots, coupées, portes de chargemment, sabords 4 charbon et autres 
ouvertures, qui doivent rester fermées pendant la navigation, en application des 
prescriptions précédentes, doivent étre fermés avant l’appareillage. Mention 
doit étre faite au journal de bord réglementaire des heures de fermeture de tous 
ces organes et des heures auxquelles auront €té ouverts ceux dont le présent 
Réglement permet l’ouverture. 

Mention de tous les exercices et toutes les inspections prescrits par la 
Régle XIII ci-dessus doit étre faite au journal de bord réglementaire; toute 
défectuosité constatée y est explicitement notée. 


R&EGLE XV 
Doubles-fonds 


- (1) Les navires dont la longueur est au moins égale a 61 metres (200 pieds) 
et inférieure A 76 métres (249 pieds) doivent étre pourvus d’un double-fond 
s’étendant au moins depuis l’avant de la tranche des machines jusqu’a la cloison 
du coqueron avant ou aussi prés que possible pratiquement de cette cloison. 

(2) Les navires dont la longueur est au moins égale 4 76 métres (249 pieds) 
et inférieure 4 100 métres (330 pieds) doivent étre pourvus de doubles-fonds au 
moins en dehors de la tranche des machines. Ces doubles-fonds doivent s’étendre 
jusqu’aux cloisons des coquerons avant et arri€re ou aussi prés que possible 
pratiquement de ces cloisons. 
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(4) Where a double bottom is required to be fitted the inner bottom shall be 
continued out to the ship’s sides in such a manner as to protect the bottom to the 
turn of bilge. 

Such protection will be deemed satisfactory if the line of intersection of the 
outer edge of the margin plate with the bilge plating is not lower at any part 
than a horizontal plane passing through the point of intersection with the frame 
line amidships of a transverse diagonal line inclined at 25 degrees to the base 
line and cutting it at a point one-half the ship’s moulded breadth from the middle 
line. 


(5) Wel's constructed in the double bottom in connection with the drain- 
age arrangements shall not extend downwards more than necessary, nor shall 
they be less than 18 inches (457 millimetres) from the outer bottom or from the 
inner edge of the margin plate. A well extending to the outer bottom is, how- 
ever, permitted at the after end of the shaft tunnel of screw ships. 


REGULATION XVI 


Fire-resisting Bulkheads 


Ships shall be fitted above the bulkhead deck with fire-resisting bulkheads 
which shall be continuous from side to side of the ship and arranged to the satis- 
faction of the Administration. 

They shall be constructed of metal or other fire-resisting material, effective 
to prevent for cne hour, under the conditions for which the bulkheads are to be 
fitted in the ship, the spread of fire generating a temperature of 1,500° F. (815° 
C.) at the bulkhead. 

Steps and recesses and the means for closing all openings in these bulkheads 
shall be fire-resisting and flametight. 

The mean distance between any two adjacent fire-resisting bulkheads in any 
superstructure shall in general not exceed 131 feet (40 metres). 


REGULATION X VIT 


Side and other Openings, Etc., above the Margin Line 


(1) Sidescuttles, gangway, cargo and coaling ports, and other means for 
closing openings in the ship’s sides above the margin line shall be of efficient 
design and construction and of sufficient strength having regard to the spaces in 
which they are fitted and their positions relative to the deepest subdivision 
loadline. 


(2) The bulkhead deck or a deck above it shall be weathertight in the sense 
that in ordinary sea conditions. water will not penetrate in a downward direc- 
tion. All openings in the exposed weather deck shall have coamings of ample 
height and strength, and shall be provided with efficient means for expeditiously 
closing them weathertight. 


(3) Freeing ports and/or scuppers shall be fitted as necessary for rapidly 
clearing the weather deck of water under all weather conditions. 
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(3) Les navires dont la longueur est égale ou supérieure & 100 metres (330 
pieds) doivent étre ~pourvus au milieu d’un double-fond s’étendant jusqu’aux 
cloisons des coquerons avant et arriére ou aussi prés que possible pratiquement 
de ces cloisons. 


(4) La ot un double-fond est exigé, il doit se prolonger en abord vers la 
muraille de maniére A protéger efficacement les bouchains. 

Cette protection sera considérée comme satisfaisante si aucun point de la 
ligne d’intersection de l’aréte extérieure de la téle de cdté avec le bordé extérieur 
ne vient au-dessous d’un plan horizontal passant par le point du tracé hors 
membres ou le couple milieu est coupé par une diagonale inclinée a 25° sur 
Vhorizontale et menée par le sommet inférieur externe du rectangle circonscrit 
a& la maitresse section. 


(5) Les puisards établis dans les doubles-fonds pour recevoir les aspirations 
des pompes ne doivent pas étre plus profonds qu'il n’est nécessaire et, en tous les 
cas, ils ne doivent pas étre &4 moins de 457 millimétres (18 pouces) du bordé 
extérieur ou du bord intérieur de la téle de cé6té. Des puisards allant jusqu’au 
bordé peuvent cependant étre admis a |’extrémité arriére des tunnels d’arbres 
des navires a hélice. 


REGLE XVI 
Cloisons contre UIncendie 


Les navires doivent avoir, au-dessus du pont de cloisonnement, des cloisons 
contre l’incendie, s’étendant sans discontinuité d’un bord 4 l’autre et disposées 3 
la satisfaction de l’Administration. 

_ Elles doivent étre construites en métal ou toute autre substance résistant 
au feu, et efficaces pour empécher pendant une heure, dans les conditions pour 
lesquelles l’installation de ces cloisons est prévue, la propagation d’un incendie 
développant au voisinage de la cloison une température de 815° C. (1500° F.). 

Les niches, baionnettes et tous les dispositifs fermant les ouvertures prati- 
quées dans ces cloisons seront 4 l’épreuve du feu et étanches aux flammes. 

La distance moyenne de deux cloisons contre l’incendie adjacentes, dans une 
superstructure quelconque, doit étre en général au plus égale 4 40 métres (131 
pieds). 


RmGLE XVIT 
Hublots et autres Ouvertures, &c., au-dessus de la Ligne de surimmersion 


(1) Les hublots, les portes des coupées, les portes de chargement, les sabords 
a charbon, et autres dispositifs fermant les ouvertures pratiquées dans la muraille 
du navire au-dessus de la ligne de surimmersion doivent étre convenablement 
dessinés et construits et présenter une résistance suffisante, eu égard.au compar- 
timent dans lequel elles sont placées et & leur position par rapport 4 la ligne de 
charge maximum de compartimentage. 


(2) Le pont de cloisonnement ou un autre pont situé au-dessus doit étre 
étanche en ce sens que, dans des circonstances de mer ordinaires, il ne laisse pas 
eau pénétrer de haut en bas. Toutes les ouvertures pratiquées dans le pont 
exposé a la mer doivent étre pourvues d’hiloires de hauteur et de résistance suffi- 
santes et munies de moyens de fermeture efficaces permettant de les fermer rapi- 
dement et de les rendre étanches a la mer. 


(3) Des sabords de décharge a la mer et (ou) des dalots doivent étre instal- 
lés pour évacuer rapidement l’eau des ponts exposés a la mer en toutes circons- 
tances de mer. 
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Recuiation XVIII 
Exits from Watertight Compartments 


(1) In passenger and crew spaces, practicable means of exit to the open 
deck shall be provided for the occupants from each watertight compartment. 


(2) Practicable means of escape for the crew shall be provided from each 
engine room, shaft tunnel, stokehold compartment, and other working spaces, 
independent of watertight doors. 


REGULATION XIX 


Pumping Arrangements 

Steamships 

(1) Ships shall be provided with an efficient pumping plant capable of 
pumping from and draining any watertight compartment under all practicable 
conditions after a casualty whether the ship is upright or listed. For this pur- 
pose wing suctions will generally be necessary except in narrow compartments 
at the ends oi the ship. Where close ceiling is fitted over the bilges, arrange- 
ments shall be made whereby water in the compartment may find its way to the 
suction pipes. Efficient means shall be provided for draining water from insul- 
ated holds. 


(2) In addition to the ordinary bilge pump, worked by the main engines, 
or its equivaient engine room pump, two independent power bilge pumps shall 
be provided, except that in ships less than 300 feet (91:5 metres) in length, 
having a criterion numeral less than 30, either two efficient hand pumps of the 
crank type fitted one forward and one aft, or a portable power pump, may be 
substituted for one of the additional independent power bilge pumps. 

Sanitary, ballast and general service pumps may be accepted as independ- 
ent power bilge pumps if fitted with the necessary connections to the bilge pump- 
ing system. 


(3) Where two or more independent power pumps are required, the arrange- 
ment shall be such that at least one power pump will be available for use in all 
_ ordinary circumstances in which a vessel may ‘be flooded at sea. One of the 
power pumps, shall, therefore, be an emergency pump of a reliable submersible 
type. A source of power situated above the bulkhead deck shall be available for 
this pump in any case of emergency. 


(4) Where practicable, the power bilge pumps shall be placed in separate 
watertight compartments so arranged or situated that these compartments will 
not readily be flooded by. the same damage. If the engines and boilers are in 
two or more watertight compartments, the pumps available for bilge service 
shall be distributed through these compartments as far as is possible. 


(5) With the exception of pumps which may be provided for peak compart- 
ments only, each bilge pump, whether operated by hand or by power, shall be 
arranged to draw water from any hold or machinery compartment in the ship. 


(6) Each independent power bilge pump shall be capable of giving a speed 
of water through the main bilge pipe of not less than 400 feet (122 metres) per 
minute, and it shall have a separate direct suction, to the compartment in which 
it is situated, of a diameter not less than that of the bilge main. The direct 
suctions from each independent power bilge pump shall be arranged to pump 
from either side of the ship. 
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Rerecur X VIII 


Evacuation des Compartiments étanches 


(1) Dans les parties du navire affectées aux passagers et A l’équipage, tout 
compartiment étanche doit étre pourvu d’une échappée praticable offrant aux 
personnes qui l’occupent un moyen de gagner le pont découvert. 

(2) Toute chambre de machine, tout tunnel d’arbre, toute chaufferie et tout 
autre local de service doit é¢tre pourvu d’une échappée praticable offrant au 
personnel un moyen de retraite qui n’exige pas la traversée de portes étanches. 


REGLE XIX 


Moyens de Pompage 
Navires a vapeur. 

(1) Tout navire doit étre DeUryY d’une installation de pompage efficace 
permettant d’épuiser et d’assécher, dans la mesure pratiquement possible, a la 
suite d’une avarie, un compartiment étanche quelconque, que le navire soit droit 
ou incliné. A cet effet des aspirations latérales sont en général nécessaires, sautf 
dans les parties resserrées aux extrémités du navire. Lorsque le vaigrage aux 
bouchains est jointif, on doit ménager un accés de l’eau aux tuyaux d’aspiration. 
Des moyens efficaces doivent étre prévus pour l’épuisement de l’eau des cales 
frigorifiques. 

(2) En plus de la pompe de cale ordinaire conduite par la machine princi- 
pale ou de la pompe indépendante qui la remplace, 11 y aura deux pompes de 
eale indépendantes actionnées par une source d’énergie. Toutefois, dans les 
navires de moins de 91m. 50 (300 pieds) de longueur ayant un critérium numé- 
rique inférieur a 30, une des pompes indépendantes peut étre remplacee soit par 
deux pompes a bras efficaces, placées une & l’avant, l’autre a l’arriére, soit par 
une pompe transportable actionnée par une source a’ énergie. 

Les pompes sanitaires, les pompes de ballast ou de service peuvent étre con- 
sidérées comme des pompes de cale indépendantes si elles sont disposées pour 
étre reliées au réseau de tuyautage de cale. 

3) Lorsqu’ il est exigé deux pompes independantes au moins actionnées par 
une source d’énergie, leur disposition doit étre telle qu’une au moins puisse servir, 
dans les circonstances ordinaires ou le navire peut ¢tre envahi & la mer. Une 
de ces pompes indépendantes doit en conséquence étre une pompe de secours 
d’un type submersible éprouvé. Une source d’énergie située au-dessus du pont 
de cloisonnement doit étre disponible pour actionner cette pompe en toute éven- 
tualite. : 

(4) Si possible, les pompes de cale actionnées par une source d’énergie 
doivent étre placées dans des compartiments étanches séparés et situés de telle 
sorte que la méme avarie ne puisse vraisemblablement pas en amener |’envahis- 
sement rapide. Si les machines et les chaudiéres sont dans deux ou plus de deux 
compartiments étanches les pompes utilisables comme pompes de cale doivent 
étre réparties autant que possible dans ces divers compartiments. 

(5) Chaque pompe de cale, & bras ou mécanique, A l’exception de celles qui 
sont prévues pour les coquerons seulement, doit étre disposée pour aspirer dans 
une cale quelconque ou un compartiment quelconque de la tranche des machines. “ 

(6) Chaque pompe de cale indépendante mécanique doit étre capable d’im- 
primer 4 l’eau dans le collecteur principal d’aspiration une vitesse d’au moins 
122 métres (400 pieds) par minute, elle doit avoir une aspiration directe séparée 
dans le compartiment ot elle est situce et d’un diamétre au moins égal 4 celui 
de ce collecteur. Les aspirations directes de chaque pompe indépendante méca- 
nique doivent étre disposées pour aspirer de chaque bord du navire. 
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(7) Main circulating pumps shall have direct suction connections, provided 
with non-return valves, to the lowest drainage level in the machinery space, and 
of a diameter at least two-thirds that of the main sea inlet. Where the fuel is, 
or may be, coal, and there is no watertight bulkhead between the engines and 
boilers, a direct discharge overboard shall be fitted from at least one circulating 
pump, or, alternatively, a bye-pass may be fitted to the circulating discharge. 


(8) (a) Ail pipes from the pumps which are required for draining cargo or 
machinery spaces shall be entirely distinct from pipes which may be used for 
filling or emptying spaces where water or oil is carried. 


(b) Lead pipes shall not be used under coal bunkers or oil fuel storage 
tanks, nor in boiler or machinery spaces, including motor rooms in which oil 
settling tanks or oil fuel pump units are situated. 


(9) The Administration shall make rules relating to the diameters of the 
bilge main and branch pipes which shall be proportioned respectively in relation 
to the size of the ship and the sizes of the compartments to be drained. 


(10) The arrangement of the bilge and ballast pumping system shall be such 
as to prevent the possibility of water passing from the sea and from water ballast 
spaces into the cargo and machinery spaces, or from one compartment to another. 
Special provision shall be made to prevent any deep tank having bilge and 
ballast connections being inadvertently run up from the sea when containing 
cargo, or pumped out through a bilge pipe when containing water ballast. 


(11) Prcevision shall be made to prevent the compartment served by any 
bilge suction pipe being flooded, in the event of the pipe being severed or 
otherwise damaged, by collision or grounding, in any other compartment. For 
this purpose, where the pipe is at any part situated near the side of the ship 
or in a duct keel, there shall be fitted to the pipe in the compartment containing 
the open and either a non-return valve, or a screw-down valve which can be 
operated from a position above the bulkhead deck. 


(12) All distribution boxes, cocks and valves in connection with the bilge 
pumping arrangement shall be in positions which are accessible at all times 
under ordinary circumstances. They shall be so arranged that in the event of 
flooding the emergency bilge pump may be operative on any compartment. If 
there is only one system of pipes common to alt the pumps, the necessary cocks 
or valves for controlling the bilge suctions must be workable from above the 
bulkhead deck. If in addition to the main bilge pumping system an emergency 
bilge pumping system is provided, it shall be independent of the main system 
and so arranged that the emergency pump is capable of operating on any com- 
partment under flooding conditions. 

Motor Ships 


(13) The bilge pumping arrangements in motor ships shall, so far as prac- 
ticable, be equivalent to those required for steamships of similar size, except as 
regards main circulating pumps. 


REGULATION NX 


Power for Going Astern 


Ships shall have sufficient power for going astern to secure proper control of 
the ship in all circumstances. 
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(7) Les pompes de circulation principales doivent avoir une aspiration 
directe munie de clapet de non-retour, au point le plus bas de la chambre des 
machines et d’un diamétre au moins égal aux deux tiers de la prise principale 
d’eau de circulation. Si le combustible est, ou peut étre du charbon, et sil n’y a 
pas de cloison étanche entre jes machines et les chaudieres, une pompe de circu- 
lation au moins doit pouvoir refouler directement a la mer ou bien un tuyautage 
direct doit étre installé allant a la décharge, principale muni de vanne d’isole- 
ment. 

(8) (a) Le tuyautage desservant les pompes exigées pour l’épuisement des 
compartiments des machines ou des cales &4 marchandises doit étre enti¢rement 
distinct du tuyautage employé pour le remplissage ou |’épuisement des compar- 
timents a eau ou a combustible liquide. 

(6) L’emploi de tuyaux en plomb est interdit dans les soutes & charbon ou 
dans les soutes 4 combustible hquide, ou dans les chambres de machines ou de 
chaudieéres, y compris les chambres des moteurs renfermant des pompes a com- 
bustible liquide ou des caisses de décantation. 

(9) L’Administration doit établir des régles pour le calcul du diamétre des 
collecteurs et branchements du tuyautage des cales en tenant compte des dimen- 
sions du navire et de celles des compartiments 4 é¢puiser. 

(10) La disposition du tuyautage des cales et du tuyautage des ballasts doit 
étre telle que l’eau ne puisse passer de la mer ou des ballasts dans les compar- 
timents des machines ou les cales 4 marchandises, ni d’un compartiment dans 
Yautre. On doit prendre en particulier des mesures pour éviter qu’une cale a 
eau ayant des aspirations sur le tuyautage de cale et sur celui des ballasts ne 
puisse, par inadvertence, étre remplie d’eau de mer quand elle est utilisée comme 
cale a marchandises ou vidée par le tuyau de cale quand elle contient du lest 
liquide. 

(11) Des mesures doivent étre prises pour que, si un compartiment desservi 
par un tuyau d’aspiration de cale vient A étre rempli, il ne se déverse dans un 
autre compartiment, dans le cas ou le tuyau d’aspiration en question serait lui- 
méme brisé ou avarié par collision ou échouage. Pour cela, si en un point de 
son tracé, le tuyau est situé pres du bordé extérieur ou dans une quille tubulaire, 
on doit placer sur le tuyau dans le compartiment qui contient l’extrémité libre 
du tuyau soit un clapet de non-retour, soit une vanne a tige filetée qui puisse 
étre manceuvrée d’un point au-dessus du pont de cloisonnement. 

(12) Toutes les boites de distribution, vannes, robinets, faisant partie du 
systeme d’épuisement des cales doivent étre placés dans des endroits ot ils 
solent toujours accessibles dans les circonstances normales. Ils doivent étre dis- 
posés de telle sorte qu’en cas de remplissage d’un compartimert, on puisse mettre 
en marche la pompe de secours sur un compartiment quelconque. S’il n’y a 
qu’un réseau de tuyaux commun a toutes les pompes, les vannes et robinets qu’il 
est nécessaire de manceuvrer pour régler les aspirations de cale doivent pouvoir 
€tre commandées d’un point au-dessus du pont de cloisonnement. Si, en plus 
du réseau normal de tuyautage de cale 11 y a un réseau de secours, il doit étre 
indépendant du réseau principal et disposé de telle sorte que la pompe de secours 
puisse aspirer dans un compartiment quelconque en cas d’envahissement d’un 
compartiment. 

Navires a moteurs. 

(13) Le systeme de pompage a la cale des navires & moteurs doit, autant 
que cela est pratiquement possible, et & Vexception de ce qui est relatif aux 
pompes de circulation, étre équivalent a celui, que serait exigé pour un navire 4 
vapeur de méme dimension. 

REGLE XX 
Marche arreére 


La puissance de marche arriére doit Cire suffisante pour assurer au navire 
des aptitudes de manceuvre convenables en toutes circonstances. 
® 
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REGULATION XXI 


Auxiliary Steering Apparatus 


Ships shall be provided with an auxiliary steering apparatus which, how- 
ever, may be of less power than the main apparatus, and need not be worked by 
steam or other mechanical power, provided adequate arrangements for manual 
operation are practicable. A duplicate main steering power plant shall be con- 
sidered as an auxiliary steering apparatus within the meaning of this Regulation. 


(1) 


REGULATION XXIT 
Initial and Subsequent Surveys of Ships 


Every new or existing ship shall be subjected to the surveys specified 


below:— 


(a) 
(b) 
(c) 
(2) 


A survey before the ship is put in service. 
A periodical survey once every twelve months. 
Additional surveys, as occasion arises. 


The surveys referred to above shali be carried out as follows:— 


The survey before the ship 1s put in service shall include a complete 
inspection of the hull, machinery and equipments, including the outside 
of the ship’s ‘bottom and the inside and outside of the boilers. This 
survey shall be such as to ensure that the arrangements, material, and 
scantlings of the hull, boilers, and their appurtenances, main and 
auxiliary machinery, life-saving appliances, and other equipments, fully 
comply with the requirements of the present Convention and of the 
detailed regulations promulgated as a result thereof by the Govern- 
ment of the country to which the ship belongs for ships of the service 
for which it is intended. The survey shall also be such as to ensure 
that the workmanship of all parts of the ae and its equipments is in 
all respects satisfactory. 


The periodical survey shall include an inspection of the whole of the 
hull, boilers, machinery, and equipments, including the outside of the 
ship’s bottom. The survey shall be such as to ensure that the ship, as 
regards the hull, boilers, and their appurtenances, main and auxiliary 
machinery, hfe-saving appliances, and other equipments, is in satis- 
factory condition and fit for the service for which it is intended, and 
that it complies with the requirements of the present Convention, and 
of the detailed regulations promulgated as a result thereof by the Gov- 
ernment of the country to which the ship belongs. 


(c) A survey, either general or partial, according to the circumstances, shall 


be made every time an accident occurs or a defect is discovered which 
affects the safety of the ship or the efficiency or completeness of its 
life-saving appliances or other equipments, or whenever any import- 
ant repairs or renewals are made. The survev shall be such as to ensure 
that the necessary repairs or renewals have been effectively made, that 
the inaterial and workmanship of such repairs or renewals are in all 
respects satisfactory, and that the ship complies in all respects with the 
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REGLE XXI 


Appareil ad gouverner auxiliaire 


Les navires doivent étre munis d’un appareil 4 gouverner auxiliaire, qui peut 
étre d’une puissance inférieure 4 celle de l’appareil principal; il n’egt pas exigé 
que cet appareil auxiliaire soit actionné par la vapeur ou’ toute. autre source 
d’énergie, pourvu que des dispositifs appropriés pour une commande 4 la main 
soient réalisables. Un moteur identique au moteur de la machine 4 gouverner 
principale sera considéré comme un. appareil & gouverner auxiliaire dans le sens 
de la présente Régle. 


REGLE XXII 
Inspections initiales et subséquentes de Navires 


(1) Tout navire neuf ou existant doit étre soumis aux inspections spécifiées 
cl-apres: 

(a) une inspection préalable 4 la mise en service; 

(6) une inspection périodique tous les douze mois 

(c) des inspections supplémentaires occasionnelles. 


(2) Les inspections visées dans |’Article précédent doivent s’effectuer dans 
les conditions suivantes:’ 


(a) L’inspection préalable a la mise en service comporte un examen complet 
de la coque, des appareils méc aniques et de l’armement, notamment une 
visite a sec de la caréne ainsi qu’une visite extérieure et intérieure des 

chaudieres. Cette inspection doit permettre de se rendre compte que le 

navire répond complétement, au point de vue des dispositions générales, 
des matériaux et échantillons de la coque, des chaudieres et de leurs 
accessoires, des machines principales et auxiliaires, des engins de sauve- 
tage et de l’armement, aux prescriptions de la présente Convention ainsi 
qu’a celles des réglements de détail édictés pour l’application par le 
Gouvernement de |’Etat dont il dépend, pour les navires affectés au 
service auquel le navire est destiné. L’inspection doit également per- 
mettre de se rendre compte que le navire et son armement sont d’une 
exécution satisfaisante a tous égards. 

(b) L’inspection périodique comporte un examen d’ensemble de la coque, 
des chaudiéres, de la machinerie et de l’armement, notamment une 
visite a sec de la caréne. Cette inspection doit permettre de se rendre 
compte que le navire est, au point de vue de la coupe, des chaudiéres et 
accessoires, des machines principales et auxiliaires ainsi que des engins 
de sauvetage et de l’armement, dans un état satisfaisant et approprié 
au service auquel il est destiné, et qu il répond, en outre, aux prescrip- 
tions de la présente Convention et a celles des réelements de détail 
édictés pour l’application par le Gouvernement de |’Etat dont reléve le 
navire. 

(c) Une inspection générale ou partielle, suivant le cas, doit étre faite 
chaque fois qu’1l se produit un accident ou qu’il se révéle un défaut 
affectant soit la sécurité du navire, soit l’intégrité ou lefficacité des 
engins de sauvetage ou des autres apparaux. II! en est de méme chaque 
fois que le navire a subi une réparation ou que des parties importantes 
en ont été renouvelées. L’inspection doit permettre de se rendre compte 
que les réparations nécessaires ou les rencuvellements ont été effectués 
dans de bonnes conditions, que Jes matériaux utilisés, ainsi que les pro- 
cédés d’exécution employés, donnent toute satisfaction, et que le navire 
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provisions of the present Convention and of the detailed regulations 
promulgated as a result thereof by the Government of the country to 
which the ship belongs. 


(3) The cetailed regulations referred to in sub-paragraph (2) shall pre- 
scribe the requirements to be observed as to the initial and subsequent hydraulic 
tests to which the main and auxiliary boilers, connections, steam-pipes, high- 
pressure receivers, and fuel tank for oil motors are to be submitted, including 
the test pressure to be applied, and the intervals between two consecutive tests. 


Main and auxiliary boilers, connections, tanks and receivers, also steam- 
piping of more than 3 inches (76 millimetres) internal diameter shall be satis- 
factorily tested by hydraulic pressure when new. Steam pipes of more than 3 
inches (76 millimetres) internal diameter shall be tested by hydraulic pressure 
periodically. 


REGULATION XXIII 
Maintenance of Conditions after Survey 


After the survey of the ship as provided in Regulation XXII has been com- 
pleted no change shall be made in the structural arrangements, machinery, equip- 
ments, etc., covered by the survey, without the sanction of the Administration. 


LIFE SAVING APPLIANCES, ETC. 
REGULATION XXIV 
Standard Types of Boats 


The standard types of boats are classified as follows: — 

Class I—Open boats with rigid sides having either (a) internal buoyancy 
only, or (b) internal and external buoyancy. 

Class II—(a) Open boats with internal and external buoyaney—upper 


parts of sides collapsible, and (b) decked boats with either fixed or 
collapsible watertight bulwarks. 


No boat may be approved the buoyancy of which depends upon the previous 
adjustment of one of the principal parts of the hull, or which has not a cubic 
capacity of at least 3-5 cubic metres (equivalent to 125 cubic feet). 


No boat may be approved the weight of which when fully laden with per- 
sons and equipment exceeds 20,300 kilogrammes (equivalent to 20 tons). 


REGULATION X_X-V 
Infeboats of Class I 


Lifeboats of Class I must have a mean sheer at least equal to four per cent 
of their length. 

The air cases of lifeboats of Class I shall be so placed as to secure stability 
when fully laden under adverse weather conditions. 

In boats certified to carry 100 or more persons the volume of the buoyancy 
shall be increased to the satisfaction of the Administration. 
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répond & tous égards aux prescriptions de la présente Convention et a 
celles des réglements de détail édictées pour l’application par le Gou- 
vernement dont reléve le navire. 


(3) Les réglements de détail, visés au paragraphe (2) ci-dessus, fixent les 
régles & observer pour les essais hydrostatiques avant et aprés la mise en service 
applicables aux chaudieéres principales et auxiliaires, & leurs accessoires, aux 
tuyautages de vapeur, réservoirs a haute pression, réservoirs & combustible 
liquide pour moteurs & combustion interne. Ils doivent indiquer les pressions 
d’épreuve et l’intervalle entre deux essais consécutifs. 

Les chaudiéres principales et auxiliaires, leurs accessoires, les réservoirs 
divers et les tuyautages de vapeur de. plus de 76 millimétres “(3 pouces) de 
diamétre intérieur doivent subir avee succés une épreuve hydraulique avant leur 
mise en service. Les tuyaux de vapeur de plus de 76 millimétres (3 pouces) de 
diamétre intérieur, subiront des épreuves hydrauliques périodiques. 


Reroute XXITI 


Prescriptions concernant les Modifications faites au Navire dans Vintervalle des 
Visites 


Apres achévement de |’inspection du navire prévue 4 la Régle XXII, aucune 
modification ne devra étre apportée sans l’autorisation de |’Administration aux 
dispositions de la coque, de l’appareil moteur, de l’armement, &c., soumis 4 la 
surveillance. 


ENGINS DE SAUVETAGE, &c. 
REGLE XXIV 
Types réglementaires d’Embarcations 


Les types réglementaires d’embarcations sont classés comme suit: 


Classe I—Embarcations ouvertes, a bordé rigide avec (a) flotteurs inté- 
rieurs seulement, (6) flotteurs intérieurs et extérieurs. 

Classe II—(a) Embarcations ouvertes, avec flotteurs intérieurs et extérieurs 
avec la partie supérieure du bordé repliable; (6) embarcations pontées, 
avec fargues étanches fixes ou repliables. 


Une embarcation ne peut étre admise si sa flottabilité dépend de l’ajuste- 
ment préalable d’une des principales parties de la coque, ou si sa capacité 
cubique est inférieure & 3 mc. 500 (125 pieds cubes). 

Une embarcation ne peut étre admise si son poids, en pleine charge avec les 
personnes qu’elle peut recevoir et son armement dépasse 20,300 kilogr. (20 tonnes 
anglaises). 


REGLE X XV 
Embarcations de Sauvetage de la Classe I 


Les embarcations de sauvetage de la Classe I doivent avoir une tonture 
moyenne au moins égale a quatre pour cent de leur longueur. 

Les caissons & air des embarcations de sauvetage de la Classe I doivent étre 
disposés de manieére & assurer la, stabilité de l’embarcation complétement chargée 
dans des circonstances de temps défavorables. 

Dans les embarcations admises 4 porter 100 personnes ou plus, le volume des 
floteurs doit étre augmenté a la satisfaction de |’Administration. 
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Lifeboats of Class I must also satisfy the following conditions:— 


(a) Lifeboats with Internal Buoyancy only 


The buoyancy of a wooden boat of this type shall be provided by watertight 
air-cases, the total volume of which shall be at least equal to one-tenth of the 
cubic capacity of the boat. 

The buoyarcy of a metal boat of this type shall not be less than that required 
above for a wooden boat of the same cubic capacity, the volume of watertight 
air-cases being increased accordingly. 


(b) Lifeboats with Internal and External Buoyancy 


The internal buoyancy of a wooden boat of this type shall be provided by 
watertight air-cases, the total volume of which is at least equal to seven and a 
half per cent of the cubic capacity of the boat. 

The external buoyancy may be of cork or of any other equally efficient 
material, but such buoyancy shall not be obtained by the use of rushes, cork 
shavings, loose granulated cork or any other loose granulated substance, or by 
any means dependent upon inflation by air. 

If the buoyancy is of cork, its volume, for a wooden boat, shall not be less 
than thirty-three thousands of the cubic capacity of the boat; if of any material 
other than cork, its volume and distribution shall be such that the buoyancy 
and stability of the boat are not less than that of a similar boat provided with 
buoyancy of cork. 

The buoyancy of a metal boat shall be not less than that required above for 
a wooden boat of the same cubic capacity, the volume of the watertight air- 
cases and that of the external buoyancy being increased accordingly. 


REGULATION XXVI 
Boats of Class IT 


Boats of Class II must satisfy the following conditions:— 


(a) Open Boats with Internal and External Buoyancy—Upper Part of Sides 
collapsible 


A boat of this type shall be fitted both with watertight air-cases and with 
external buoyancy the aggregate volume of which, for each person which the 
boat is able to accommodate, shall be at least equal to the following amounts:— 


Cubic. Cubic. 

Decimetres. Feet. 
PAY CASEB cc eases wits ee aie ein ak fens eye Maloula reruns 43 1-5 
External buoyancy (ito: cork) .. 2. Se Sates cnn 6 0-2 


The external buoyancy may ‘be of cork or of any other equally efficient 
material, but such buoyancy shall not be obtained by the use of rushes, cork 
shavings, loose granulated cork, or any other loose granulated substance, or by 
any means dependent upon inflation by air. 

If of any material other than cork, its volume and distribution shall be such 
that the buoyancy and stability of the boat are not less than that of a similar 
boat provided with buoyancy of cork. 

A metal boat of this type shall be provided with internal and external buoy- 
ancy to ensure that the buoyancy of the boat shall be at least equal to that of a 
wooden boat. 
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Les embarcations de sauvetage de la Classe I doivent aussi satisfaire aux 
conditions suivantes: 


(a) Embarcations de Sauvetage avec Flotteurs wntérieurs seulement 


La flottabilité d’une embarcation en bois de ce type doit étre assurée par des 
caissons & air étanches ayant un volume total au moins égal au dixieme de la 
capacité cubique de l’embarcation. 

La flottabilité d’une embarcation métallique de ce type ne doit pas étre 
inférieure a celle qui est exigée ci-dessus pour l’embarcation en bois de méme 
capacité cubique; le volume des caissons A air étanches doit étre augmenté en 
conséquence. 


(b) Embarcations de Sauvetage avec Flotteurs intérieurs et extérieurs 


La flottabilité intérieure d’une embarcation en bois de ce type doit étre 
assurée par des caissons A air étanches ayant un volume total au moins égal a 
sept et demi pour cent de la capacité cubique de l’embarcation. 

Les flotteurs extérieurs peuvent ¢tre constitués par du liége ou par toute 
autre matiere au moins équivalente. Ne sont pas admis les flotteurs dont le 
remplissage est constitué par du jonc, du lége en copeaux ou en grains, ou par 
toute autre substance & l’état de déchets et sans cohésion propre, non plus que 
les flotteurs nécessitant une insufflation d’air. 

Lorsque les flotteurs sont en liege, leur volume, pour une embarcation en 
bois, ne doit pas ¢tre inférieur aux trente-trois milliémes de la capacité cubique 
de l’embarcation; s’ils sont en une autre matiére que le liége, leur volume et, leur 
installation doivent étre tels que la flottabilité et la stabilité de ’embarcation ne 
soilent pas inférieures a celles d’une embarcation similaire pourvue de flotteurs 
en liege. 

La flottabilité d’une embarcation métallique ne doit pas étre inférieure A 
celle qui est exigée ci-dessus pour une embarcation en bois de méme capacité 
cubique; le volume des caissons et celui des flotteurs extérieurs doivent étre 
augmentés en conséquence. 

. REGLE XX VI 


Embarcations de la Classe II 


Les embarcations de la Classe II doivent satisfaire aux conditions suivantes: 


(a) Embarcations ouvertes ayant la partie supérieure du bordé repliable, avec 
des flotteurs intérieurs et extérieurs 


Une embarcation de ce type doit comporter a Ja fois des caissons & air 
étanches et des flotteurs extérieurs. Leur volume total, pour chacune des per- 
sonnes que l’embarcation est apte a recevoir, doit avoir au moins les valeurs 


sulvantes: 
Décimetres Pieds cubes 


cubes. anglais. 
Caissons étanches.. ye aR 43 15 
Flotteurs extérieurs (8? ils sont en ‘lidge) .. Pie ae 6 0,2... 


Les flotteurs extérieurs peuvent étre donates par du liége ou par toute 
autre matiére au moins équivalente. Ne sont pas admis les flotteurs dont le 
remplissage est constitué par du jonc, du li¢ge en copeaux ou en grains, ou par 
toute autre substance a l’état de déchets et sans cohésion propre, non plus que 
les flotteurs nécessitant une insufflation d’air. 

Lorsque les flotteurs ne sont pas en lege, leur volume et leur installation 
doivent étre tels que la flottabilité et la stabilité de l’embarcation ne soient pas 
inférieures & celles d’une embarcation similaire pourvue de flotteurs en liége. 

Une embarcation métallique de ce type doit étre munie de flotteurs intérieurs 
et extérieurs qui lui assurent une flottabilité au moins égale 4 celle d’une embar- 
cation en bois. 
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The minimum freeboard of boats of this type shall be fixed in relation to 
their length; and it shall be measured vertically to the top of the solid hull at 
the side amidships, from the water-level, when the boat is loaded. 

The freeboard in fresh water shall not be less than the following amounts:— 


Length of Lifeboat Minimum Freeboard 
Equivalent in Equivalent in 
Metres Feet to— Millimetres Inches to— 
7°90 26 200 8 
8-50 28 225 9 
9-15 30 250 10 


The freeboard of boats of intermediate length is to be found by inter- 
polation. 
The collapsible sides must be watertight. 


(b) Decked Boats with either Fixed or Collapsible Watertight Bulwarks 


(i) Decked Boats having a Well Deck.—The area of the well deck of a boat 
of this type shall be at least 30 per cent of the total deck area. The height of 
the well deck above the water-line ‘at all points shall be at least equal to one- 
half per cent cf the length of the boat, this height being increased to one-and-a- 
half per cent of the length of the boat at the ends of the well. 

The freeboard of a boat of this type shali be such as to provide for a reserve 
buoyancy of at least 35 per cent. 


(11) Decked Boats having a Flush Deck.-—The minimum freeboard of boats 
of this type 1s independent of their lengths and depends only upon their depths. 
The depth of the boat is to be measured vertically from the underside of the gar- 
board strake to the top of the deck at the side amidships and the freeboard is 
to be measured from the top of the deck at the side amidships to the water-level 
when the boat is loaded. 

The freeboard in fresh water shall not be less than the following amounts, 
which are applicable without correction to boats having a mean sheer equal to 
three per cent of their length:— 


Depth of Lifeboat Minimum Freeboard 
Equivalent in Equivalent in 
Millimetres Inches to— Millimetres Inches to— 
310 12 70 28 
460 18 95 34 
610 24 130 54 
760 30 165 63 


For intermediate depths the freeboard is obtained by interpolation. 

If the sheer is less than the standard sheer defined above, the minimum 
freeboard is chtained by adding to the figures in the table one-seventh of the 
difference between the standard sheer and the actual mean sheer measured at 
the stem and stern post; no deduction is to be made from the freeboard on 
account of the sheer being greater than the standard sheer or on account of the 
camber of the deck. 


(111) All decked lifeboats shall be fitted with efficient means for clearing the 
deck of water. 
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Le frane-bord minimum des embarcations de ce type doit étre fixé suivant 
leur longueur; il se mesure & mi-longueur de l’embarcation, et verticalement sur 
les flancs, depuis le sommet de la partie fixe de ceux-ci jusqu’a la flottaison en 
charge. 

Le franc-bord en eau douce ne doit pas étre inférieur aux valeurs ci-aprés: 


Longueur de V’embarcation de sauvetage Franc-bord minimum 
Métres Pieds anglais Millimétres Pouces anglais 

7,90 26 200 8 

8,50 28 225 9 

9,15 30 250 10 


Le franc-bord des embarcations de longueur intermédiaire s’obtient par 
interpolation. 
Les fargues repliables doivent étre étanches. 


(b) Embarcations pontées avec Fargues étanches fixes ou repliables 


(1) Hmbarcations pontées avec pont surélevé en abord—tlLa partie non 
surélevée du pont d’une embarcation de ce type doit présenter une surface non 
inférieure a 30 pour cent de la surface totale du pont. Cette partie non surélevée 
doit étre, au-dessus de la flottaison en charge, d’une hauteur au moins égale en 
tous points & un demi pour cent de la longueur de l’embarcation; cette limite 
est portée a un et demi pour cent aux extrémités de cette partie. 

Le franc-bord d’une embarcation de ce type doit étre tel qu’il lui assure une 
réserve de flottabilité au moins égale 4 35 pour cent. 


(11) Hmbarcations pontées a pont non surélevé.—Le franc-bord minimum 
des embarcations de ce type est indépendant de leur longueur et est uniquement 
fixé d’aprés leur creux. Les mesures sont prises & mi-longueur de l’embarcation 
et verticalement, depuis le sommet du pont en abord jusqu’au-dessous du galbord 
pour le creux et Jusqu’a la flottaison en charge pour le franc-bord. 

Le franc-bord en eau douce ne doit pas étre inférieur aux valeurs ci-aprés, 
qui sont applicables sans correction aux embarcations dont la tonture moyenne 
est égale aux trois centiémes de leur longueur: 


Creux de l’embarcation de sauvetage Franc-bord minimum 
Millimétres Pouces anglais Millimétres Pouces anglais 

310 12 70 a 

460 18 95 3 

610 24 130 4 

760 30 165 3 


Le franc-bord des embarcations de creux intermédiaire s’obtient par inter- 
polation. 

Si la tonture est moindre que la tonture normale définie précédemment, le 
franc-bord minimum s’obtient en ajoutant aux nombres du tableau la septiéme 
partie de la différence entre la tonture normale et la moyenne des tontures réelles 
a létrave et a létambot; aucune réduction du frane-bord n’est accordée pour 
une tonture supérieure 4 Ja tonture normale ni pour le bouge du pont. 


(111) Toutes les embarcations de sauvetage pontées doivent étre pourvues de 
dispositifs efficaces pour assurer l’évacuation de l’eau du pont. 
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REGULATION XX VII 
Motor Boats 


A motor boat carried as part of the lifesaving appliances of a vessel, whether 
required by Regulation XXXVI (2) or not, shall comply with the following 
conditions: — 


(a) It shall comply with the requirements for a lifeboat of Class I, and 
proper appliances shall be provided for putting it into the water 
speedily. 

(b) It shall be adequately provided with fuel, and kept so as to be at all 
times ready for use. 

(c) The motor and its accessories shall be suitably enclosed to ensure 
operation under adverse weather conditions, and provision shall be made 
for going astern. 

(d) The speed shall be at least six knots when fully loaded in smooth water. 


The volume of the internal buoyancy and, where fitted, the external buoy- 
ancy shall be increased in sufficient proportion to compensate for the difference 
between the weight of the motor, the searchlight, and the wireless telegraph 
installation and their accessories, and the weight of the additional persons which 
the boat could accommodate if the motor, the searchlight and the wireless tele- 
graph installation and their accessories were removed. 


REGULATION XX VIII 
Infe Rafts 


No type of life raft may be approved unless it satisfies the following 

conditions :— 

(a) It shall be of approved material and construction; 

(b) It shall be effective and stable when floating either way up; 

(c) It shall be fitted with fixed or collapsible bulwarks of wood, canvas or 
other suitable material on both sides; 

(d) It shall have a line securely becketed round the outside; 

(e) It shall be of such strength that it can be launched or thrown from the 
vessel’s deck without being damaged, and if to be thrown it shall be of 
such size and weight that it can be easily handled; 

(f) It shall have not less than 85 cubic decimetres (equivalent to three cubic 
feet) of air-cases or equivalent buoyancy for each person to be carried 
thereon; 

(g) It shall have a deck area of not less than 3,720 square seat ee 
(equivalent to four square feet) for each person to be carried thereon, 
and it. shall effectively support the occupants out of the water; 

(h) The air-cases or equivalent buoyancy shall be placed as near as pos- 
sible to the sides of the life raft, and such buoyancy shall not be by 
any means dependent on inflation Dy alt, 


REGULATION XXIX 


Buoyant Apparatus 


Buoyant apparatus, whether buoyant deck seats, buoyant deck chairs or 
other buoyant apparatus, shall be deemed sufficient, so far as buoyancy is con- 
cerned, for a person or number of persons to be ascertained by dividing the num- 
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Reete XXVIT 


Embarcations a moteur 


Pour qu'une embarcation & moteur puisse étre admise comme faisant partie 
des engins de sauvetage d’un navire, que ce soit a titre obligatoire en vertu de 
la Réegle XXXVI, (2) ou non, elle doit remplir les conditions ci-aprés: 


(a) 


(6) 


Elle doit satisfaire aux prescriptions formulées pour une embarcation 
de sauvetage de la Classe I et des dispositifs convenables doivent étre 
prévus pour la mettre & l’eau rapidement. 

Elle doit contenir un approvisionnement suffisant de combustible et étre 
tenue constamment en état de marche. 


(c) Le moteur et ses accessoires doivent étre enfermés convenablement pour 


(d) 


en assurer le fonctionnement dans des conditions de temps défavorables, 
et on devra pouvoir faire marche arriére dans les mémes conditions. 
La vitesse doit étre d’au moins six nceuds en pleine charge et en eau 


calme. 


Le volume des flotteurs intérieurs et, le cas échéant, des flotteurs extérieurs, 
doit étre augmenté dans une mesure convenable pour tenir compte de la diffé- 
rence entre le poids du moteur, du projecteur, de |’installation radiotélégraphique 
et de leurs accessoires et le poids des personnes supplémentaires que ]’embarca- 
tion pourrait recevoir si le volume occupé par le moteur, le projecteur, |’instal- 
lation radiotélégraphique et leurs accessoires était rendu disponible. 


RiEctE XXVIII 


Radeaux de Suuvetage 


Un type de radeau de sauvetage ne peut étre approuvé s’il ne satisfait aux 
conditions suivantes: 


(a) 
(b) 


(c) 
(d) 
(e) 


(f) 


I] doit étre de matiére et de construction approuvées. 

Il doit étre utilisable et stable, quelle que soit la face sur laquelle il 
flotte. 

Il doit étre pourvu sur les deux faces de fargues fixes ou repliables en 
bois, en toile ou en toute autre matiére convenable. 

Il doit avoir une filiére en guirlande solidement attachée tout autour 
des parois extérieures. 

Il doit avoir résistance suffisante pour pouvoir étre lancé ou jeté sans 
avaries du pont du navire et, s’il est disposé pour étre jeté, il doit étre 
de dimensions et de poids tels qu’on puisse le manceuvrer facilement. 
Il ne doit pas avoir moins de 85 décimétres cubes (trois pieds cubes) de 
caissons 4 air ou de flotteurs équivalents, pour chaque personne qu’1l 
peut porter. 

I] doit avoir une surface de pont d’au moins 3,720 centimétres carrés 
(quatre pieds carrés) pour chaque personne qu’il peut porter et les 
personnes qu’il porte doivent ¢tre effectivement hors de l’eau. 

Les caissons a air ou les flotteurs équivalents doivent étre disposés le 
plus possible en abord; aucun flotteur ne peut d’ailleurs étre admis qui 
nécessiterait une insufflation d’air. 


R&rGLE XXIX 
Engins flottants 


Un engin flottant, que ce soit un bane de pont flottant, une chaise de pont 
flottante ou tout autre engin flottant, doit étre considéré, pour ce qui concerne 
la flottabilité, comme correspondant au nombre de personnes obtenu en divisant 
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ber of kilogrammes of iron which it is capable of supporting in fresh water by 
14-5 (equivalent to the number of pounds divided by 32), and if the apparatus 
depends for its buoyancy on air it shall not require to be inflated before use in 
an emergency. 

The number of persons for whom the apparatus is deemed suitable shall be 
determined by the least of the numbers ascertained either as above or by the 
number of 30-5 centimetres (equivalent to one foot) in the perimeter. 

Such approved buoyant apparatus shall comply with the following con- 
ditions: — 


1. It shall be constructed with proper workmanship and materials. 
2. It shall be effective and stable when floating either way up. 


3. It shall be of such size, strength and weight that it can be handled with- 
out mechanical appliances and, if necessary, thrown without damage 
from the vessel’s deck on which it is stowed. 


4. The air-cases or equivalent buoyancy shall be placed as near as possible 
to the sides of the apparatus. 


5. It shall have a line securely becketed round the outside of the apparatus. 


REGULATION XXX 
Cubic Capacity of Lifeboats of Class I 


1. The cubic capacity of a lifeboat of Class I shall be determined by Stir- 
ling’s (Simpson’s) Rule or by any other method giving the same degree of accur- 
acy. The capacity of a square-sterned boat shall be calculated as if the boat 
had a pointed stern. 


2. For example, the capacity in cubic metres (or cubic feet) of a boat, cal- 
culated by the aid of Stirling’s Rule, may be considered as given by the follow- 
ing formula:—- 


Capacity = = (4A + 2B + 4C) 


1 being the length of the boat in metres (or feet) from the inside of the plank- 
ing or plating at the stem to the corresponding point at the stern post; in the 
case of a boat with a square stern, the length is measured to the inside of the 
transom. 

A, B, C denote respectively the areas of the cross-sections at the quarter 
length forward, amidships, and the quarter length aft, which correspond to the 
three points ohtained by dividing | into four equal parts (the areas correspond- 
ing to the two ends of the boat are considered negligible). 

The areas A, B, C shall be deemed to be given in square metres (or square 
feet) by the successive application of the following formula to each of the three 
cross-sections :— 


Np A (a + 4b +20 +4d te) 


h being the depth measured in metres (or in feet) inside the planking or plating 
from the keel tc the level of the gunwale, or, in certain cases, to a lower level, 
as determine] hereafter. 
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le nombre de kilogrammes de fer qu’il peut supporter en eau douce par 14,5 
(équivalant au poids en livres divisé par 32). Si l’air est employé pour obtenir 
la flottabilité de l’appareil, il ne doit pas étre nécessaire de procéder a une 
insufflation avant d’utiliser cet engin en cas d’urgence. 

Le nombre de personnes pour lequel l’engin est considéré comme utilisable 
est le plus petit des deux nombres obtenus soit par la flottabilité comme il est 
dit ci-dessus, soit en divisant le périmétre, exprimé en centimetres par 30,0 
(1 pied). 

Chacun des engins flottants approuvés doit réaliser les. conditions sui- 
vantes:— 

1. Il doit étre de matiére et de construction approuvées; 

2. Il doit étre utilisable et stable, quelle que soit la face sur laquelle il flotte; 

3. I] doit avoir des dimensions, une résistance et un poids tels qu’1l puisse 

étre manceuvré sans l’aide ‘a? appareils mecaniques et, si cela est néces- 
saire, jeté a la mer sans avarie, depuis le pont du navire ot il est placé; 

4. Les caissons & air ou les flotteurs équivalents doivent étre placés aussi 

pres que possible des cétés de l’engin; 

5. I] doit avoir une filiére en guirlande solidement attachée tout autour des 

parois extérieures. 


REGLE XXX 


Capacité cubique des Embarcations de Sauvetage de la Classe I 


1. La capacité cubique d’une embarcation de sauvetage de la Classe I doit 
étre déterminée par la régle de Simpson (Stirling), ou par toute autre méthode 
donnant une précision du méme ordre. La capacité d’une embarcation A arriére 
earré doit étre calculée comme si |’embarcation était & arriére pointu. 


2. A titre d’indication, la capacité, en métres (ou pieds anglais) cubes, d’une 
embarcation, calculée 4 l’aide de la Regle de Simpson, peut étre considérée 
comme donnée par la formule: 


Capacité = 5 < (4A + 2B + 4C) 


1 désigne la longueur de l’embarcation mesurée en métres (ou pieds anglais) & 
l’intérieur du bordé en bois ou tole, de l’étrave a |’étambot; dans le cas d’une 
embarcation a arriere carré, la longueur doit étre mesurée jusqu’a la face inté- 
rieure du tableau. 

A, B, C désignent respectivement les aires des sections transversales, milieu 
avant, milieu et milieu arriére, qui correspondent aux trois points obtenus en 
divisant 1 en 4 parties égales. (Les aires correspondant aux deux extrémités de 
Vembarcation sont considérées comme négligeables. ) 

Les aires A, B, C doivent étre considérées comme données en métres (ou en 
pieds anglais) carrés par l’application successive, a chacune des trois sections 
transversales, de la formule suivante: 


Aire = <5 X (a + 4b +20 +4d + 6) 


h désigne le creux mesuré en métres (ou en pieds anglais), 4 l’intérieur du bordé 
en bois ou tole, depuis la quille jusqu’au niveau du plat- bord, ou, le cas échéant, 
jusqu’a un niveau inférieur déterminé comme il est dit ci-aprés. 
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a, b, ce, d, e denote the horizontal breadths of the boat measured in metres 
(or in feet) at the upper and lower points of the depth and at the three points 
obtained by dividing h into four equal parts (a and e being the breadths at the 
extreme points, and ¢ at the middle point, of h). 


3. If the sheer of the gunwale, measured at the two points situated at a 
quarter of the length of the boat from the ends, exceeds 1 per cent of the length 
of the boat, the depth employed in calculating the area of the cross-sections A 
or © shall be deemed to be the depth amidships plus 1 per cent of the length of 
the boat. 


4. If the depth of the boat amidships exceeds 45 per cent of the breadth, the 
depth employed in calculating the area of the midship cross-section B shall be 
deemed to be equal to 45 per cent of the breadth, and the depth employed in 
calculating the areas of the quarter length sections A and C is obtained by 
increasing this last figure by an amount equal to 1 per cent of the length of the 
boat, provided that in no case shall the depth employed in the calculation exceed 
the actual depths at these points. 


5. If the depth of the boat is greater than 122 centimetres (equivalent to 4 
feet) the number of persons given by the application of this rule shall be reduced 
in proportion to the ratio of 122 centimetres to the actual depth, until the boat 
has been satisfactorily tested afloat with that number of persons on board, all 
wearing life-jackets. 


6. Each Administration shall impose, by suitable formule, a limit for the 
number of persons allowed in boats with very fine ends and in boats very full 
in form. 


7. Each Administration reserves the right te assign to a boat a capacity 
equal to the product of the length, the breadth and the depth multiplied by 0-6 
if it is evident, that this formula does not give a greater capacity than that 
obtained by the above method. The dimensions shall then be measured in the 
following manner:— 


Length—From the intersection of the outside of the planking with the 
stem to the corresponding point at the stern post or, in the case of a square 
sterned boat, to the after side of the transom. 


Breadth.—From the outside of the planking at the point where the 
breadth of the boat is greatest. 


Depih—Amidships inside the planking from the keel to the level of the 
gunwale, but the depth used in calculating the cubic capacity may not in 
any case exceed 45 per cent of the breadth. 


In all cases the shipowner has the right to require that the cubic capacity 
of the boat shall be determined by exact measurement. 


8. The cubic capacity of a motor boat is obtained from the gross capacity by 
deducting a volume equal to that occupied by the motor and its accessories, and, 
when carried, the wireless telegraphy installation and the searchlight. with their 
accessories. 


REGULATION XXX] 
Deck Area of Boats of Class IT 


1. The area of the deck of a decked boat shall be determined by the method 
indicated below or by any other method giving the same degree of accuracy. 
The same rule is to be applied in determining the area within the fixed bulwarks 
of a boat of Class II (a). 
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a, b, c, d, e désignent les largeurs horizontales de l’embarcation mesurées en 
metres (ou en pieds anglais) aux deux points extremes du creux ainsi qu’aux 
trois points obtenus en divisant h en quatre parties égales (a et e correspondent 
aux deux points extrémes et c au milieu de h). 


3. Si la tonture du plat-bord, mesurée en deux points situés au quart de la 
longueur 4 partir des extrémités, dépasse un centiéme de la longueur de |’embar- 
cation, le creux & employer pour le calcul de la section transversale correspon- 
dante A ou C doit étre pris au plus égal au creux au milieu, augmenté du centieéme 
de la longueur de l’embarcation. 


4. Si le creux de l’embarcation au milieu dépasse les 45 centiémes de la 
largeur, le creux & employer pour le calcul de la section transversale milieu B 
doit étre pris égal aux 45 centiémes de la largeur et les creux & employer pour le 
calcul des sections transversales A et C situées aux quarts avant et arriére s’en 
déduisent en augmentant le creux employé pour le calcul de la section B d’un 
centiéme de la longueur de l’embarcation, sans pouvoir dépasser toutefois les 
creux réels en ces points. 


~ 


5. Si le creux de l’embarcation est supérieur 4 122 centimétres (4 pieds), le 
nombre de personnes que l’application des régles conduit a admettre doit étre 
réduit dans la proportion de cette limite ou creux réel, jusqu’a ce qu’une expé- 
rience @ flot avec a bord ledit nombre de personnes, toutes munies de leurs bras- 
siéres de sauvetage, ait permis d’arréter définitivement ce nombre. 


6. Chaque Administration doit fixer par des formules convenables une limi- 
tation du nombre des personnes dans les embarcations 4 extrémités trés fines et 
dans celles qui présentent des formes trés pleines. 


7. Chaque Administration conserve le droit d’attribuer 4 une embarcation 
une capacité égale au produit par 0,6 des trois dimensions, s’1l est reconnu que 
ce mode de calcul ne donne pas un résultat approché par excés; les dimensions 
s’entendent alors mesurées dans les conditions suivantes: 


Longueur: hors bordé, entre intersections de celui-ci avec |’étrave et 
V’étambot; dans le cas d’une embarcation a arriére carré, jusqu’a la face 
extérieure du tableau; 

Largeur: hors bordé, au fort de la section milieu; 

Creux: au mileu, a l’intérieur du berdé, depuis la quille jusqu’au niveau 
du plat-bord. Mais le creux a faire intervenir dans le calcul de la capacité 
cubique ne peut, en aucun cas, dépasser les 45 centiémes de la largeur. 


Dans tous les cas, l’armateur est en droit d’exiger que le cubage de l’embar- 
cation soit effectué exactement. 


8. La capacité cubique d’une embarcation & moteur se déduit de la capacité 
brute en retranchant de celle-ci1 un volume égal & celui qui est occupé par le 
moteur et ses accessoires, et, le cas échéant, par l’installation radiotélégraphique 
et le projecteur avec leurs accessoires. 


REGLE XX XI 


Surface des Embarcations de la Classe II 


1. La surface du pont d’une embarcation pontée doit étre déterminée comme 
il est dit ci-aprés, ou par toute autre méthode donnant une précision du méme 
ordre; la méme régle est applicable 4 la détermination de la surface comprise 
& lintérieur du bordé rigide d’une embarcation de la Classe II (a). 
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2. For example, the surface in square metres (or square feet) of a boat may 
be deemed to be given by the following formula:— 


Area = ns (2a + 1-5b + 4c + 1-5d + 2e) 


1 being the length in metres (or in feet) from the intersection of the outside of 
the planking with the stem to the corresponding point at the stern post. 

a, b, ce, d, e denote the horizontal breadth in metres (or in feet) outside the 
planking at the points obtained by dividing / into four equal parts and sub- 
dividing the foremost and aftermost parts into two equal parts (a and e being 
the breadths at the extreme sub-divisions, ¢ at the middle point of the length, 
and b and d at the intermediate points). 


REGULATION XXXIT 
Marking of Boats, Life Rafts and Buoyant Apparatus 


The dimensions of the boat and the number of persons which it is author- 
ized to carry, shall be marked on it in clear permanent characters. These marks 
shall be specifically approved by the officers appointed to inspect the ship. 

Life rafts and buoyant apparatus shall be marked with the number of per- 
sons in the same manner. 


ReeuLation XXXII 
Carrying Capacity of Boats 


1. The number of persons which a boat of one of the standard types can 
accommodate is equal to the greatest whole number obtained by dividing the 
capacity in cubic metres (or cubic feet), or the surface in square metres (or 
square feet), of the boat by the standard unit of capacity, or unit of surface 
(according to circumstances), defined below for each type. 


2. The standard units of capacity and surface for determining the number 
of persons are as follows:— 


Cubic Equivalent 
Unit of Capacity Metres In Cubic Feet 
Open boats, Class : te ae Pappa! Withep ale tees io 4 Peay 0.283 10 
Open boats, Class I com. etonlyss Melee betes bate, che 0-255 9 
Square Equivalent 
Unit of Surface Metres in Square Feet 
Clees al hers: bP alt sa a SG ae i i ce So 0-325 34 


3. The Administration may accept, in place of 0-325 or 34, as the case may 
be, a smaller divisor, if it is satisfied after trial that the number of persons for 
ak ai there is seating accommodation in the decked boat in question is greater 
than the nuinber obtained by applying the above divisor, provided always that 
the divisor adopted in place of 0-325 or 34, as the case may be, may never be 
less than 0:280 or 3, as the case may be. 

The wiieninisiratitt which accepts a lower divisor in this way shall com- 
municate to the other Administrations particulars of the trial and drawings of 
the decked boat in question. 
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2. A titre d’indication, la surface, en métres (ou en pieds anglais) carrés 
d’une embarcation peut étre considérée comme donnée par la formule: 


Surface = 35 X (2a + 1,5b + 4e + 1,5d + 20) 


1 désigne la longueur, mesurée en métres (ou en pieds anglais) hors bordé entre 
intersections de celui-ci avec l’étrave et |’étambot. 

a, b, c, d, e désignent les largeurs horizontales, mesurées en métres (ou en 
pieds anglais), hors bordé aux points obtenus en divisant / en quatre parties 
égales et en marquant les milieux des quarts extremes (a et e correspondent aux 
subdivisions extrémes, ¢ au milieu de la longueur, b et d aux points intermé- 
diaires). 


REGLE XXXII 


Inscriptions sur les Embarcations, les Radeau« de Sauvetage et les Engins 
Flottants 


Les dimensions de l’embarcation, ainsi que le nombre de personnes qu’elle 
est reconnue apte & recevoir, doivent étre inscrits sur l’embarcation en caracteres 
indélébiles et faciles a lire. Ces inscriptions doivent étre spécialement approuvées 
par les fonctionnaires préposés @ l’inspection du navire. 

L’inscription du nombre de personnes sur les radeaux de sauvetage et les 
engins flottants doit étre faite dans les mémes conditions. 


REGLE X XXIIT 


Capacité de Transport des Embarcations 


1. Le nombre de personnes qu’une embarcation de l’un des types réglemen- 
taires est apte 4 recevoir est égal au plus grand nombre entier contenu dans le 
quotient de la capacité en métres (ou pieds) cubes, ou de la surface en métres 
(ou pieds) carrés de l’embarcation, par la valeur réglementaire de la capacite 
unitaire, ou de la surface unitaire (suivant le cas) qui est défini ci-aprés pour 
chaque type. 


2. Les valeurs réglementaires des ecapacités et surfaces unitaires sont les 
sulvantes :— 


gt En metres En pieds cubes 
Capacités unitaires cubes anglais 
Embarcations ouvertes, Glasse IL (@)..\.. 5... <% 4. 0,283 10 
Embareations ouvertes, ‘Class I (b).. .. .. «. .. 0,255 9 
Pal En métres En pieds carrés 
Surfaces unitaires carrés anglais 
Cleese 2 UM ANN eo ao Sie! + Bicones op pede Scear ot 0,325 34 


3. L’Administration a la faculté d’accepter, au lieu de 0.325 ou 34 suivant 
le cas, un diviseur plus faible, si un essai lui a fait reconnaitre que le nombre de 
places assises dans l’embarcation pontée en question est plus élevé que celui qui 
résulte de l’application du premier diviseur; toutefois, la valeur adoptée, en 
remplacement de 0.325 ou 34 suivant le cas, ne peut étre inférieure 4 0.280 ou 3 
suivant le cas. 

L’Administration qui aura usé de cette faculté doit communiquer aux autres 
Administrations le compte rendu de l’essai effectué, accompagné des plans de 
Vembarcation pontée en question. | 
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REGULATION XXXIV 
Capacity Limits 


No boat shall be marked for a greater number of persons than that obtained 
in the manner specified in these Regulations. 


This number shall be reduced— 


(1) when it is greater than the number of persons for which there is proper 
seating accommodation; the latter number shall be determined in such 
a way that the persons when seated do not interfere in any way with 
the use of the oars; 

(2) when, in the case of boats other than those of Class I, the freeboard 
when the boat is fully loaded is less than the freeboard laid down for 
each type respectively; the number shall be reduced until the freeboard 
when the boat is fully loaded is at least equal to the standard freeboard 
laid down above. 


In boats of Class II (b) (1), the raised part of the deck at the sides may 
be regarded as affording seating accommodation. 


REGULATION XXXV 
Equivalents for and Weight of the Persons 


In the tests for determining the number of persons which a boat or life raft 
can accommodate, each person shall be assumed to be an adult person wearing a 
life-jacket. 

In verifications of freeboard the decked boats shall be loaded with a weight 
of at least 75 kilogrammes (165 lbs.) for each adult person that the decked boat 
is authorized to carry. 

In all cases two children under 12 years of age shall be reckoned as one 
person. 


REGULATION XXXVI 
Equipment of Boats and Infe Rafts 
1. The normal equipment of every boat shali consist of:— 


(a) A single banked complement of oars, two spare oars and a steering oar; 
one set and a half of thole pins or crutches; a boat hook. 

(b) Two plugs for each plug hole (plugs are not required when proper auto- 
matic valves are fitted); a bailer and a galvanized iron bucket. 

(c) A rudder and a tiller or yoke and yoke lines. 

(d) Two hatchets. 

(e) A lamp filled with oil and trimmed. 

(f) A mast or masts with one good sail at least, and proper gear for each. 

(g) An efficient compass. 

(h) A life-line becketed round the outside. 

(2) A sea-anchor. 

(7) A painter. 

(k) A vessel containing four and a half litres (equivalent to one gallon) of 
vegetable or animal oil. The vessel shall be so constructed that the oil 
can be easily distributed on the water, and so arranged that it can be 
attached to the sea-anchor. 
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REGLE XXXIV 


Inmates de la Capacité 


On ne doit pas inscrire sur une embarcation un nombre de personnes supé- 

rieu & celui qu’on obtient par les méthodes indiquées au présent Réglement. 

Ce nombre doit étre réduit: 

(1) lorsqu’il est supérieur au nombre des personnes qui ont une place assise 
convenable, ce dernier étant déterminé de telle fagon que les personnes 
assises ne genent en rien le maniement des avirons; 

(2) lorsque, dans le cas d’embarcations autres que celles de la Classe I, le 
franc-bord en pleine charge est inférieur aux francs-bords indiqués 
respectivement pour les divers types. Dans ce cas, le nombre dont il 
s’agit doit étre réduit dans toute la mesure nécessaire pour que le franc- 
bord en pleine charge soit au moins égal aux susdits franes-bords régle- 
mentaires. 


Dans les embarcations de la Classe II (5) (i), la partie surélevée du pont en 
abord peut étre considérée comme offrant he places aASSIS€S. 


Rrcue XXXV 
Emplacement et poids des personnes 


Dans les expériences ayant pour but d’évaluer le nombre de personnes qu’une 
embarcation ou qu’un radeau de sauvetage est apte a recevoir, chaque unité 
correspond & une personne adulte, munie d’une brassiére de sauvetage. 

Dans les vérifications du franc-bord, les embarcations pentées doivent étre 
chargées d’un poids de 75 kilogrammes (165 livres anglaises) au moins pour 
chaque personne adulte que l’embarcation pontée est reconnue apte 4 recevoir. 

D’une facon générale, deux enfants Agés de moins de 12 ans sont comptés 
pour une personne. 


REGLE XXXVI 
Armement des Embarcations et des Radeaux de Sauvetage 


1. L’armement normal de chaque embarcation est le suivant: 

(a) un nombre suffisant d’avirons pour la nage en pointe, plus deux avirons 
de rechange, et un aviron de queue; un jeu et demi de dames de nage 
ou de tolets; une gaffe; 

(6) deux tampons pour chaque nable (il n’est pas exigé de tampons pour les 
nables munis de soupapes automatiques convenables); une écope; ul 
seau en fer galvanisé; 

(c) un gouvernail muni d’une barre franche ou 8 tire-veilles; 

(d) deux hachettes; 

(e) un fanal garni; 

(f) un ou plusieurs mats, avec, au moins, une voile solide, et le gréement 
correspondant; 

(g) un compas efficace; 

(h) une filiére extérieure en guirlande; 

(2) une ancre flottante; 

(7) une bosse; 

(Kk) un récipient contenant quatre litres et demi (un gallon anglais) d’huile 
végétale ou animale. Le récipient doit étre disposé de fagon A per- 
mettre de répandre aisément l’huile sur l’eau et construit de maniére a 
pouvoir étre amarré & l’ancre flottante; 
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(1) An airtight receptacle containing one kilogramme (equivalent to two 
pounds) of provisions for each person. 

(m) A watertight receptacle provided with a dipper with lanyard contain- 
ing one litre (equivalent to one quart) of fresh water for each person. 

(n) At least one dozen self-igniting “ red lights” and a box of matches in 
watertight containers. 


(0) Half a kilogramme (equivalent to one pound) of condensed milk for 
each person. 

(p) A suitable locker for the stowage of the small items of the equipment. 

(q) Any boat which is certified to carry 100 or more persons shall be fitted 


with a motor and shall comply with the requirements of Regulation 
XXVITI. 


A motor lifeboat need not carry a mast or sails or more than half the com- 
plement of oars, but it shall carry two boathooks. 

Decked lifeboats shall have no plug-hole, but shall be provided with at least 
two bilge-pumps. 

In the case of a ship which carries passengers in the North Atlantic north 
of 35° North Latitude, only a proportion of the boats, to be fixed by the Admin- 
istration, need be equipped with masts and sails, and only one-half of the quan- 
tity of condensed milk need be carried. 


2. Where the number of lifeboats carried on a ship is more than 18, one shall 
be a motor boat, and where the number is more than 19, two shall be motor boats. 
These motor lifeboats shall be fitted with a wireless telegraph installation and‘a 
searchlight. 

The wireless telegraph installation shall comply with conditions as to range 
and efficiency to be decided by each Administration. 

The searchlight shall include a lamp of at least 80 watts, an efficient reflector 
and a source cf power which will give effective illumination of a lght coloured 
object over a width of about 18 metres (60 feet) at a distance of'180 metres (200 
yards) for a total period of six hours, and it shall be capable of working for 
three hours continuously. 

Where the power for the wireless equipment and the searchlight are derived 
from the same source, this shall be sufficient to provide for the adequate working 
of both appliances. 


3. The normal equipment of every approved life raft shall consist of— 


(a) Four oars. 

(6) Five rowlocks. 

(c) A self-igniting lifebuoy light. 

(d) A sea-anchor. 

(e) A painter. 

(f) A vessel containing four and a half litres (equivalent to one gallon) of 
vegetable or animal oil. The vessel shall be so constructed that the oil 


can be easily distributed on the water, and so arranged that it can be 
attached to the sea-anchor. 

(g) An airtight receptacle containing one kilogramme (equivalent to two 
pounds) of provisions for each person. 

(h) A watertight receptacle provided with a dipper with lanyard contain- 
ing one litre (equivalent to one quart) of fresh water for each person. 


(1) At least one dozen self-igniting red lights and a box of matches in water- 
tight containers. 
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(J) un récipient étanche a l’air contenant des vivres 4 raison d’un kilo- 
gramme (2 livres anglaises) par personne; 

(m) un récipient étanche, avec un gobelet fixé par une aiguillette, contenant 
un litre (un quart anglais) d’eau douce par personne; 

(n) au moins une douzaine de signaux rouges automatiques et une boite 
d’allumettes, le tout dans des récipients étanches; 

(o) 500 grammes (une livre anglaise) de lait condensé par personne; 

(p) un coffre convenable pour recevoir le petit matériel d’armement; 

(q) une embarcation admise & recevoir cent personnes ou plus doit étre 
pourvue d’un moteur et satisfaire aux prescriptions de la Régle X XVII. 


Les embarcations de sauvetage 4 moteur sont dispensces de porter un mat 
et des voiles et n’ont besoin que de la moitié de |’armement normal d’avirons, 
mais elles doivent avoir deux gaffes. 

Les embarcations de sauvetage pontées ne doivent pas avoir de nable, mais 
elles doivent avoir au moins deux pompes de cale. 

Dans le cas d’un navire 4 passagers affecté a |’Atlantique Nord (au nord du 
paralléle 35 degrés de latitude Nord), une partie seulement des embarcations doit 
étre pourvue de mats et voiles et la quantité de lait condensé doit étre réduite de 
moitié. 


2. Lorsque le nombre d’embarcations est supérieure A 13, une d’elles sera a 
moteur, et si le nombre est supérieur 4 19 il doit y avoir deux embarcations a 
moteur. Ces embarcations & moteur doivent ¢tre munies d’une installation 
radiotélégraphique et d’un projecteur. 

Les conditions de portée et de puissance auxquelles doit satisfaire l’installa- 
tion radiotélégraphique doivent étre déterminées par chaque Administration. 

Le projecteur doit étre constitué par une lampe d’au moins 80 watts, un 
réflecteur efficace et une source d’électricité permettant d’éclairer effectivement 
un objet de couleur claire sur une zone d’environ 18 metres (60 pieds) de largeur, 
& une distance de 180 métres (200 yards) pendant une durée totale de six heures, 
et en fonctionnant sans interruption pendant au moins trois heures. 

Lorsque l’installation radiotélégraphique et le projecteur sont alimentés par 
la méme source, celle-ci doit étre assez puissante pour assurer le fonctionnement 
simultané des deux appareils. 


3. L’armement normal de tout radeau de sauvetage approuvé contient: 


(a) quatre avirons; 

(6) cing tolets; 

(c) un signal pyrotechnique de bouée de sauvetage; 

(d) une ancre flottante; 

(e) une bosse; 

(f) un récipient contenant: quatre litres et demi (1 gallon anglais) d’huile 
végétale ou animale; le récipient doit étre disposé de facon 4 permettre 
de répandre aisément |’huile sur l’eau et construit de maniére 4 pouvoir 
étre amarré A l’ancre flottante; 

(g) un récipient étanche 4 l’air contenant des vivres a raison d’un kilo- 
gramme (2 livres anglaises) de vivres par personne; 

(h) un récipient étanche, avec un gobelet fixé par une aiguillette, contenant 
un litre (un quart anglais) d’eau douce par personne; 

(2) au moins une douzaine de signaux rouges automatiques et une boite 
d’alumettes, le tout dans des récipients étanches. 
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4. In the case of a ship which is engaged in short international voyages, the 
Administration may exempt the boats from carrying the equipment specified 
under sub-paragraphs (f), (lJ) and (ce) of paragraph 1 and from the require- 
“ments of paragraph 2, and may also exempt the life rafts from carrying the 
equipment specified in paragraph 3 (g). 


REGULATION XXXVIT 
Stowage and Handling of Boats and Life Rafts 


1. Subject to the conditions of Regulation XXXVIII, the lifeboats may be 
stowed one above the other, or they may, subject to such conditions as the 
Administration may impose, be fitted one within another, but where boats so 
fitted require lifting before being launched they shall only be permitted if 
mechanical power appliances for lifting are provided. 


2. The lifeboats and life rafts additional to boats stowed under boats 
attached to davits may be stowed across a deck, bridge or poop and so secured 
that they will have the best chance of floating free of the ship if there is no time 
to launch them. 


3. As large a number as possible of the additional boats referred to in para- 
graph 2 shall be capable of being launched on either side of the ship by means 
of approved appliances for transferring them from one side of the deck to the 
other. 


4. Boats may only be stowed on more than one deck on condition that proper 
measures are taken to prevent boats on a lower deck being fouled by those 
stowed on a deck above. 


5. Boats shall not be placed in the bows of the ship or in any positions in 
which they would be brought into dangerous proximity to the propellers at the 
time of launching. 


6. Davits shall be of approved form and so disposed on one or more decks 
that the boats placed under them can be safely lowered without interference 
from the operation of any other davits. 


7. The davits, blocks, falls and all other gear shall be of such strength that 
the boats can be safely lowered with the full complement of persons and equip- 
ment, with the ship listed to 15 degrees either way. The falls shall be long 
enough to reach the water with the vessel at her lightest seagoing draught and 
with a list of 15 degrees. 


8. The davits shall be fitted with gear of sufficient power to ensure that the 
boats, fully equipped and manned, but not otherwise loaded with passengers, can 
be turned out against the maximum list at which the lowering of the boats is 
possible. 


9. The boats attached to the davits shall have the falls ready for service, 
and means shall be provided for speedily, but not necessarily simultaneously, 
detaching the boats from the falls. 


10. Where more than one boat is served by the same set of davits, if the 
falls are of rope, separate falls shall be provided to serve each boat, but where 
wire falls are used with mechanical appliances for recovering them, separate falls 
need not be provided. The appliances used must be such as to ensure lowering 
the boats in turn and rapidly. 

Where mechanical appliances are fitted for the recovery of the falls efficient 
hand gear shali also be provided. 
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4. Dans le cas d’un navire affecté 4&4 des voyages internationaux courts, 
l’Administration peut dispenser les embarcations de porter l’armement prescrit 
par les alinéas (f), (J) et (o) du paragraphe 1 et de satisfaire aux prescriptfons 
du paragraphe 2; elle peut aussi dispenser les radeaux de sauvetage de porter 
l’armement prescrit par l’alinéa (g) du paragraphe 8. 


RecGum XX XV il 
Installation et Manceuvre des Embarcations et des Radeaux de Sauvetage 


1. Sous réserve des prescriptions de la Régle XX XVIII, les embarcations de 
sauvetage peuvent étre placées l’une au-dessus de |’autre ou elles peuvent, sous 
certaines conditions que pourra imposer |’Administration, étre placées l’une dans 
Vautre; toutefois, quand des embarcations ainsi disposées doivent étre soulevées 
avant d’étre mises & l’eau, on ne les admettra que s’il est prévu un appareil 
mécanique a moteur pour les soulever. 

2. Les embarcations de sauvetage et les radeaux de sauvetage mis en com- 
plément des embarcations placées sous bossoirs peuvent étre arrimés par le 
travers d’un pont, d’un chateau ou d’une dunette et assujettis de telle sorte qu’ils 
alent toute chance de flotter en se libérant du navire, si on n’a pas le. temps de 
les mettre 4 l’eau. 

3. Le plus grand nombre possible des embarcations. complémentaires aux- 
quelles s’applique le paragraphe 2 doit pouvoir étre mis a l’eau d’un bord 
quelconque du navire, au moyen de dispositifs approuvés permettant de les 
transporter d’un bord 4 l’autre du pont. 

4. Les embarcations ne peuvent étre placées sur plus d’un pont que si des 
mesures sont prises pour éviter que les embarcations d’un pont inférieur ne 
solent avari¢es par les embarcations placées sur le pont au-dessus. 

5. On ne doit pas mettre d’embarcations 4 |’extréme avant ni dans un 
emplacement ot elles viendraient A une distance dangereuse des propulseurs, au 
moment de leur mise a l’eau. 

6. Les bossoirs doivent étre de forme approuvée et disposés sur un ou plu- 
sieurs ponts, de telle maniére que les embarcations placées au-dessous de chacun 
d’eux puissent étre mises & l’eau avec sécurité sans géner la manceuvre des autres 
bossoirs. 

7. Les bossoirs, poulies, garants et autres accessoires doivent avoir une 
résistance suffisante pour permettre de mettre a l’eau, avec sécurité, les embar- 
cations contenant leur complet chargement de personnes et de matériel, méme 
si le navire a une bande de 15 degrés d’un bord queleconque. Les garants doivent 
étre assez longs pour permettre d’atteindre l’eau, le navire étant 4 son tirant 
d’eau minimum a la mer et ayant une bande de 15 degrés. 

8. Les bossoirs doivent étre pourvus d’apparaux d’une force suffisante pour 
permettre de mettre dehors les embarcations, avec leur équipage et leur arme- 
ment au complet, mais sans passagers, avec la ‘bande contraire la plus forte pour 
laquelle il sera ensuite possible d’amener |’embarcation a Veau. 

9. Les embarcations attachées aux bossoirs doivent avoir leurs palans préts 
a étre utilisés et des dispositions doivent étre prises pour que les embarcations 
soient rapidement libérées des palans, sans qu'il soit nécessaire que cette manceu- 
vre soit simultanée pour les deux palans. 

10. Lorsque le méme jeu de bossoirs sert pour plus d’une embarcation, il 
doit y avoir des palans distincts pour chaque embarcation si les garants sont en 
cordage; mais des palans distincts ne sont pas exigés si on emploie des garants 
métalliques avec un dispositif mécanique pour les rentrer. Les appareils em- 
ployés doivent permettre de mettre a l’eau les embarcations avec ordre et 
rapidité. 

Lorsqu’un dispositif mécanique est emplové pour rentrer les garants, il doit 
étre complété par une commande & main efficace. 
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11. On short international voyages where the height of the boat deck above 
the water line when the vessel is at her lightest sea-going draft does not exceed 
4-5 metres (15 feet), the requirements as to strength of davits and turning-out 
gear in sub-paragraphs 7, 8 and 10 shall not apply. 


REGULATION XX XVIII 
Number and Capacity of Boats, Life Rafts, Etc., and Davits 


1. A shio shall be provided with sets of davits in accordance with its length 
as provided in Column A of the Table in Regulation XX XIX, provided that a 
number of sets of davits greater than the number of boats necessary for the 
accommodation of all the persons on board shall not be required. 

Each set. of davits shall have a boat of Class I attached to it. If the life- 
boats attached to davits do not provide sufficient accommodation for all the per- 
sons on board, additional lifeboats of one of the standard types shall be provided. 
One additiona: lifeboat shall, in the first place, be stowed under each of the boats 
attached to davits. After these have been fitted other boats shall be carried 
inboard, but «an Administration may, if it is of opinion that life rafts will be 
more readily available and otherwise more satisfactory than these lifeboats in 
a case of emergency, allow life rafts to be carried provided that the total capac- 
_ ity of the boats on the ship will be at least up to the minimum capacity required 
by Column C of the Table in Regulation XXXIX. 

When in the opinion of the Administration it is neither practicable nor 
reasonable to place on a ship the number of sets of davits required by Column A 
of the Table in Regulation XXXIX, the Administration may authorize, under 
exceptional conditions, a smaller number of sets of davits, provided always that 
this number shall never be less than the minimum number fixed by Column B 
of the Table and that the total capacity of the boats on the ship will be at least 
up to the minimum capacity required by Column C. 


2. A ship engaged on short international voyages shall be provided with sets 
of davits in aecordance with its length as provided in Column A of the Table in 
Regulation XXXIX. Each set of davits shall have a boat of Class I attached to 
it. If the lifeboats attached to davits do not provide the minimum cubic capac- 
ity specified in Column D of the Table in Regulation XX XIX or provide accom- 
modation for all persons on board, additional lifeboats of one of the standard 
types, approved life rafts or other approved buoyant apparatus shall be provided, 
and the accommodation thus provided shall be sufficient for all on board. 

When in the opinion of the Administration it is neither practicable nor 
reasonable to place on a ship engaged in short international voyages, the num- 
ber of sets of davits required by Column A of the Table in Regulation XXXIX, 
the Administration may authorize, under exceptional conditions, a smaller num- 
ber of sets of davits, provided always that this number shall never be less than 
the minimum number fixed by Column B of the Table, and that the total capac- 
ity of the boats on the ship will be at least up to the minimum capacity required 
by Column D. 


REGULATION XXXIX 
Table relating to davits and lifeboat capacity 


The following table fixes, according to the length of the ship— 


(A) The minimum number of sets of davits to be provided to each of which 
must be attached a boat of Class I in accordance with Regulation 
XXXVIII above. 
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11. Dans les voyages internationaux courts, si la hauteur du pont des embar- 
cations au-dessus de la flottaison correspondant au plus faible tirant d’eau du 
navire & la mer ne dépasse pas quatre métres cinquante (15 pieds), on n’appli- 
quera pas les prescriptions des paragraphes 7, 8 et 10 ci-dessus. 


REGLE XX XVIII 


Nombre et Capacité des Embarcations et des Radeaux de Sauvetage, &c. 
Bossovrs 


1. Tout navire doit avoir un nombre de jeux de bossoirs déterminé d’aprés 
sa longueur, par la Colonne A du tableau inséré a la Régle XX XIX, sous réserve 
qu’il ne sera pas exigé un nombre de jeux de bossoirs supérieur a celui des embar- 
cations nécessaires pour recevoir toutes les personnes présentes a bord. 

Sous chaque jeu de bossoirs doit étre attachée une embarcation de la Classe 
I. Si les embarcations de sauvetage attachées aux bosscirs ne fournissent pas 
une place suffisante pour recevoir toutes les personnes présentes & bord, on doit 
installer des embarcations additionnelles de l’un des types réglementaires. Tout 
d’abord une embarcation additionnelle doit étre placée sous chacune des embar- 
cations attachées aux bossoirs. Lorsque celles-ci auront été installées, le reste 
des embarcations sera placé en retrait. Toutefois les diverses Administrations, 
si elles estiment que les radeaux de sauvetage sont plus rapidement utilisables 
et par ailleurs plus efficaces que les embarcations de sauvetage, en cas d’urgence, 
peuvent permettre d’installer des radeaux de sauvetage, pourvu que la capacité 
totale des embarcations du navire soit au moins égale au minimum fixé par la 
Colonne C du tableau inséré 4 la Regle XX XIX. 

Lorsque, dans l’opinion d’une Administration, il n’est ni pratiquement possi- 
ble, ni raisonnable de mettre sur un navire le nombre de jeux de bossoirs exigé 
par la Colonne A du tableau inséré a la Régle XX XIX, cette Administration 
peut, dans certains cas exceptionnels, autoriser une réduction du nombre de jeux 
de bossoirs, pourvu, toutefois, que ce nombre ne soit pas inférieur au nombre 
réduit fixé par la Colonne B et aussi que la capacité totale des embarcations du 
navire soit au moins égale au minimum exigé par la Colonne C. 

2. Un navire affecté & des voyages internationaux courts doit avoir un 
nombre de jeux de bossoirs d’aprés sa longueur, fixé par la Colonne A du tableau 
inséré 4 la Regle XXXIX. Sous chaque jeu de bossoirg doit étre attachée une 
embarcation de la Classe I. Si les embarcations de sauvetage attachées aux 
bossoirs n’ont pas la capacité minimum exigée par la Colonne D du tableau de 
la Régle XX XIX, et si elles ne contiennent pas une place pour chaque personne 
présente a bord, on installera des embarcations de sauvetage complémentaires 
d’un des types réglementaires, des radeaux de sauvetage approuvés ou d’autres 
engins flottants approuvés, de facon 4 ce qu’il y ait ainsi une place suffisante 
pour toutes les personnes présentes a bord. 

Lorsque, dans l’opinion d’une Administration, i] n’est ni pratiquement possi- 
ble, ni raisonnable de mettre sur un navire effectuant des voyages internationaux 
courts, le nombre de jeux de bossoirs exigé par la Colonne A du tableau inséré 
a la Régle XX XIX, |’Administration peut, dans certains cas exceptionnels, auto- 
riser une réduction dans le nombre de Jeux de bossoirs, pourvu, toutefois, que 
ce nombre ne soit pas inférieur au nombre réduit exigé par la Colonne B et 
aussi que la capacité totale des embarcations du navire soit au moins égale au 
minimum exigé par la Colonne D. 


REGLE XXXIX 
Tableau relatif aux Bossoirs et a la Capacité des Embarcations de sauvetage 
Le Tableau ci-aprés fixe, d’aprés la longueur du navire: 
(A) le nombre minimum de jeux de bossoirs 4 installer et sous chacun des- 


quels doit étre attachée une embarcation de la Classe I conformément 


a la Régle X XXVIII ci-dessus; 
884298 
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(B) The smaller number of sets of davits which may be authorized excep- 
tionally under Regulation XX XVIII. 


(C) The minimum life-boat capacity required, including the lifeboats 
attached to davits and the additional boats, in accordance with Regu- 
lation XX XVIII. | 


(D) The minimum life-boat capacity required for a ship engaged in short 
international voyages. 


(C) (D) 
(A) Smaller Minimum Minimum 
Registered Length of the Ship Minimum | Number of Capacity of Capacity of 
Number of Sets of Lifeboats Lifeboats 


— — _—__————_| Sets of Davits See ee 
Davits authorised Cubie |) Cubie | Cubie | Cubie 


Metres Feet exceptionally | Mctres| Feet | Metres| Feet 

3l and under 37|.... 100 and under 120.. 4 2 28 980 11 400 
37 ie Ad) 52578120 + 140. . 2 2 35 1,220 17 600 
43 pe 4°)_... 140 i 160. 2 2 44 1,550 24 8F0 
49 *: Sols. 1) 100 a 1753. 3 3 53 | 1,880 33 1,1*0 © 
53 7 SRA AVS s 1°0. 3 3 68 | 2,300 37 1,300 
58 63) Ga. 120 :; 205... 4 4 78 | 2,740 4] 1,4°0 
63 is Olio. 2.2200 - 220. . 4 4 94 | 3,330 45 1,600 
67 Sy 70), 220 Zz 230. . 5 4 110 | 3,900 48 1,700 
70 id (hey 7 245... 5 aa 129 4,560 52 1,820 
75 “s VO}: bes 240 a 259... 6 i) 144 5,100 60 2,100 
78 3 Sb dar 255 - 270.. 6 5 160 | 5,640 68 2,400 
82 % 87). i4en2eO 3 285... 7 5 175 | 6,190 76 2,700 
87 “q 91... 285 % 300. . 7 5 196 6, 930 85 3,000 
91 “ 96].... 300 i 315. . 8 6 214 | 7,550 94 3,300 
96 fe 1OIP. . 49 315 “$ 330. . 8 6 235 | 8,290 105 3,700 
101 y 107 a0 350. . 9 7 2355 | 9,000 116 4,100 
107 es 113; 14.4 1350 370... 9 rf 273 9,630 125 4,400 
113 4 11934840 a 390. . 10 f 301 | 10,650 133 4,700 
119 pie b+) beeen? - 410.. 10 fi 331 | 11,700 144 5,100 
125 4 T38}i".2 . 410 kg 435. 12 9 370 | 13,060 156 5,500 
133 es 140].... 435 $} 460... 12 9 408 | 14,4380 170 6, 000 
140 - 14°).... 460 ‘. 400. . 14 10 451 | 15,920 185 6,550 
149 i 159}.... 490 ia 520... 14 10 4¢0 | 17,310 201 7,100 
159 i 168).... 520 s 550. . 16 12 530 | 18,720 217 7,650 
168 ; 177i cue DOO i 580. . 16 12 576 | 20,350 

ice ey 186|.... 580 4 610... 18 13 620 | 21,900 

186 fe 19&|.... 610 s 640... 18 13 671 | 23,700 

195 ‘f 204|.... 640 - 670. . 20 14 Llideab,oo0 

204 3 21m bee ‘i 700... 20 14 766 | 27,050 

213 4 2231... . 700 " 730. . 22 15 808 | 28,560 

223 “7 O20 eee OU Py 760... 22 15 854 | 30,180 

232 ; DAN. 100 " FOU: 24 17 G08 | 32,100 

241 q 280) 52790 jr 820. . 24 af 972 | 34,350 

250 i 26M iy. mn b820 i‘ 855... 26 18 1,031 | 36,450 

261 iy Zell... 80D 890... 26 18 1,097 | 38,750 

271 ty 282|.... 890 < 925. . 28 19 1,160 | 41,000 

282 ‘§ 293). 52. 925 Ss 960... 28 19 1,242 | 43,880 

293 i 303|.... 960 « 995... 30 20 1,312 | 46,350 

303 4 314} ... 995 25) Y3030 30 20 1,380 | 48,750 


Note on (A) and (B):—When the length of the ship exceeds 314 metres (equivalent to 1,030 feet) the 
Administration shall determine the minimum number of sets of davits for that ship; full particulars of 
its decision shall be communicated to the other Administrations. 


Note on (C) and (D):—For the purposes of this table the capacity of a. boat of Class II is obtained 
by multiplying the number of persons for which the boat is certified by 0-283 to obtain the capacity in 
cubic metres and by 10 to obtain the capacity in cubic feet. 


Note on (D):—When the length of a ship is under 31 metres (equivalent to 100 feet) or over 168 metres 
equivalent to 550 feet) the cubic capacity of the lfeboats shall be prescribed by the Administration. 
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(B) le nombre réduit de jeux de bossoirs-qui peut étre admis exceptionnelle- 
ment, conformément 4 la Regle XX XVIII; 


(C) la capacité minimum requise pour les embarcations de sauvetage com- 
prenant les embarcations sous bossoirs et les embarcations addition- 
nelles, conformément & la Régle XX XVIII; 


(D) la capacité minimum requise pour les embarcations de sauvetage sur 
un navire effectuant des voyages internationaux courts. 


cy (D) 
(B) Capacité Capacité 
Nombre minimum des minimum des’ 
Longueur enregistrée du Navire (A) réduit de Embarcations | Embarcations 
Nombre Jeux de de Sauvetage de Sauvetage 
—--- — ——| minimum | Bossoirs qui | 
de Jeux de peut @tre Pieds Pieds 
Métres Pieds anglais Bossoirs admis Métres | cubes | Métres| cubes 
exception- cubes | anglais] cubes | anglais 
nellement 
et au- 100/ etau- } 2 2 28 980 11 4CO 
dessous > 37 dessous +120 : 
de de 
37 4 43 120 es 140 2 2 30 | 91,220 17 600 
43 5 49 140 < 160 y 2 44 }'*'1,530 24 850 
49 es 53 160 € 175 3 3 53 | 1,880 33 1,150 
53 7 58 175 4 1¢°0 3 3 68 | 2,30 a7 1,300 
58 x 63 190 a 205 4 4 78 | 2,740 41 1,450 
63 67 205 os 220 4 4 94 3,340 45 1,600 
67 - 70 220 . 230 5 4 110 3,900 48 1700 
70 c 75 220 i 245 5 4 129 4,560 Ho 1,850 
75 - 78 245 4 2595 6 5 144 5,100 60 2,100 
78 = 82 255 be 270 6 5 160 | 5,640 68 2,400 
82 87 270 h 285 fi 5 175° 6,.190 76 2,700 
87 91 285 300 7 5 196 | 6,930 85 3,000 
91 - 96 300 “ 315 8 6 214.52. 7 7580 94 3,300 
96 < 101 315 "s 330 8 6 235 | 8,290 105 3, 700 
101 107 330 350 9 vi 255 | 9,000 116 4,100 
107 = 113 350 3 3f 9 7 Zia 9,630 125 4, 400 
113 oe 119 370 i 390 10 ‘a 301 | 10,650 133 4,700 
119 “ 125 390 : 410 10 fi 331 | 11,700 144 5, 100 
125 ss 133 410 Kt 435 12 9 370 | 13,060 156 5, 500 
133 f 140 435 + 460 12 9 408 | 14,480 170 6, 000 
140 = 149 460 . 490 _ 14 10 451) 15,920 185 6,550 
149 be 159 490 = 520 14 10 490 | 17,310 201 7,100 
159 < 168 520 Vi 550 16 12 530 | 18,720 eM 7,650 
168 is 177 55 rm 580 16 12 576 | 20,350 
a < 186 580 af 610 18 13 620 | 21,900 
186 - 195 610 4 640 18 13 671 | 23,700 
195 es 204 640 670 20 14 TIP?) 20-300 
204 #4 213 670 700 20 14 766 | 27,050 
213 a 223 700 i 730 . 22 15 808 | 28,560 
223 ye 232 730 i 760 22 15 854 | 30,180 
on 241 760 4s 790 24 if 908 | 32,100 
241 + 250 790 = 820 24 17 972 | 34,350 
250 d 261 820 : 855 26 18 1,031 | 36,450 
261 271 855 4, 890 26 18 1,097 | 38,750 
ork ‘ 282 890 e 925 28 19 1,160 | 41,000 
282 = 293 925 ce 960 28 19 1,242 | 43,880 
293 303 960 e 995 30 20 1,312 | 46,350 
303 a 314 995 oe ak Vov 30 20 1,380 | 48,750 


Note sur (A) et (B):—Lorsque la longueur du navire dépasse 314 métres (équivalant a 1,030 pieds 
anglais) l’Administration doit déterminer le nombre de jeux de bossoirs que ledit navire doit recevoir. 
Copie de la décision doit étre donnée aux autres Administrateurs. 

Note sur (C) et (D):—Pour l’application de ce Tableau la capacité d’une embarcation dela Classee II 
s’obtient en multipliant le nombre de personnes pour lequel l’embarcation est certifiée par 0-283 pour 
obtenir la capacité en métres cubes et par 10 pour obtenir la capacité en pieds cubes. 

Note sur (D):—Lorsque la longueur du navire est au-dessous de 31 métres (équivalant 4 100 pieds) 
ou qu’elle dépasse 168 métres (é¢quivalant 4 550 pieds) la capacité cubique des embarcations de sauvetage 
doit étre déterminée par |’Administration. 
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REGULATION XL 
Life-Jackets and Life-Buoys 


1. A life-jacket shall satisfy the following requirements:— 


(a) It shail be constructed with proper workmanship and materials. 

(b) It shall be capable of supporting in fresh water for 24 hours 7-5 kilo- 
erammes of iron (equivalent to 164 pounds) ; 

(c) It shall be reversible. 


Life-jackets the buoyancy of which depends on air compartments are pro- 
hibited. 


2. A lifebuoy shall satisfy the following requirements:— 


(a) It shall be of solid cork or any other equivalent material; 


(b) It shall be capable of supporting in fresh water for 24 hours at least 
14-5 kilogrammes (equivalent to 32 pounds) of iron. 


Life-buovs filled with rushes, cork shavings or granulated cork, or any other 
loose granulated material, or whose buoyancy depends upon air compartments 
which require to be inflated, are prohibited. 


3. The minimum number of life-buoys with which ships are to be provided 
is fixed by the following table:— 


Length of the Ship Minimum 

Number 

Metres Equivalent in Feet of Buoys 
Unidero) 400. 4 S.A bos se Under 200... opts... fhe. 2 ae 6 8 
6leandhindenw? 2 Ae. See. ae 200;and) und ena00 53 .en4.. Benet 12 
122 sandoundereiSo eee. eee eee 400and underm00... 2c... .2te-bs.; 18 
(S3tand underntwsa4 eee 2 hee ae ee GCOsand underms00) see. 2 Eee 24 
2A4 and 0 Viet dee AMR...) Peete ee eked B00-and oventes...> Baa. > Behe bsas 30 


4. All the buoys shall be fitted with beckets securely seized. At least one 
buoy on each side shall be fitted with a life-lne of at least 27-5 metres (15 
fathoms) in length. Not less than one-half of the total number of life-buoys, 
and in no case less than six, shall be provided with efficient self-igniting lghts 
which cannot be extinguished in water, and these shall be kept near the buoys: 
to which they belong, with the necessary means of attachment. 


5. All the life-buoys and life-jackets shall be so placed as to be readily 
accessible to the persons on board; their position shall be plainly indicated so 
as to be known to the persons concerned. 

The hfe-buoys shall always be capable of being rapidly cast loose and shall 
not be permarently secured in any way. 


REGULATION XLI 
Certificated Lifeboatmen 


In order to obtain the special lifeboatman’s certificate provided for in 
Article 22 of the present Convention, the applicant must prove that he has been 
trained in all the operations connected with launching lifeboats and the use of 
oars; that he is acquainted with the practical handling of the boats themselves; 
and, further, that he is capable of understanding and answering the orders rela- 
tive to lifeboat service. 
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R&GLE XL 
Brassiéres de Sauvetage et Bouées de Sauvetage 


1. Une brassiére de sauvetage doit remplir les conditions suivantes: 


(a) étre de matiére et de construction approuvées; 

(b) étre capable de soutenir en eau douce, pene ant vingt-quatre heures, sang 
couler, un poids de fer de 7 kilogrammes 500 (16,5 livres anglaises) ; 

(c) étre reversible. 


Sont prohibees les brassiéres dont la flottabilité est assurée au moyen de 
compartiments 4 air. 


2. Une bouée de sauvetage doit remplir les conditions suivantes: 


(a) étre, soit en liege massif, soit en toute autre matiére équivalente; 

(6) étre capable de soutenir en eau douce, pendant vingt-quatre heures, sans 
couler, un poids de fer d’au moins 14,5 kilogrammes (82 livres 
anglaises). 


Sont prohibées les bouées de sauvetage dont le remplissage est constitué par 
du jonc, du liége en copeaux ou en grains, ou par toute autre substance a l'état 
de déchets et sang cohésion propre ainsi que les bouées dont la flottabilité est 
assurée au moyen de compartiments 4 air nécessitant une insufflation préalable. 


3. Le nombre minimum de bouées de sauvetage dont doivent étre munis les 
navires est fixé par le tableau suivant: 


Nombre 
Longueur du navire minimum de 

Metres Pieds anglais bouées 
Au-ecsous de Gl woo. as) i pak wanes, oA U-dessous de 200 0 so. 6a 1a 8 
61 et au-dessous de 122.. .. .. .. 200 et au-dessous de 400.. .... 12 
122 et au-dessous de 183.. .. .. .. 400 et au-dessous de 600.. .. .; 18: 
183 et au-dessous de 244.. .. .. .. 600 et au-dessous de 800...... 24 
OUR RIE CMTS se Be tes ene shed SOU  CEMUMLCSE IB ow so Elle. Week ves 30: 


4. Toutes les bouées doivent étre pourvues de guirlandes solidement amarrées. 
I] doit y avoir une bouée au moins, de chaque bord,-qui soit pourvue d’une ligne 
de sauvetage longue de 27 m. 50 (15 brasses) au moins. Le nombre des bouées 
de sauvetage lumineuses ne doit pas étre inférieur 4 la moitié du nombre total 
des bouées de sauvetage et ne doit en aucun cas descendre au-dessous de six. 
Les fusées correspondantes doivent étre automatiques, efiicaces, et ne doivent 
pas s’éteindre dans l’eau; elles doivent étre disposées au voisinage de leurs 
bouées, avec les organes de fixation nécessaires. 


5. Toutes les brassiéres et bouées de sauvetage doivent étre installées & 
bord de fagon a €tre & portée immédiate de toutes les personnes embarquées; 
leur position doit étre nettement indiquée de maniére a étre connue des intéressés. 

Les bouées de sauvetage doivent pouvoir toujours étre larguées instantané- 
ment et ne comporter aucun dispositif de fixation permanente. 


REGLE X LI 
Canotters brevetés 


Pour obtenir le brevet spécial de canotier prévu & l’Article 22 de la présente 
Convention, le postulant doit justifier qu’il est exercé dans la manceuvre com- 
plete de mise a l’eau des embarcations de sauvetage et dans le maniement des 
avirons; qu’il possede la connaissance et la pratique de la manceuvre des embar- 
cations ‘elles- -mémes; et qu/il est, en outre, capable de comprendre les ordres: 
relatifs au service de ces divers engins et de répondre & ces ordres. 
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There shall be for each boat or life-raft a number of lifeboatmen at least 
equal to that specified in the following tabie:— 


The Minimum 
Number of 


Certificated 
Lifeboatmen 
If the Prescribed Complement is— shall be— 
Less than, 41 persone... cuccc ce ke ihe ea oe One ean ane eee arenes a 
Erony4¢té 6lipersois).. VisG. PATO He) SD PE es ATO S 3 
From..62 6485 petsOng oA... pete eae vi ae as ages «Peace EFIE soak © ce eae 4 
A DOVES 85 Persons cds nos. om = erate <leriaieeeh ont aRee ae ON oe ane eerste 5 


REGULATION XLIT 
Manning of Boats 


A deck officer or certificated lifeboatman shall be placed in charge of each 
boat or life-rafi and a second in command shall also be nominated. The person 
in charge shall have a list of its crew, and shall see that the men placed under 
his orders are acquainted with their several duties. 


A man eapable of working the motor shall be assigned to each motor boat. 


A man capable of working the wireless and searchlight installations shall be 
assigned to boats carrying this equipment. 


The duty of seeing that the boats, life-rafts and buoyant apparatus and 
other lifesaving apparatus are at all times ready for use shall be assigned to one 
or more officers. 


REGULATION XLIIT 


Fire Detection and Extinction 


1. An efficient patrol system shall be maintained, so that any outbreak of 
fire may be promptly detected. In addition, a fire alarm or fire detecting system 
shall be provided, which will automatically indicate or register at one or more 
points or stations, where it can be most quickly observed by officers and crew, 
the presence or indication of fire in any part ef the ship not accessible to the 
patrol system. 


2. Every ship shall be provided with powerful pumps, operated by steam 
or other means. On ships of less than 4,000 tons gross there shall be two, and 
on larger shins three of these pumps. Each of the pumps shall be capable of 
delivering a sufficient quantity of water in two powerful jets simultaneously 
in any given part of the ship, and shall be available for immediate use before 
the ship leaves port. 


3. The service pipes shall permit of two powerful jets of water being simul- 
taneously directed on any given part of a deck occupied by passengers and 
crew, when the watertight and fire-resisting doors are closed. The service 
pipes and hoses shall be of ample size and made of suitable material. The 
branches of the pipes shall be so placed on each deck that the fire hose can be 
easily coupled to them. 


4. Provision shall be made whereby at least two powerful jets of water 
can be rapidly and simultaneously directed into any space containing cargo. 
In addition, arrangements shall be made whereby smothering gas sufficient to 
give 4 minimum volume of free gas equal to 30 per cent. of the gross volume 
of the largest hold in the ship can be promptly conveyed by a permanent piping 
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I] doit y avoir pour chaque embarcation ou radeau de sauvetage un nombre 
de canotiers au moins égal a celui qui est prévu au tableau ci-dessous: 


Le nombre minimum de 
canotiers brevetés doit 
Si le nombre de personnes est: étre de: 
Moins de 41 personnes. . 
De 41 a 61 personnes. . 
De 62.4 85 personnes. . ; 
Au-dessus de 85 personnes.. 


Ou Co bo 


REGLE XLIT 
Personnel des Embarcations de Sauvetage 


Un officer de pont ou un canotier breveté doit étre chargé de chaque embar- 
cation ou radeau de sauvetage et il lui sera également désigné un suppléant. 
Celui qui est chargé d’une embarcation doit avoir la liste de son personnel et 
s’assurer que les hommes placés sous ses ordres connaissent respectivement leurs 
postes et leurs fonctions. 

A toute embarcation a moteur doit étre affecté un homme sachant conduire 
le moteur. 

Un homme sachant se servir d’une installation radiotélégraphique et d’un 
projecteur doit étre affecté 4 chaque embarcation comportant ces appareils. 

Un ou plusieurs officiers doivent étre chargés de veiller & ce que les embar- 
cations, radeaux de sauvetage, engins flottants et autres engins de sauvetage 
soient toujours préts a étre utilisés. 


Recut XLIII 
Découverte et Extinction de i’ Incendie 


1. Un service effectif de ronde doit étre organisé de telle maniére que tout 
commencement d’incendie soit promptement découvert. En outre, un systéme 
d’avertisseurs d’incendie ou de détecteurs d’incendie doit étre installé, pour 
indiquer ou enregistrer automatiquement dans un ou plusieurs points ou stations 
ou ces indications peuvent étre rapidement observées par les officiers et ]’équi- 
page, l’existence ou Vindication d’un incendie dans toutes les parties du navire 
inaccessibles au service de ronde. 

2. Chaque navire doit disposer de pompes & incendie puissantes mues par la 
vapeur ou par toute autre énergie. Ces pompes sont au nombre de deux pour les 
navires de moins de quatre mille tonneaux de jauge brute, et de trois pour les 
navires plus grands. Elles doivent étre assez puissantes pour débiter chacune 
une quantité d’eau suffisante par deux jets énergiques simultanés en un point 
quelconque du navire. Elles doivent étre mises, avant l’appareillage, en état de 
fonctionner sans délai. 

3. Les tuyautages d’incendie doivent permettre de diriger rapidement deux 
jets d’eau énergiques simultanés dans une région quelconque d’un entrepont 
habité dont les portes étanches et les portes contre l’incendie sont fermées. Les 
manches & incendie et les tuyautages doivent étre largement proportionnés et 
faits de matiéres convenables. Les raccords de tuyautages doivent étre dans 
chaque entrepont installés de telle maniére que les manches puissent s’y adapter 
facilement. 

4. Dans tout espace occupé par le chargement, on doit pouvoir diriger rapi- 
dement et simultanément au moins deux jets d’eau puissants. En outre, des 
dispositions doivent ¢tre prises pour amener rapidement par un tuyautage fixe, 
dans chaque compartiment occupé par des marchandises, un gaz extincteur en 
quantité telle que le volume de gaz libre soit au moins égal 4 trente pour cent du 
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system into each compartment in which cargo is carried. Steam in adequately 
equivalent proportion may be accepted in place of smothering gas on steam- 
driven ships. Provision for the supply of smothering gas or steam need not 
be required in ships of less than 1,000 tons gross. 


5. A sufficient number of portable fluid fire extinguishers shall be provided, 
at least two being carried in each machinery space. 


6. Two equipments, consisting of a smoke helmet or breathing apparatus 
and a safety lamp, shall be carried on board, and kept in two widely separated 
places. 


7. In steamships in which the main boilers are oil fired, there shall be 
provided in addition to’means whereby two powerful jets of water may be 
rapidly and simultaneously directed into any part of the machinery spaces— 


(a) Suitable conductors for spraying water on oil without undue distur- 
bance of the surface. 


(b) In each firing space, a receptacle containing 283 cubic decimetres (10 
cubic feet) of sand, sawdust impregnated with soda, or other approved 
dry materials, and scoops for distributing the same. 


(c) In each boiler room, and in each of the machinery spaces in which a 
part of the oil fuel installation is situated, two approved portable 
extinguishers of a type discharging froth or other approved medium 
suitable for quenching oil fires. 


(d) Means whereby froth may be rapidly discharged and distributed over 
the whole of the lower part of the boiler room or of any one boiler 
room, if there are more than one, or of any machinery space in which 
oil fuel units or settling tanks are situated. The quantity of froth 
which can be discharged shall be ample to cover to a depth of 15-24 
centimetres (6 inches) the whole area of the plating formed in any one 
compartment by the inner bottom plating, or by the shell plating of the 
vesss!, if there is no double-bottom tank. If the engine and boiler 
rootas are not entirely separate, and fuel can drain from the boiler room 
bilges into the engine room, the combined engine and boiler rooms shall 
be considered as one compartment. The apparatus shall be operated 
and controlled from outside the compartment in which the fire may 
occur. 


(e) In addition to the foregoing, one extinguisher of the froth type of at 
least 136 litres (380 gallons) capacity in steamships having one boiler 
room and two such extinguishers in steamships with more than one 
boiler room. ‘These extinguishers shall be provided with hoses on reels 
suitable for reaching any part of the boiler rooms and spaces contain- 
ing oil-fuel pumping units. Equally efficient apparatus may be accepted 
in place of the 136 litres (30-gallons) extinguishers. 


(f) All containers and valves by which they are operated shall be easily 
accessible and so placed that they will not readily be cut off from use 
by an outbreak of fire. | 


8. In vessels propelled by internal combustion engines there shall be pro- 
vided in each: of the machinery spaces, in addition to means whereby two power- 
ful jets of water may be rapidly and simultaneously directed into any part of 
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volume de la plus grande cale du navire. Sur les navires 4 vapeur, on peut 
accepter de la vapeur en quantité équivalente. L7’installation pour |’extinction 
par le gaz ou la vapeur n’est pas obligatoire sur les navires de moins de 1,000 
tonneaux de jauge brute. 


5. Des extincteurs d’incendie portatifs d’un type & fiuide doivent étre prévus 
en nombre convenable. Chaque compartiment de la tranche des machines doit 
en recevoir au moins deux. 


6. Il doit y avoir a bord deux équipements composés chacun d’un casque 
ou d’un appareil respiratoire et d’un fanal de stireté. Ils doivent étre déposés en 
deux endroits différents. 


7. Sur les navires & vapeur dans lesquels Jes chaudiéres principales sont 
chauffées au combustible liquide, en outre de dispositifs permettant d’amener 
rapidement et simultanément deux jets d’eau puissants en tout point de la 
tranche des machines, on doit installer: 


(a) des distributeurs convenables pour projeter de l’eau en pluie sur le 
combustible liquide sans agitation anormale de la surface; 


(6) dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant 283 décimétres cubes 
(10 pieds cubes) de sable, de sciure de bois imprégnée de soude, de toute 
autre matiére séche approuvée et des écopes pour la répandre; 


(c) dans chaque chaufferie et dans tout local de machines ow se trouve une 
partie de l’installation de combustible liquide, deux extincteurs portatifs 
d’un type distributeur de mousse ou d’un autre agent approuvé efficace 
pour éteindre un incendie de combustible liquide; 


(d) des dispositifs pour produire et distribuer rapidement de la mousse sur 
toute la surface inférieure de la chaufferie ou de chacune des chauffe- 
ries, s'il y en a plusieurs, et de toute partie des machines qui renferme 
des pompes a combustible ou des caisse de décantation. La quantité 
de mousse 4 produire doit étre suffisante pour couvrir sur une épaisseur 
de 15,24 centimetres (6 pouces) la surface totale des tdles formant 
dans un compartiment quelconque le plafond du waterballast, ou de 
celles du bordé extérieur la ot il n’v a pas de waterballast. Si le com- 
partiment des machines et celui-des chaudiéres ne sont pas compleéte- 
ment séparés et si le combustible Iiquide peut passer de la ecale de la 
chaufferie dans celle des machines, Je compartiment des machines et 
la chaufferie seront considérés comme formant un seul compartiment. 
L’appareil doit pouvoir étre mis en marche et controlé de |’extérieur du 
compartiment ou l’incendie peut éclater; 

(e) en outre de ce qui précéde, 11 doit y avoir sur les navires & vapeur 
n’ayant qu’une chaufferie, un extincteur & mousse et sur les navires 
ayant plus d’une chaufferie, deux extincteurs & mousse d’au moins 136 
litres (80 gallons) de capacité. Ces extincteurs doivent étre pourvus 
de tuyaux sur dévidoirs permettant d’atteindre toutes les parties de 
chaufferies et des locaux contenant les pompes & combustible. Des 
appareils d’une efficacité équivalente peuvent étre acceptés au lieu 
d’extincteurs de 136 litres (80 gallons) ; 


(f) tous les récipients et Jes valves qui servent 4 les mettre en ceuvre doivent 
étre aisément accessibles et placés de telle sorte qu’ils ne soient pas 
facilement rendus inutilisables par un commencement d’incendie. 


8. Dans les navires & moteurs & combustion interne, en outre des dispositifs 
permettant d’amener rapidement et simultanément deux jets d’eau puissants sur 
tous les points de la tranche des machines et également des distributeurs d’eau 
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the machinery spaces, together with suitable spraying conductors, froth extin- 
guishers as follows:— 

(a) At lesst one approved 45 litres (10-gallons) extinguisher with an addi- 
tion of one approved 9 litres (2-gallons) extinguisher for each 1,000 
B.H.P. of the engines, but the total number of 9 litres (2 gallons) 
extinguishers so supplied shall be not less than two and need not exceed 
SIX. 

(6b) When a donkey boiler is situated in the machinery space there shall be 
provided, in place of the 46 litres (10-gallons) extinguisher mentioned 
above, one of 136 litres (30 gallons) capacity, fitted with suitable hose 
attachments or other approved methods for distributing the froth. 


9. In steamships using oil fuel, if the engine and boiler rooms are not 
entirely separated by a steel bulkhead, and if fuel oil can drain from the boiler- 
room bilges into the engine room, one of the fire pumps shall be situated in the 
tunnel or other space outside the machinery compartment. When more than 
two pumps are required they shall not all be fitted in the same space. 


10. Where any special type of appliance, extinguishing medium or arrange- 
ment is specified, any other type of appliance, etc., may be allowed, provided 
that it is not less effective than the specified one. For example—a Carbon 
Dioxide system may be accepted in place of a froth installation (paragraph (7), 
sub-paragraphs (d) and (e)), provided that the quantity of carbon dioxide 
carried is sufficient to give a gas saturation of about 25 per cent for the gross 
volume of the stokehold to about the top of the boilers. 


11. All the fire-extinguishing appliances shall be thoroughly examined at 
least once each year by a surveyor appointed by the Administration. 


REGULATION XLIV 
Muster List 


The muster list shall assign duties to the different members of the crew in 
connection with— 

(a) The closing of the watertight doors, valves, ete. 

(b) The equipment of the boats, hfe rafts and buoyant apparatus generally. 

(c) The launching of the boats attached to davits. 

(d) The general preparation of the other boats, the life rafts, and buoyant 

apparatus. 
(ec) The muster of the passengers. 
(f) The extinction of fire. 


The muster list shall assign to the members of the stewards’ department 
their several duties in relation to the passengers at a time of emergency. These 
duties shall include: — 

(a) Warning the passengers. 

(b) Seeing that they are dressed and have put on their life-jackets in a 

proper manner. 

(c) Assembling the passengers at muster stations. 

(d) Keeping order in the passages and on the stairways, and, generally, 

controlling the movements of the passengers. 

The muster list shall specify definite signals for calling all the crew to their 
boat and fire stations, and shall give full particulars of these signals. 
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en pluie, on doit installer, dans chaque local des machines, les extincteurs a 
mousse sulvants: 


(a) au moins un extinecteur approuvé de 45 litres (10 gallons), et, en outre, 
par 1,000 CV de puissance au frein des machines, un extincteur approuvé 
de 9 litres (2 gallons), sans que le nombre total d’extincteurs de 9 litres 
puisse tre inférieur a deux, ni qu’il en soit exigé plus de six; 

(6) lorsqu’il y a dans la tranche des machines, une chaudiére auxiliaire 
au lieu de l’extincteur de 45 litres (10 gallons) mentionné ci-dessus, il 
doit en étre installé un de 136 litres (30 gallons) avec son tuyautage 
-approprié ou tout autre dispositif approuvé de distribution de mousse. 


9. Sur les navires 4 vapeur utilisant le combustible liquide, si la chambre 
des machines et la chaufferie ne sont pas complétement séparées par une ecloison 
métallique et si le combustible liquide peut passer de la cale de la chaufferie dans 
celle de la machine, une des pompes & incendie doit étre placée dans le tunnel 
ou dans un autre espace hors de la tranche des machines. S’il est exigé plus 
de deux pompes 4 incendie, elles ne doivent pas étre placées toutes dans le méme 
local. 


10. Lorsqu’il est spécifié un type spécial d’appareil, d’agent extincteur ou 
d’installation, tout autre type peut étre accepté s'il n’est pas moins efficace que 
le type spécifié. Par exemple, un appareil 4 acide carbonique peut étre admis 
au lieu d’une installation 4 mousse (paragraphe 7, alinéas (d) et (e), pourvu que 
la quantité d’acide carbonique transportée soit suffisante pour fournir une satu- 
ration de 25 pour cent de gaz pour le volume brut de la chaufferie mesuré Jusqu’au 
sommet des chaudiéres environ. 


11. Toutes les installations pour l’extinction de Vincendie doivent étre 
entiérement visitées une fois par an par un inspecteur désigné par |’Adminis- 
tration. 


REGLE XLIV 
Réle d’ Appel 


Le role d’appel fixe les fonctions des divers membres de l’équipage en ce qui 
concerne: 

(a) la fermeture des portes étanches, vannes, «c.; 

(6) Varmement des embarcations, des radeaux de sauvetage et des engins 
flottants en général; 

(c) la mise & eau des embarcations sous bossoirs; 

(d) la préparation générale des autres embarcations, des radeaux de sauve- 
tage et des engins flottants; 

(e) le rassemblement des passagers; 

(f) Vextinetion de l’incendie. 


Le role d’appel fixe les fonctions que les agents du service général ont & 
remplir au regard des passagers, en cas d’alarme. Ces fonctions comprennent 
notamment: 

(a) Valerte 4 donner aux passagers; | 

(6b) le soin de leur faire revétir et ajuster convenablement les brassiéres de 

sauvetage; 

(c) leur rassemblement aux postes d’appel; 

(d) le service d’ordre aux passages et aux échelles et, d’une facon générale, 

tout ce qui concerne la circulation des passagers. 

Le role d’appel prévoit les signaux spéciaux pour l’appel de tout l’équipage 
aux portes d’embarcations ou d’incendie. II doit, en outre, contenir une descrip- 
tion complete de ces signaux. 
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REGULATION XLV 
Muster and Drills 


Musters of the crew for boat drill shall take place weekly when practicable, 
and in vessels in which the voyage exceeds one week, before leaving port. The 
dates upon which musters are held shall be recorded in the Official Log Book and, 
if in any week a muster is not held, an entry shall be made stating why a muster 
was not practicable. 

In ships in which the voyage exceeds one week practice musters of passen- 
gers should be held at an early period of each voyage. 

Different groups of boats shall be used in turn at successive boat drills. 
The drills and inspections should be so arranged that the crew thoroughly under- 
stand and are practised in the duties they have to perform, and that all life- 
saving appliances with the gear appertaining to them are always ready for 
immediate use. 

The emergency signal for summoning passengers to muster stations shall be 
a succession of more than six short blasts followed by one long blast on the 
whistle or syren. This shall be supplemented on all ships except those engaged 
in short international voyages by other electrically operated signals throughout 
the ship controlled from the bridge. The meaning of all signals affecting pass- 
engers shall be clearly stated in different languages on cards posted in their 
cabins and in other passenger quarters. 


SAFETY OF NAVIGATION 
REGULATION XLVI 
Transmission of Information 


The transmission of information regarding ice, derelicts, tropical storms or 
any other direct danger to navigation is obligatory. The form in which the 
information is sent is not obligatory. It may be transmitted either in plain lan- 
guage (preferably English) or by means of the International Code of Signals 
(Wireless Telegraphy Section). It should be issued CQ to all ships, and should 
also be sent to the first point of the coast to which communication can be made 
with a request that it be transmitted to the appropriate authority. 

All messages issued under Aricle 34 of the present Convention will be pre- 
ceded by the safety signal TTT followed by an indication of the nature of the 
danger, thus: TTT Ice; TTT Derelict; TTT Storm; TTT, Navigation. 


Information Required 


The following information is desired, the time in all cases being Greenwich 
Mean Time:— 
(a) Ice, Derelicts and other Direct Dangers to Navigation. 
(1) the kind of ice, derelict or danger observed; 
(2) the position of the ice, derelict or danger when last observed; 
(3) the time and date when the observation was made. 
(b) Tromcal Storms.—(Hurricanes in the West Indies, Typhoons in the 


China Seas, Cyclones in Indian waters, and storms of a similar nature 
in other regions.) 
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REGLE XLV 


Appels ct Hxercices 


Un appel de l’équipage pour exercice d’embarcations doit étre fait, autant 
que possible, chaque semaine et, sur les navires ot le voyage dure plus d’une 
semaine, avant de prendre la mer. Les dates ott auront lieu ces exercices seront 
inscrites au journal de bord réglementaire et si, au cours d’une semaine, aucun 
exercice n’a eu lieu, les raisons pour lesquelles cet exercice n’était pas possible 
devront ¢tre mentionnées dans ce journal. 

Lorsque le voyage doit durer plus d’une semaine, il devrait étre fait un 
exercice pratique par les passagers, au début du voyage. 

Les exercices d’embarcations doivent se faire en employant a tour de role 
les différents groupes d’embarcations. Les inspections et exercices doivent étre 
conduits de maniére que l’équipage posséde la connaissance complete et la pra- 
tique des fonctions qu’il a 4 remplir et que toutes les embarcations et tous les 
engins de sauvetage du navire, ainsi que Jeurs apparaux, soient toujours préts 
a étre utilisés immédiatement. 

Le signal d’appel pour appeler les passagers aux postes d’appel consistera 
en une succession d’au moins six coups courts, suivis d’un coup long, de la siréne 
ou du sifflet. En outre, sur tous les navires autres que ceux qui effectuent des 
voyages internationaux courts, on doit faire dans tout le navire des signaux 
commandeés électriquement de la passerelle. La signification de tous les signaux 
intéressant les passagers doit étre clairement indiquée en plusieurs langues sur 
des pancartes affichées dans les cabines et autres locaux pour passagers. 


SECURITE DE LA NAVIGATION 
REGLE XLVI 


Transmission de Renseignements 


La transmission de renseignements concernant les glaces, épaves, tempétes 
tropicales ou tout autre danger immédiat pour la navigation est obligatoire. 
Aucune forme spéciale de transmission n’est imposée. L’information peut étre 
transmise soit en langage clair (de préférence en anglais), soit au moyen du: 
Code international de Signaux (signaux radiotélégraphiques). Elle devrait étre 
transmise, précédée de CQ & tous les navires et devrait étre également envoyée 
au premier point de la céte ot la communication peut se faire avec priére de 
transmettre a l’autorité compétente. 

Tous les messages transmis en vertu de |’Article 34 de la présente Conven- 
tion seront précédés du signal de sécurité TTT suivi d’une indication sur la 
nature du danger, par exemple: TTT Glace; TTT Epaves; TTT Tempéte; 
TTT Navigation. 

Information requise 


Les renseignements a fournir sont les suivants, l'heure, étant, dans tous les 
cas, ’heure moyenne de Greenwich: 


(a) Glaces, Epaves et autres Dangers 1mmédiats pour la Navigation. 
(1) la nature de la glace, de l’épave ou du danger observés; 
(2) la position de la glace, de l’épave ou du danger observés en dernier 

heu; 

(3) la date et l’heure ot l’observation a. été faite. 

(b) Tempétes tropicales-—(Ouragans aux Antilles, typhons dans les mers 
de Chine, eyclones dans ’Océen Indien et tempétes de méme nature 
dans les autres régions.) 
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(1) A Statement that a Tropical Storm has been Encountered—This 
obligation should be interpreted in a broad spirit, and information 
transmitted whenever the master has good reason to believe that a 
tropical storm exists in his neighbourhood. 


(2) Meteorological Information—In view of the great assistance given 
by accurate meteorological data in fixing the position and move- 
ment of storm centres, each shipmaster should add to his warning 
message as much of the following meteorologicas information as he 
finds practicable:— 

(a) barometric pressure (millibars, inches or millimetres) ; 

(6) change in barometric pressure (the change during the previous 
two to four hours) ; 

(c)} wind direction (true not magnetic) ; 

(d) wind force (Beaufort or decimal scale) ; 

(e) state of the sea (smooth, moderate, rough, high) ; 

(j) swell (slight, medium, heavy) and the direction from which it 
comes. 

When barometric pressure is given the word “ millibars,” 
“inches” or ‘‘ millimetres,” as the case may be, should be added 
to the reading, and zt should always be stated whether the reading 
is corrected or uncorrected. 

When changes of the barometer are reported the course and 
speed of the ship should also be given. 

All directions should be true, not magnetic. 


(3) Tame and Date and Position of the Ship—These should be for the 
time and position when the meteorological observations reported 
were made and not when the message was prepared or despatched. 
The time used in all cases should be Greenwich Mean Time. 


(4) Subsequent Observations—When a master has reported a tropical 
storm it is desirable, but not obligatory, that other observations 
be made and transmitted at intervals of three hours, so long as 
the ship remains under the influence of the storm. 


Examples 
Ice 
TTT Ice. Large berg sighted in 4605 N., 4410 W., at 0800 GMT. May 15. 


Derelict 


TTT Derelict. Observed derelict almost submerged in 4006 N., 1243 W., at 
1630 GMT. April 21. 


Danger to Navigation 
TTT Nevigation. Alpha lightship not on station. 1800 GMT. January 3. 


Tropical Storni 


TTT Storm. Experiencing tropical storm. Barometer corrected 994 milli- 
bars, falling rapidly. Wind NW., force 9, heavy squalls. Swell E. Course 
ENE., 5 knots. 2204 N., 11854 E. 0030 GMT. August 18. 

TTT Storm. Appearances indicate approach of hurricane. Barometer 
corrected 29-64 inches falling. Wind NE., force 8. Swell medium from NE. 
Frequent rain squalls. Course 35°, 9 knots. 2200 N., 7236 W. 1300 GMT. 
September 14. 
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(1) Messages signalant qwune tempéte tropicale a été rencontrée.— 
Cette obligation doit étre comprise dans un esprit large et |’infor- 
mation devrait étre transmise toutes les fois que le capitaine a 
heu de croire qu’une tempéte tropicale sévit dans son voisinage. 

(2) Renseignements météorologiques.—-Vu |’aide précieuse qu’assurent 
les renseignements météorologiques exacts en déterminant la posi- 
tion et le mouvement des centres de tempéte, tout capitaine de 
navire devrait ajouter a son message d’avertissement le plus de 
renseignements météorologiques qu’il lui sera possible parmi les 
suivants: 

(a) pression barométrique (millibars, pouces anglais ou milli- 
métres) ; 

(6) changement dans la pression barométrique (le changement 
survenu pendant la période de deux & quatre heures qui pré- 

7) céde): 

(c) direction du vent (vraie et non magnétique) ; 

(d) force du vent (échelle Beaufort, ou échelle décimale) ; 

(e) état de la mer (calme, modérée, forte, démontée) ; 

F (f) houle (modérée, movenne, forte) et la direction d’ot elle vient. 
Lorsque la pression barométrique est indiquée, les mots “milli- 

bars, pouces anglais, ou millimétres”, suivant le cas, devraient étre 

ajoutés & la lecture faite et al y aurait lieu de toujours indiquer st 
la lecture est corrigée ou non. 

Lorsque des variations barométriques sont signalées, la route 
et la vitesse du navire devraient toujours étre indiquées. 

Tous les caps indiqués doivent ¢tre vrais et non magnétiques. 
Heure, date et position du navire-—Ces renseignements doivent 
s’appliquer a Vheure et a la position ott les observations météoro- 
logiques ont été prises et non a celle ott le message a été préparé 
ou expédié. Dans tous les cas, l’heure doit étre l’heure moyenne 
de Greenwich. 

(4) Observations ultériewres-—Lorsqu’un capitaine a signalé une tem- 
péte tropicale, il est souhaitable mais non obligatoire de relever 
d’autres observations et de les transmettre a des intervalles de 
trois heures tant que le navire reste sous l’influence de la tempéte. 
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Exemples 
Glace. 
TTT Glace. Grand iceberg apercu & 4605 N., 4410 W., a 0800 GMT. 15 
mai. 
Epave. 


TTT Epave. Epave observée presque submergée & 4006 N., 1243 W., & 
1630 GMT. 21 avril. 


Danger pour la Navigation. 

TTT Navigation. Bateau phare Alpha pas 4 son poste 1800 GMT. 3 
janvier. 

Tempéte tropicale. 

TTT Tempéte. Subissons tempéte tropicale. Barométre corrigé 994 milli- 
bars, baisse rapidement. Vent NW, force 9 Beaufort, ferts grains. Houle E. 
Route ENE., 5 nceuds, 2204 N., 11854 E., 00830 GMT. 18 aott. 

TTT Tempéte. Les apparences indiquent l’approche d’un ouragan. Baro- 
métre corrigé; 29.64 pouces en baisse. Vent NE., force 8 Beaufort. Houle 
moyenne du NE. Grains de pluie fréquents. Route 35 degrés, 9 nceuds. 2200 N., 
7236 W. 1300 GMT. 14 septembre. 
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TTT Storm. Conditions indicate intense cyclone has formed. Wind S. by 
W. force 5. Burometer uncorrected 753 millimetres, fell 5 millimetres last three 
hours. Course N. 60 W., 8 knots. 1620 N., 9302 E. 0200 GMT. May 4. 


TTT Storm. Typhoon to south-east. Wind increasing from N. and baro- 
meter falling rapidly. Position 1812 N., 12605 E. 0300 GMT. June 12. 


CERTIFICATES 
REGULATION XLVII 
Form of Safety Certificate for Passenger Ships 


SAFETY CERTIFICATE 
(Official Seal.) 


(Country.) 
an 
for international voyage. 
a short 
Issued under the provisions of the 
INTERNATIONAL CONVENTION FOR SaFety oF Lire ar Sma, 1929 
Distinctive tae 
Name of Ship Number or Port of Registry | Gross Tonnage 
Letters eat bet 
| 
The (Name) Government certifies 
I, the undersigned, (Name) certify 


I. That the above-mentioned ship has been duly surveyed in accordance 
with the provisions of the International Convention referred to above. 


II. That the survey showed that the ship complied with the requirements 
of the said Convention as regards— 

(1) the hull, main and auxiliary boilers and machinery; 

(2) the watertight subdivision arrangements and details; 

(3) the following subdivision loadlines:-— 


Subdivision loadlines assigned and 


To apply when the spaces in which 
marked on the ship’s side at amidships Freeboard passengers are carried include the 
(Convention Article 5) following alternative spaces 
(oink 
C2 
G3 
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TTT Tempéte. Les conditions indiquent la formation d’un cyclone intense. 
Vent 8. + SW., force 5 Beaufort, Barométre non corrigé 753 m/m a baissé de 
5 m/m pendant les trois derniéres heures. Route N. 60 W., 8 neuds. 1620 N., 
9302 E. 0200 GMT. 4 mai. 


TTT Tempéte. Typhon dans le SE. Le vent augmente du nord et le baro- 
métre baisse rapidement. Position 1812 N., 12605 E., 0300 GMT. 12 juin. 


CERTIFICATS 
Recte XLVI 
Modeéle de Certificat de Sécurité pour Navire a Passagers 


CERTIFICAT DE SECURITE 
(Cachet officiel.) (Nationalité.) 
| un 
pour ————— voyage international. 
un court 
Délivré en vertu des dispositions de la 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE 
EN Mer, 1929 | 


Numéro ou 


Lettres 
Nom du Navire distinctifs Port d’Immatriculation Tonnage brut 
du Navire 
Le Gouvernement (Nom)  certifie 
Je, soussigné, (Nom)  certifie 


I. Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions 
de la Convention internationale précitée. 

IT. Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que le navire satisfait aux 
prescriptions de ladite Convention en ce qui concerne: 

(1) la coque, les machines et les chaudiéres principales et auxiliaires; 

(2) les dispositions et les détails relatifs au compartimentage étanche; 

(3) les lignes de charge de compartimentage. 


Lignes de Charges de Compartimentage A utiliser quand les Espaces affectés aux 
déterminées et marquées sur la Muraille Passagers comprennent les Volumes 
au milieu du Navire Franc-bord suivants pouvant étre occupés soit par des 
(Article 5 de la Convention) Passagers soit par des Marchandises 
a | 
ay 
Ga 


88429—9 
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(4) the boats, life-rafts and life-saving appliances which provide for a total 
number (crew and passengers) of .......... persons, and no more, v1z:— 


Riyadh, att boats capable of accommodating HOTS 79, OB pSPsons. 
PR PEAS life-rafts i Peet SORA | ‘t 

PRE BT buoyant apparatus capable of supporting.........persons. 
Ah See Se LY life-buoys. 

Se Mee life-jackets. 


SY ae eh certificated lifeboatmen. 
(5) the radiotelegraph installations:— 


Requirements of Actual 
—— ATHICIOG «att 4 of the provision 
said Convention 


EUOUTS Ob Wa. fCliy su eee Rn eee nae ee hte 
Whether approved auto-alarm fitted. . be eee 
Whether separate emergency installation fitted........ 
Minimum number of operators 
Additional operators or watchers.................ss+:: 
Whether direction-finding apparatus fitted............. 


Ill. That in all other respects the ship complies with the requirements of 
the said Convention, so far as those requirements apply thereto. 


This certificate is issued under the authority of the Government. 
It will remain in force until 
Issued at the day of 


Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue this 
certificate. 


(Seal.) 
If signed, the following paragraph 1s to be added:— 


The undersigned declares that he is duly authorized by the said Government 
to issue this certificate. 


(Signature.) 


Form of Safety Radiotelegraphy Certificate 
SAFETY RADIOTELEGRAPHY CERTIFICATE 


(Official Seal.) (Country.) 
Issued under the provisions of the 


INTERNATIONAL CONVENTION FoR Sarery or Lire ar Sra, 1929 


Distinctive 


Name of Ship Number or Port of Registry Gross Tonnage 
Letters 


——______. 


————— —————————— 
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(4) les embarcations, radeaux de sauvetage-et engins de sauvetage qui sont 


suffisants pour un nombre total maximum de ............ personnes (équipage 
et passagers), & savoir: 
tL Bae. embarcations susceptibles de recevoir ........ personnes. 
en MRS radeaux de sauvetage susceptibles de recevoir ........ 
personnes. 
Saar oe engins flottants susceptibles de supporter ........ personnes 


bye rr ah e bouées de sauvetage. 
Ph eee ve brassiéeres de sauvetage. 
pear aN canotiers brevetés. 

(5) Les installations radiotélégraphiques: 


Prescriptions des Dispositions 
— Articles .1 score eee de réalisées 4 bord 


©) 9) 6. #11650) 6) 6 eile!) (6), 0), 6.10.10! (4) lca) ol) 6 uh) ko Ley (Chale, ie (91.6) .6 (018; #10. 6 


Ske seged’ :ehelhe 0. 6..67) 04 
a: olin @4O) © 9 ie hohe, ‘0 0) lei tenien ia) (a) ce) uvive. a) 5 


e) 6. 0. @/eMage, 6: 0) (piumh alle is! ls. (0) (a, ¢ a1 el « 0) We) 0 


III. Que le navire répond & toutes les autres prescriptions de ladite conven- 
tion dans la mesure ou elles lui sont applicables. 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement.......... Il est valable 
jusqu’au i ae 
Délivré a le 19 


(Placer ici le cachet ou la signature de Vautorité chargée de la délivrance 
de ce certificat.) 


(Cachet.) 


Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:— 
Le soussigné déclare qu’il est dtiment autorisé par ledit Gouvernement & 
délivrer le présent certificat. 
(Signature.) 


Modeéle de Certificat de Sécurité radiotélégraphique 
CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEGRAPHIQUE 


(Cachet officiel.) (Nationalité.) 
Délivré en vertu des dispositions de la 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE 
EN Mer, 1929 


Numéro ou 
Lettres 
Nom du Navire distinctifs Port d’Immatriculation Tonnage brut 
du Navire 


88429—93 
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The (Name) Government certify 
I, the undersigned, (Name) certify 


That the above-mentioned ship complies with the provisions of the Inter- 
national Convention referred to above as regards Radiotelegraphy :— 


Requirements of Actual 
noe PRY TICIG Re Or scree hee of Provision 
the said Convention 


Hours. OF Wa tela. . bce oss oo e ed & ike + Rie Se ence eee nee 
Whether approved auto-alarm fitted..................- 
Whether separate emergency installation fitted........ 
Minimum ber Of Opera bONS anova penuh oe cicsle ans st 
Additional.operators or watchers: 2... 0: oa asi sve sss 
Whether direction-finding apparatus fitted............. 


This certificate 1s issued under the authority of the Government. 
It will remain in force until 


Issued at the day of 


Here foliows the seal or signature of the authority entitled to issue this 
certificate. 


(Seal.) 
If signed, the following paragraph 1s to be added:— 


The undersigned declares that he is duly authorized by the said Govern- 
ment to issue this certificate. 
(Signature.) 


Form of Exemption Certificate 


EXEMPTION CERTIFICATE 


(Official Seal.) (Country.) 
Issued under the provisions of the 


INTERNATIONAL CONVENTION FOR SAFETY OF Lire aT Sea, 1929 


Distinctive 
Name of Ship Number or Port of Registry Gross Tonnage 
Letters 
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Le Gouvernement (Nom)  certifie 
Je, soussigné, (Nom)  certifie 


I. Que le navire susvisé satisfait aux prescriptions de la Convention inter- 
nationale précitée en ce qui concerne la Radiotélégraphie:— 


Prescriptions des Dispositions 
—_— TREE ROBOT, ern 0S Me hate Nt de réalisées a bord 


Y a-t-il une installation de secours indépendante?....... 
Nombre minimum d opératenre: fel Mr el ae es 
Opérateurs supplémentaires ou écouteurs............... 
Veca-ttl RU FACIOCONIOMELLC, ac iichduie« os)csiae dye Hb cwee 4 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement...............- TI] est 
valable jusqu’au 
Délivré a le 19 


(Placer ici le cachet ou la signature de Vautorité chargée de délivrer ce 
certificat. ) 
(Cachet.) 


Si le document est signé, le paragraphe suivant est ajouté: 


Le soussigné déclare qu’il est diment autorisé par ledit Gouvernement a 
délivrer ce certificat. 
(Scgnature.)} 


Modeéle de Certificat de Dispense 


CHAR TIPICAT DE DISPENSE 
(Cachet officiel.) (Nationalité.) 


Délivré en vertu des dispositions prévues par la 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE 
EN Mer, 1929 


Numéro ou 
Lettres 
_ Nom du Navire distinctis Port d’Immatriculation ‘| Tonnage brut 
du Navire 


a a a a SSS 
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The (Name) Government certify 
I, the undersigned, (Name) certify 


That the above-mentioned ship is under the authority conferred by Article 
Sa eee: of the International Convention referred to above exempted from the 
TECITCMeLey Ul cake ae ore kak een ee ee of the Convention 
Cringhe avoyawest Wh cans seat Ve RR oe ore er ere ees ee 
LEU kage ced A ADA SE Bi SNR RE HIRD IS ENN BARI wrest wa LIMP TI AM TeTa EES A) AR RO ALOE A pos HM oho 


*Insert here) * 
the conditions, 
if any, on which 
the exemption 
certificate is 
granted. 


This certificate is issued under the authority of the Government. 
Tt will remain in force until 


Issued at the | day of 


Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue this 
certificate. 


(Seal.) 


If signed, the following paragraph is to be added:— 


The undersigned declares that he is duly authorized by the said Govern- 
ment to issue this certificate. 


(Signature.) 


+ Insert here references to Articles and Regulations, specifying particular paragraphs. 
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Le Gouvernement 
Je, soussigné, 


Que le navire susvisé est dispensé, en vertu de I’article 


vention internationale précitée, des prescriptions def...... 


POU le aU VAG eRe Ger Wan net Mente toavaled +o ys ne ee omar 


*Insérer ici) * 
les conditions, 
s'il en existe, 
sous lesquelles 
le certifieat de| 
dispense est 
accordé. 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement.... 


valable jusqu’au 
Délivré a le 


(Nom)  certifie 
(Nom)  certifie 


Me Gia atte s de la Con- 


.. de la Convention 


19 


(Placer ici le cachet ou la signature de Vautorité chargée de délivrer ce 


certificat.) 


(Cachet.) 


Si le document est signé, le paragraphe suivant est ajouté: 


Le soussigné déclare qu’il est dtiment autorisé par ledit Gouvernement a 


délivrer ce certificat. 


(Signature.) 


; Insérer ici la référence aux Articles et aux Régles en spécifiant les paragraphes. 


ANNEX II 


INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING COLLISIONS 
AT SEA 


PRELIMINARY 


These Rules shall be followed by all vessels upon the high seas and in 
all waters connected therewith, navigable by sea-going vessels. 

In the following Rules every steam vessel which is under sail and not 
under steam is to be considered a sailing vessel, and every vessel under 
steam, whether under sail or not, is to be considered a steam vessel. 

The words “steam vessel” shall include any vessel propelled by 
machinery. 

The term “under steam” shall mean under any mechanical power. 

A vessel is ‘under way” within the meaning of these Rules when 
she is not at anchor or made fast to the shore or aground. 

The length of a vessel shall be deemed to be the length appearing wn 
her certificate of registry. 


RULES CONCERNING LIGHTS, ETC. 


The word “ visible” in these Rules, when applied to lights, shall mean 
visible on a dark night with a clear atmosphere. 


ARTICLE 1] 


The Rules concerning lights shall be complied with in all weathers 
from sunset to sunrise, and during such time no other lights which may be 
mistaken for the prescribed lights or wnpar their visibility shall be 
exhibited. 


ARTICLE 2 


A steam vessel when under way shall carry :— 


(a) On or in front of the foremast, or if a vessel without a foremast, 
then in the fore part of the vessel, at a heteht above the hull of not less 
than 20 feet, and i the breadth of the vessel exceeds 20 feet, then ata 
hereht abexe the hull net less than sueh breadth; se; however, that the 
Heht need not be carried at a ereater heieht above the hull than 40 
feet, a bright white light, so constructed as to show an unbroken light 
over an are of the horizon of 20 points of the compass, so fixed as to throw 
the light 10 points on each side of the vessel, viz., from right ahead to 2 
points abaft the beam on either side, and of such a character as to be 
visible at a distance of at least 5 miles. 
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ANNEXE II 


REGLEMENT INTERNATIONAL POUR PREVENIR LES 
ABORDAGES EN MER 


PRELIMINATRES 


Le présent Reglement devra étre suivi par tous les navires dans les 
hautes mers et dans toutes les eaux attenantes accessibles aux bAtiments 
de mer. 

Dans les Régles ci-aprés, tout navire & vapeur qui marche & la voile 
et non a la vapeur doit étre considéré comme un navire A voiles, et tout 
navire qui marche a la vapeur, qu’il porte ou non des voiles, doit étre 
considéré comme un navire & vapeur. 

L’expression “navire & vapeur” doit comprendre tout navire mti par 
une machine. 

Lexpression “marchant a la vapeur” doit signifier marchant par un 
moyen mécanique quelconque. | 

Un navire “fait route” ou “est en marche,” dans le sens de ces Reégles, 
lorsqu’il n’est ni a l’ancre, ni amarré 4 terre, ni échoué. 

La longueur d’un navire est celle qui est donnée par son certificat 
d’inscription ou dimmatriculation. 


REGLES CONCERNANT LES FEUX, &e. 


Le mot “visible,” dans ces Régles, lorsqu’il s’applique 4 des feux, 
veut dire visible par une nuit noire, avec une atmosphére pure. 


ARTICLE 1ER 


Les Regles concernant les feux doivent étre observées par tous les 
temps, du coucher au lever du soleil, et pendant cet intervalle, on ne doit 
montrer aucun autre feu pouvant étre pris pour un des feux prescrits ou 
contrariant la visibilité de ces derniers. 


ARTICLE 2 


Un navire 4 vapeur faisant route doit porter: 


(a) Au mat de misaine ou en avant de ce mat, ou bien, si le navire 
n’a pas de mat de misaine, sur la partie avant du navire, @ #He 
havtenz: av dessus du platberd qui ne sett pas inféricure a 
& wm, 16 et, st Le lereeur do navire dépasse 6 m 10; & ue 
hauteur at dessus det plat-berd au moins égale a cette largeur; 

sans qc seit néanmmeHis Héeessaize qe eetie Lraatene an- 
aude tte plat-berd dépasse 42 m. 419; un feu blanc brillant, 
disposé de maniére 4&4 montrer une lumiére ininterrompue sur 
tout le parcours d’un are de lV’horizon de 20 quarts ou rumbs du 
compas, soit 10 quarts ou rumbs de chaque coté du navire, 
e’est-a-dire depuis l’avant jusqu’a 2 quarts surl’arriere du 
travers de chaque bord. Ce feu doit etre visible d’une distance 
d’au moins 5 milles. 
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(b) Either forward or aft of the white light mentioned in sub- 
division (a) a second white light similar in construction and character to 
that light. 


Vessels of less than 150 feet in length shall not be required to carry 
this second white light, but may do so. 


(c) These two white lights shall be so placed in line with the keel that 
one shall be at least 15 feet higher than the other and in such a position 
that the lower light shall be forward of the upper one, and higher than 
the lights mentioned in Article 2 (d) and (e). The vertical distance 
between the two white lights shall be less than the horizontal distance. 
The lower of these two white lights, or if only one is carried, then that 
light, shall be placed at a height above the hull of not less than 20 feet, 
and, if the breadth of the vessel exceeds 20 feet, then at a height above 
the hull not less than such breadth, so, however, that the light need not 
be carried at a greater height above the hull than 40 feet. 


(6) (d) On the starboard side a green light so constructed as to 
show an unbroken light over an are of the horizon of 10 points of the 
compass, so fixed as to throw the light from right ahead to 2 points abaft 
the beam on the starboard side, and of such a character as to be visible 
at a distance of at least 2 miles. 


(e) (e) On the port side a red light so constructed as to show an 
unbroken light over an are of the horizon of 10 points of the compass, 
so fixed as to throw the light from right ahead to 2 points abaft the beam 
on the port side, and of such a character as to be visible at a distance of 
at least 2 miles. 


(4) (f) The said green and red side lights shall be fitted with inboard 
screens projecting at least 3 feet forward from the light, so as to prevent 
these lights from being seen across the bow. 


0) Tees SOP ARP RSS: eRe aam Ive a Shee eee at aebeltipenat 
vette bedit saidiad Ht conetinctien fo eae en eee 
derision (a). “Fhese tye Hehts shalt be se placed in Hne with the 
keel that ore shal be at least to feet hieher than the othes; and in 
etek a postion aeith peferenes to oneh other that the loawer Hebht shalt 
he dosed ot the ayer ore, “the serteal cHetanece betyeon these 
Hehts shell be less then the hetigental distanee. 


In naval vessels of special construction in which it is not possible to 
comply fully with the provisions of this Article as to the position of lights 
or their range of visibility, those provisions shall be followed as closely as 
circumstances will permit. 


ARTICLE 8 


A steam vessel when towing another vessel shall, in addition to her 
side lights, carry two bright white lights in a vertical line one over the 
other, not less than 6 feet apart, and when towing more than one vessel 
shall carry an additional bright white light 6 feet above or below such 
lights, if the length of the tow, measuring from the stern of the towing 
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* (b) Soit a Vavant, soit a Varriére du feu blanc prévu au paragraphe 
(a), un deuxieme feu blanc de construction et de caractére sem- 
blables. 

Le deuxieme feu blanc n’est pas obligatoire pour les navires 
dune longueur inférieure a 45m. 75, mais ils peuvent le porter. 

(c) Ces deux feux blancs devront étre placés dans le plan longitu- 
dinal ow parallélement a ce plan, de maniére que Vun d’eux soit 
plus élevé que Vautre d’au moins 4m. 57 et dans une position telle 
que le feu inférieur se trouve sur avant du feu supérieur et au- 
dessus des feux prévus aux paragraphes (d) et (e) du présent. 
Article. La distance verticale entre ces deux feux devra étre 
moindre que leur distance horizontale. Le feu blanc prévu au 
paragraphe (a), lorsqwil n’y a qwun seul feu, ou le feu inférieur 
lorsque le navire porte deux feux, devra se trouver a une hauteur 
au-dessus du plat-bord qui ne sera pas inférieure a 6m. 10 et, s2 
la largeur dépasse 6m. 10, a une hauteur au-dessus du plat-bord 
au moins égale a cette largeur, sans qu’l soit néanmoins néces- 
saire que cette hauteur dépasse 12m. 19. 

(6) (d) A tribord, un feu vert établi de maniére 4 projeter une 
lumiére ininterrompue sur tout le parcours d’un are de l’horizon 
de 10 quarts ou rumbs de compas, c’est-a-dire depuis l’avant 
jusqu’a deux quarts sur l’arriére du travers 4 tribord. Ce feu 
doit étre visible d’une distance d’au moins 2 milles. 

(e) (e) A babord, un feu rouge établi de maniére 4 projeter une 
lumiére ininterrompue sur tout le parcours d’un are de l’horizon 
de 10 quarts ou rumbs de compas, c’est-a-dire depuis l’avant 
jusqu’a 2 quarts sur l’arriére du travers a babord. Ce feu doit 
étre visible d’une distance d’au moins 2 milles. 

(ad) (f) Lesdits feux de coté vert et rouge doivent étre munis, du 
coté du batiment, d’écrans s’avaneant au moins de Om. 91 en 
avant du feu, de telle sorte que leur lumiere ne puisse pas étre 
apercue de tribord devant pour le feu rouge et de babord devant 
pour le feu vert. 

(e) Us navire & vapeur faisant reute peut porter un feu blane 
additionne! de méme construction que le feu mentionné as 
paraecrapke (a). Ces deax fem: devront étre placés dans le 
Pantre dan mos 4m: 0% et dans ane position tele; Pun par 
rapport & Lautee, are te feu pifériene sett sue Earant de 
fen Steet La distance yertieale entze ces fenx devea 
étre moindre que len: distance herizentate- 


Sur les navires de guerre d’une construction spéciale, a bord desquels 
al n’est pas possible de se conformer exactement a toutes les prescriptions 
du présent Article en ce qui concerne l’emplacement des feux ou la distance 
a laquelle ils doivent étre visibles, on appliquera les présentes Régles aussi 
exactement qu’il sera possible de le faire. 


ARTICLE 3 


Tout navire & vapeur remorquant un autre navire doit porter, outre 
ses feux de cdté, deux feux blancs brillants placés verticalement 4 1m. 83 
au moins l’un de I’autre et, lorsqu’il remorque plus d’un navire, il doit 
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vessel to the stern of the last vessel towed, exceeds 600 feet. Each of 
these lights shall be of the same construction and character, and one of 
them shall be carried in the same position as the white light mentioned 
in Article 2 (a), exeept the additional Heht ahich may and the lowest 
light shall be carried at a height of not less than 14 feet above the hull. 

Sueh steam xeesel The vessel towing and the vessels towed, except 
the last vessel of the tow, may carry in lieu of the light required ink 
Article 10, a small white light abaft the funnel or aftermast, for the 
vessel teared tow to steer by, but such light shall not be visible forward 
of the beam. 


ARTICLE 4 


(a) A vessel which from an accident is not under command shall 
carry at the same heteht as the white Heht mentioned in Article 2 (a@)5 
where they can best be seen and, if a steam vessel, in lieu of that Hecht 
the lights required in Article 2 (a) and (b), two red lights, in a vertical 
line one over the other, not less than 6 feet apart, so placed that the 
lower light shall not be less than 14 feet above the hull, and of such a 
character as to be visible all round the horizon at a distance of at least 
2 miles; and shall by day carry in a vertical line, one over the other not 
less than 6 feet apart, where they can best be seen, two black balls or 
shapes each 2 feet in diameter. 


(6) A vessel employed in laying or in picking up a telegraph sub- 
marine cable shall carry #*# the same position as the white Heht men- 
toned i: Artecle 2 (a), and + a steam sesseb in lieu of that Heht the 
lights required in Article 2 (a) and (b), three lights in a vertical line, 
one over the other, not less than 6 feet apart, so placed that the lowest 
of these lights shall be not less than 14 feet above the hull. The highest 
and lowest of these lights shall be red, and the middle light shall be 
white, and they shall be of such a character as to be visible all round 
the horizon, at a distance of at least 2 miles. By day she shall carry} 
in a vertical line, one over the other, not less than 6 feet apart, where 
they can best be seen, three shapes not less than 2 feet in diameter, of 
which the highest and lowest shall be globular in shape and red in, colour, 
and the middle one diamond in shape and white. 


(c) The vessels referred to in this Article, when not making way 
through the water, shall not carry the side-lights, but when making way 
shall carry them. 


(d) The lights and shapes required to be shown by this Article are 
to be taken by other vessels as signals that the vessel showing them is not 
under command and cannot therefore get out of the way. 

There signals are not signals of vessels in distress and requiring assist- 
ance. Such signals are contained in Article 31. 


ARTICLE 5 


A sailing vessel under way, and any vessel being towed, shall carry 
the same lights as are prescribed by Article 2 for a steam vessel under way, 
with the exception of the white lights mentioned therein, which they shall 
never carry. 


cae 


porter un feu blane brillant additionnel 4 1m. 83 au-dessus ou au-dessous 
des deux feux précédents, si la longueur de la remorque, mesurée entre 
Varriere du remorqueur et l’arriére du dernier navire remorqué, dépasse 
183m. 

Chacun de ces feux doit étre de méme construction et de méme 
caractere que le feu blane mentionné 4 |’Article 2 (a), & Pexeeption de 
fea additionnel es pert étre l'un d’eux sera placé dans la méme position 
que ce dernier feu et le feu inférieur devra se trouver & une hauteur d’au 
moins 4m. 57 au-dessus du plat-bord. 

Le remorqiene peat Le navire remorquant et les navires remorqués, 
a exception du dernier, peuvent porter, au lieu du feu prévu a lArrété 
10, en arriere de la cheminée ou du mat de Varriere, un petit feu blanc 
sur lequel gouvernent les batiments remorqués, mais ce feu ne doit pas 
étre visible sur Pavant du travers du remorqueur. 


ARTICLE 4 


(a) Un navire qui, pour ane cause acetdenteHe n’est pas maitre de 
sa manceuvre, doit pendant la nuit porter a te Ree betetene Gate le fed 
bee mentionné & Partele 2 (a); a Vendroit ot ils seront le plus ees 
rents, et, sl ce navire est 4 vapeur, au lieu des feux prescrits a V Article 2 
(a) et (6b), deux feux rouges disposés verticalement 4 une distance l’un de 
Vautre d’au moins 1m. 83 et placés de telle sorte que le feu inférieur ne se 
trouve pas a moins de 4m. 57 au-dessus du plat-bord. Ils devront étre 
dune intensité suffisante pour étre visibles d’une distance d’au moins 
2 milles; pendant le jour, ce méme navire devra porter, sur une ligne 
verticale et 4 Im. 83 au moins de distance lun de Il’autre, dans lendroit 
ou ils seront le plus apparents, deux ballons ou marques noirs de Om. 61 de 
diamétre chacun. 

(b) Un navire employé a poser ou a relever un cable télMeraphieue 
sous-marin doit porter, dans ta méme postion que te feu blane men- 
Here & Fapdele 2 fa) et; St e-est un Havre & vapeur & le place assienée 
& ee feu, au lieu des feux prescrits al’ Article 2 (a) et (b), trois feux placés 
sur une ligne verticale 4 1m. 83 au moins l’un de l’autre, de telle sorte que 
le plus bas de ces trois feux ne soit pas situé a moins de 4m. 57 au-dessus 
du plat-bord. Le feu supérieur et le feu inférieur seront rouges, le feu du 
milieu blane. Ils auront une intensité suffisante pour étre visibles sur 
tout horizon d’une distance d’au moins 2 milles. De jour, il devra porter, 
sur une méme ligne verticale, 4 1m. 83 au moins l'une de l’autre, et placées 
dans l’endroit le plus apparent, trois marques de 0m. 61 au moins de 
diamétre chacune, dont la plus haute et la plus basse seront de forme 
sphérique et de couleur rouge, celle du milieu de forme biconique et de 
couleur blanche. 

(c) Les navires dont il est question dans le présent Article ne porte- 
ront pas de feux de cdté quand ils n’ont aucun sillage, mais ils devront en 
avoir s ils ont de I’erre. 

(d) Les feux et les marques de jour prescrits par le présent Article 
doivent étre regardés par les autres navires comme des signaux indiquant 
que le batiment qui les montre n’est pas maitre de sa manceuvre et ne 
peut, par consequent, s’écarter de la route. 

Ces signaux ne sont pas des signaux de navire en détresse et deman- 
dant assistance. Ces derniers signaux sont spécifiés 4 l’Article 31. 


We: 
ARTICLE 6 


Whenever, as in the case of small vessels under way during bad 
weather, the green and red side lights cannot be fixed, these lights shall 
be kept at hand lighted and ready for use; and shall, on the approach of 
or to other vessels, be exhibited on their respective sides in sufficient time 
to prevent collision, in such manner as to make them most visible, and so 
that the green light shall not be seen on the port side nor the red light on 
the starboard side, nor, if practicable, more than 2 points abaft the beam 
on their respective sides. 

To make the use of these portable lights more certain and easy, the 
lanterns containing them shall each be painted outside with the colour of 
the light they respectively contain, and shall be provided with proper 
screens. 


ARTICLE 7 


Steam vessels of less than 40, and vessels under oars or sails of less 
than 20, tons gross tonnage, respectively, and rowing boats, when under 
way, shall not be ebkheed required to carry the lights mentioned in 
Article 2 (a), (6) asd (e), but if they do not carry item they shall be 
provided with the following lights:— 


1. Steam vessels of less than 40 tons shall carry: 


(a) In the fore part of the vessel, e¢ on or in front of the funnel, 
where it can best be seen, and at a height above the gunwale of not less 
than 9 feet, a bright white light constructed and fixed as prescribed in 
Article 2 (a), and of such a character as to be visible at a distance of at 
least 2 3 miles. 


(6) Green and red side-lights constructed and fixed as prescribed in 
Article 2 (%) and (e); (d) and (e), and of such a character as to be 
visible at a distance of at least 1 mile, or a combined lantern showing a 
green light and a red light from right ahead to 2 points abaft the beam 
on their respective sides. Such lantern shall be carried not less than 3 
feet below the white lght. 


2. Small steamboats, such as are carried by sea-going vessels, may 
earry the white light at a less height than 9 feet above the gunwale, but 
it shall be carried above the side-lights or the combined lantern, men- 
tioned in sub-division 1 (b). 


3. Vessels under oars or sails, of less than 20 tons, shall have read} 
at hand if they do not carry the side-lights, carry, where it can best be 
seen, a lantern 3H showing a ae elass light on one side and a red 
elass light on the other, whieh; en the approach ef o¢ te ether sessels, 
shalt be exhibited im sufficient dame to prevent collision, of such o 
character as to be visible at a distance of at least 1 mile so that the green 
light shall not be seen on the port side nor the red light on the starboard 
side; provided that, where it is not possible to fix this light, it shall be 
kept lighted and ready for use, and shall be exhibited in sufficient time 
to prevent collision. 
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ARTICLE 5 
Tout navire & voile qui fait route et tout navire remorqué doivent 
porter les feux prescrits 4 Article 2 pour un navire 4@ vapeur faisant 
route a Vexception des feux blancs mentionnés dans ledit Article, quwils 


ne doivent jamais porter. ARTICLE 6 


Toutes les fois que les feux de cdté, vert et rouge, ne peuverit étre 
fixés & leur poste, comme cela a lieu 4 bord des petits batiments faisant 
route par mauvais temps, ces feux doivent étre tenus sous la main, allumés 
et préts a étre montrés; si l’on s’approche d’un autre batiment ou si lon 
en voit un qui s’approche, on doit montrer ces feux 4 leur bord respectif 
sufisamment 4 temps pour prévenir la collision, de telle sorte qwils soient 
bien apparents et que le feu vert ne puisse pas étre apercu de babord, 
ni le feu rouge de tribord, et, s’il est possible, de telle sorte qu’ils ne puis- 
sent étre vus au dela de 2 quarts sur l’arriére du travers de leur bord 
respectif. 

Afin de rendre plus facile et plus sfir l’emploi de ces feux portatifs, 
les fanaux doivent étre peints extérieurement de la couleur du feu quwils 
contiennent respectivement et doivent étre munis d’écrans convenables. 


ARTICLE 7 


Les navires 4 vapeur de moins de 40 tonneaux de jauge brute et les 
navires marchant 4 l’aviron ou 4 la voile de moins de 20 tonneaux de 
jauge brute, ainsi, que les embarcations a l’aviron, lorsqu’ils font route, ne 
sont pas astreints a porter les feux mentionnés 4 l’Article 2 (a), (6) e¢ 
(e¢); mais, s’ils ne les portent pas, ils doivent étre pourvus des feux 
suivants: 

1. Les navires & vapeur de moins de 40 tonneaux doivent porter: 

(a) Sur la partie avant du navire, soit sur la cheminée, soit en 
avant de celle-ci, 4 l’endroit ot il sera le plus apparent et &4 2m. 75 au 
moins au-dessus du plat-bord, un feu blanc brillant construit et fixé 
comme il est prescrit 4 l Article 2 (a) et d’une intensité suffisante pour 
-@tre visible d’une distance d’au moins 2 3 milles. 

(b) Des feux de coté, vert et rouge. construits et fixés comme il est 
prescrit a l’Article 2 (6) e¢ (€) (d) et (e), et d’une intensité suffisante 
pour étre visibles d’une distance d’au moins 1 mille, ou un fanal combiné 
pour montrer un feu vert et un feu rouge depuis l’avant jusqu’a 2 quarts 
sur l’arriére du travers de leur bord respectif. Ce fanal ne doit pas étre 
placé & moins de Om. 91 au-dessus du feu blane. 

2. Les petits navires 4 vapeur, tels que !es embarcations que portent 
les batiments de mer, peuvent placer le feu blane 4 moins de 2m. 74 au- 
dessus du plat-bord, mais ce feu doit étre au-dessus des feux de cété ou du 
fanal combiné mentionné au paragraphe 1 (6). 

3.. Les petits navires 4 l’aviron ou a la voile, de moins de 20 ton- 
neaux, s’il ne portent pas les feux de coté doivent aver: prét sur ta main 
porter, & Vendroit ou il sera le plus apparent, un fanal sant Cane etace 
werte dum e6té, ef dane glace rouge de Lautre edt ef stile s’appre- 
ehent dan autre naire on sis en votent an sapprecher, is doivent 
monteer ce fanal assez a temps pout prévenit une collision montrant 
un feu vert d’un cété et un feu rouge ee Vautre cété @une intensité suffi- 
sante pour étre visibles d’une distance d’au moins 1 mille et de telle sorte 
que le feu vert ne puisse étre apergu de babord ni le feu rouge de tribord. 
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4. Small rowing boats, whether under oars or sail, shall only be 
required to have ready at hand a lighted lantern showing a white light, 
which shall be temporarily exhibited in sufficient time to prevent collision. 


The vessels referred to in this Article shall not be obliged to carry the 
lights prescribed by Article 4 (a), and Article 11, last paragraph. 


ARTICLE 8 


Sailing pilot-vessels, when engaged on their station on pilotage duty, 
and not at anchor, shall not show the lights required for other vessels, 
but shall carry a white light at the masthead, visible all round the horizon, 
at a distance of at least 3 miles, and shall also exhibit a flare-up light or 
flare-up lights at short intervals, which shall never exceed fifteen ten 
minutes. 


On the near approach of or to other vessels they shall have their side- 
lights lighted, ready for use, and shall flash or show them at short inter- 
vals, to indicate the direction in which they are heading, but the green 
light shall not be shown on the port side, nor the red light on the star- 
board side. 


A sailing pilot-vessel of such a class as to be obliged to go alongside 
of a vessel to put a pilot on board may show the white light instead of 
carrying it at the masthead, and may, instead of the estexred side- 
lights above mentioned, have at hand, ready for use, a lantern with a 
green glass on the one side and a red giass on the other, to be used as 
prescribed above. 


A steam pilot-vessel exehishreh: entplosed for the service of pilots 
Heenaed of eertited be aus pitetaee anthers ot the Committee of 
any pHotace distetet; when engaged on her station on pilotage duty and 
not at anchor, shall, in addition to the lights and flares required for alt 
thot beats sailing pilot- vessels, carry at a distance of eight feet below 
her white mast head lght, a red light, visible all round the horizon and 
ef such a character as te be visible on a dark nicht wath a clear atmes- 
phere at a distance of at least +¥e three miles, and also the eeleured 
side-lights required to be carried by vessels when under way. 


All pilot-vessels, when engaged on their stations on pilotage duty.and 
at anchor, shall carry the lights and show the flares prescribed above, 
except that the side-lights shall not be shown. 


When not engaged on their stations on pilotage duty, they shall carry 
the same lights as other vessels of their class and tonnage. 


When encaced on her station on pitetace dats and at anchor she 
shell earry; ip addition to the Helts required for all pilot beats, the 
Pilot vessels; when net eneaced on thei: station on piletace dats, 


(3) 


Toutefois, sil n’est pas possible de fixer ce fanal il devra étre maintenu 
allumé, tenu prét, sous la main, et montré assez a temps pour prévenir 
une collision. 

4. Les petites embarcations 4 rames, lorsqu’elles marchent a laviron 
ou a la voile, doivent ne sont soumises qu’a lV’obligation d’avoir, prét, sous 
la main, un fanal blanc, qui sera montré temporairement assez & temps 
pour prévenir une collision. 

Les navires dont il est question dans cet Article ne sont pas obligés 
de porter les feux prescrits par l’Article 4 (a) et par l’Article 11, dernier 


NG, ARTICLE 8 


Les bateaux-pilotes @ voiles, quand ils sont 4 leurs stations en service 
de pilotage et lorsqu’ils ne sont pas mouillés, ne doivent pas montrer les 
feux exigés des autres navires; ils doivent porter en téte de mat un feu 
blane visible tout autour de |’ horizon, a une distance de 3 milles au moins, 
et montrer aussi un ou plusieurs feux provisoires d’une nature quel- 
conque (flare-up light) & de courts intervalles, ne dépassant jamais +0 
10 minutes. 

Sils s’approchent d’un autre navire ou s’ils en voient un s’approcher, 
us doivent avoir leurs feux de coté allumés, préts A servir et les démasquer 
et remasquer 4 de courts intervalles, pour indiquer la direction de leur 
cap; mais le feu vert ne doit pas paraitre du cdté de babord, ni !e feu 
rouge du cote de tribord. 

Un bateau-pilote a@ voile, de la catégorie de ceux qui sont obligés 
d’accoster un navire pour mettre un pilote 4 bord, peut montrer le feu 
blane au lieu de le porter en téte de mat et peut, au lieu des feux de 
eouleres cété susmentionnés, avoir sous la main, prét a servir, un fanal 
muni d’une glace verte d’un cdté, et d’une glace rouge de l’autre cété, 
pour l’employer comme il est dit plus haut. 

Un bateau-pilote & vapeur exehishrement em-ployé au semdce des 
pietes patentés ou auterisés par toute autorité de pilotage ou comité 
dun district de pHotace, doit, lorsqu’il est 4 sa station en service de 
pilotage, mais non au mouillage, porter, en plus des feux et des “flare-up 
lights” exigés pour tous les bateaux-pilotes a voiles, 4 2m. 40 au-dessous 
du feu blane de téte de mat, un feu rouge visible tout autour de l’horizon 
d’une distance d’au moins 2 3 milles par nat Rete Mads atmesphére 
elaire; il doit aussi porter les feux de cdté exigés pour les navires en 
marche. 

Tous les bateaux-pilotes en service a leurs stations de pilotage et 
lorsqwils sont mouillés doivent porter les feux et montrer les “flare-up 
lights’ ci-dessus prescrits a Vexception des feux de coté qu’ils ne doivent 
pas montrer. 

Les bateauxz-pilotes, lorsqwils ne sont pas a leurs stations en service 
de pilotage dowent porter des feux semblables a ceux des autres navires 
de leur catégorie et de leur tonnage. 

H+ est & sa station en service de pHotace, mais au mow 
lave H dett porter en phis des feax exeés pour tous les bateate 
»piletes; te fou rouee mentionné eidessus, mais nen les fers de counter: 
de eta. 

Les bateaux-pHetes, lorsetZils ne sent pas & leur station en service 
de piotace, detrent porter des fewx semblables a ceux des autres 


peestees cle lode tennace: 
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ARTICLE 9*+ 


Fishing-vessels and fishing-boats, when under way and when not 
required by this Article to carry or show the lights hereinafter specified, 
shall carry or show the lights prescribed for vessels of their tonnage: under 
way. 


(a) Open boats, by which it is to be understood boats not protected 
from the entry of sea water by means of a continuous deck, when engaged 
in any fishing at night with outlying tackle extending not more than 150 
feet horizontally from the boat into the seaway, shall carry one all-round 
white light. 

Open boats, when fishing at night, with outlying tackle extending 
more than 150 feet horizontally from the boat into the seaway, shall carry 
one all-round white light, and, in addition, on approaching or being 
approached by other vessels, shall show a second white light at least 3 
feet below the first light and at a horizontal distance of at least 5 feet 
away from it in the direction in which the outlying tackle is attached. 


The lights mentioned in this sub-division shall be of such a character 
as to be visible at a distance of at least 2 miles. 


*(b) Vessels and boats, except open boats as defined in sub-division 
(a), when fishing with drift-nets, shall, so long as the nets are wholly or 
partly in the water, carry two white lights where they can best be seen. 
Such lights shall be placed so that the vertical distance between them 
shall be not less than 6 feet and not more than 15 feet, and so that the 
horizontal distance between them, measured in a line with the keel, shall 
be not less than 5 feet and not more than 10 feet. The lower of these two 
lights shall be in the direction of the nets, and both of them shall be of 
such a character as to show all round the horizon, and to be visible at a 
distance of not less than 3 miles. 


Within the Mediterranean Sea and in the seas bordering the coasts 
of Japan and Korea,§ sailing fishing-vessels of less than 20 tons gross ton- 
nage shall not be obliged to carry the lower of these two lights; should 
they, however, not carry it, they shall show in the same position (in the 
direction of the net or gear) a white light visible at a distance of not less 
than one sea mile on the approach of or to other vessels. 


(c) Vessels and boats, except open boats as defined in sub-division 
(a), when line-fishing with their lines out and attached to or hauling their 
lines, and when not at anchor or stationary within the meaning of sub- 
division (h), shall carry the same lights as vessels fishing with drift-nets. 
When shooting lines, or fishing with towing lines, they shall carry the 
lights prescribed for a steam or sailing vessel under way respectively. 


* This article does not apply to Chinese or Siamese vessels. 

+ The expression “Mediterranean Sea” contained in sub-sections (0) and (c) of this Article 
includes the Black Sea and the other adjacent inland seas in communication with it. 

+ Dutch vessels and boats when engaged in the “kol,” or hand-line, fishing will carry the 
lights prescribed for vessels fishing with drift-nets. 

§ Also, as regards Russian vessels, in the seas (excluding the Baltic) bordering the coasts 
of Russia. 
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ARTICLE 9*f 


Les bateaux et embarcations de péche sauf dans les cas ci-dessus 
sont tenus de porter ou de montrer lorsqu’ils sont en marche les feux 
réglementaires pour les navires de leur tonnage en marche. 


(a) Les bateaux découverts (c’est-a-dire ceux qu’un pont continu ne 
protege pas de la mer) qui, pendant la durée de Ja péche de nuit, portent 
un appareil immergé ne s’étendant pas 4 plus de 45m. 72, distance hori- 
zontale comptée a partir du bateau sont tenus de porter un feu blanc 
visible sur tout lhorizon. 

Les bateaux découverts, lorsqu’ils péchent de nuit, avec un appareil 
immergé qui déborde et s’étend 4 plus de 45m. 72, comptés a partir du 
bateau et horizontalement, doivent porter un feu blanc visible sur tout 
Vhorizon et, de plus, lorsqu’ils s’approchent d’un batiment ou lorsqu’ils 
sont rejoints par un navire, doivent montrer un deuxiéme feu blane a au 
moins 0m. 91 au-dessous du premier feu et 4 une distance horizontale d’au 
moins Im. 50 en dehors de ce feu et dans la direction ou l’appareil qui 
déborde est amarré a bord. 

Les feux indiqués au présent paragraphe doivent avoir une intensité 
suffisante pour étre visibles dune distance de 2 milles au moins. 


+ (b) Les bateaux et embarcations, 4 l'exception des bateaux décou- 
verts définis dans le paragraphe (a), lorsqu’ils péchent avec des filets 
dérivants, doivent, tant que les filets sont dans l’eau totalement ou en 
partie, porter deux feux blanes aux endroits ot: ils peuvent étre le plus 
‘visibles. Ces feux doivent étre placés & une distance verticale lun de 
Vautre de 1m. 80 au moins, et de 4m. 50 au plus et a une distance hori- 
zontale, dans le sens de la longueur du bateau, de 1m. 50 au moins et de 
3 metres au plus. Le feu inférieur devra étre dans la direction des filets 
et ensemble des deux feux devra étre visible sur tout l’horizon d’une 
distance d’au moins 3 milles. 

Dans la Méditerranée et dans les mers bordant les cdtes du Japon 
et de la Corée, § les voiliers de péche de moins de 20 tonneaux de jauge 
brute ne seront pas tenus de porter le dernier des feux ci-dessus (feu infé- 
rieur); mais sls ne le portent pas, ils seront tenus de montrer dans la 
méme position (dans la direction du filet ou de lappareil) un feu blanc 
visible d’au moins 1 mille a approche d’un autre batiment. 


(c) Les bateaux et embarcations, 4 l’exception des bateaux découverts 
tels qu’ils sont définis dans le paragraphe (a), lorsqu’ils péchent 4 la 
ligne avec leurs lignes dehors et amarrées, ou lorsqu’ils halent leurs lignes 
et lorsqu’ils ne sont pas au mouillage ou stationnaires (voir paragraphe 
(h)), doivent porter les mémes feux que les bateaux qui péchent avec des 
filets dérivants. Lorsqu’ils élongent leurs lignes ou s’ils péchent avec de 
lignes trainantes, ils sont tenus de porter les feux prescrits, suivant le 
cas, pour les vapeurs ou les voiliers en marche. 


* Cet article ne s’applique pas aux navires chinois ou siamois. 

+ L’expression “mer Méditerannée”’ employée dans les paragraphes (0b) et (¢) de cet article 
comprend la mer Noire et les mers intérieures adjacentes communiquant avec elle. 

{Les navires et embarcations des Pays-Bas péchant & la ligne & main (“Kol”) montreront 
les feux prescrits pour les navires péchant avec les filets dérivants. 

§ De méme en ce qui concerne les navires russes dans les mers baignant les cétes russes a 
Vexception de la Baltique. 
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(h) If a vessel or boat when fishing becomes stationary in conse- 
quence of her gear getting fast to a rock or other obstruction, she shall’ 
in day-time haul down the day-signal required by sub-division (k); at 
night show the light or lights prescribed for a vessel at anchor; and, dur- 
ing fog, mist, falling snow, or heavy rain-storms, make the signal pre- 
scribed for a vessel at anchor. (See sub-division (d), and the last para- 
graph of Article 15.) 


(1) In fog, mist, falling snow, or heavy rain-storms, drift-net vessels 
attached to their nets, and vessels when trawling, dredging, or fishing with 
any kind of drag-net, and vessels line fishing with their lines out, shall, 
if of 20 tons gross tonnage or upwards, respectively, at intervals of not 
more than one minute, make a blast; if steam vessels, with the whistle 
or siren, and, if sailing vessels, with the fog-horn; each blast to be followed 
by ringing the bell. Fishing vessels and boats of less than 20 tons gross 
tonnage shall not be obliged to give the above-mentioned signals; but, 
if they do not, they shall make some other efficient sound signal at inter- 
vals of not more than one minute. 


(k) All vessels or boats fishing with nets or lines or trawls, when 
under way, shall in daytime indicate their occupation +6 an approaching 
sxessel by displaying a basket er ether efferent stenal where it can best 
be seen. If vessels or boats at anchor have their gear out, they shall, on 
the approach of other vessels, show the same signal on the side on which 
those vessels can pass. 

The vessels required by this Article to carry or show the lights here- 
inbefore specified shall not be obliged to carry the lights prescribed by 
Article 4 (a) and the last paragraph of Article 11. 


ARTICLE 10 


oy vessel achieh ts bee overtaken by another shall shes frott 
ber etercn te stebh besttpentiened vessel a arhHte Helt Gi: a fhiteaip 
dhechty 
and carried in a lantern, but im stek case the lantern shall be A vessel 
when under way shall carry at her stern, a white light so constructed, 
fitted, and screened, that it shall throw an unbroken light over an are 
of the horizon of 12 points of the compass, viz., for 6 points from right 
aft on each side of the vessel, and of such a character se as to be visible 
at a distance of at least + mate 2 miles. Such light shall be carried as 
nearly as practicable on the same level as the side lights. 


In small vessels, if it is not possible on account of bad weather or 
other sufficient cause for this light to be fixed, a light shall be kept at hand 
lighted and ready for use, and shall, on the approach of an overtaking 
vessel, be shown in sufficient tume to prevent collision. 


Kor vessels engaged in towing, see Article 3, last paragraph. 
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(h) Si un bateau ou une embarcation de péche devient stationnaire, 
ses engins s’étant trouvés engagés par une roche ou un autre obstacle, il 
doit, le jour, hisser le signal prévu par le paragraphe (&); de nuit, il doit 
montrer le feu ou les feux prescrits pour un navire au mouillage, et, en 
temps de brouillard, de brume, de neige ou par tempetes de pluie, faire 
le signal de brume des bitiments au mouillage. (Voir paragraphe (d) et 
P Article 15, dernier paragraphe. ) 


(2) Par brouillard, brume, neige ou tempétes de pluie, les bateaux 
a filets dérivants attachés 4 leurs filets et les bateaux chalutant, draguant 
ou péchant avec toute espéce de filets 4 draguer, les batiments péchant 4 
la ligne avec leurs lignes dehors, doivent, si leur tonnage brut est de 20 
tonneaux ou au-dessus, faire entendre, 4 des intervalles de une minute au 
plus, un son de leur sifflet ou de leur siréne, si ce sont des vapeurs, et de 
leur cornet de brume si ce sont des voiliers; chaque son doit étre suivi 
d’une sonnerie de cloche. Les bateaux de péche et embarcations de moins 
de 20 tonneaux de jauge brute ne sont pas tenus de faire les signaux ci- 
dessus; mais s’ils ne les font pas, ils doivent faire entendre quelque autre 
signal sonore efficace, 4 des intervalles ne dépassant pas une minute. 


(k) Tous les bateaux ou embarcations de péche en marche se servant 
de filets, de lignes ou de chaluts, doivent Vindiquer, de jour, @ teus batt 
pets es appreebert cn hissant un panier oe aH attre stenal efheace 
a lVendroit ot il peut étre le plus visible. S’ils sont au mouillage avec 
leurs engins dehors, ils doivent, 4 l’approche d’un autre batiment, montrer 
ce méme signal du cdté oti ce batiment peut passer. 

Les batiments visés, par cet Article, ne sont pas obligés, de porter 
les feux prescrits par l’Article 4, paragraphe (a), et par de dernier para- 
graphe de |’Article 11. 


ARTICLE 10 


Un neayive qu est rattvrapé par un autre deHt montrer a echt) 
pete aatelesnaite (flere ap). 

Le fen blane mentionné dans eet article peut étre fxé et placé 
dans un fanalk mais, dans ce eas, le fanal dott etre. Un navire faisant 
route doit porter a son arriére un feu de poupe blanc construrt, fixe et 
muni d’écrans de maniére a projeter une lumiére ininterrompue sur un 
are d’horizon de 12 rumbs ou quarts du compas, soit 6 quarts de chaque 
bord & partir de l’arriére. Ce feu doit étre visible d’au moins 2 milles et 
placé autant que possible 4 la méme hauteur que les feux de coté. 


A bord des petits batiments, lorsqwil nest pas possible, a cause du 
mauvais temps ou pour toute autre raison suffisante, de maintenr ce feu 
en place, on devra avoir sous la main et tout prét un fanal allumé qui sera 
montrer suffisamment a temps pour éviter un abordage a lVapproche de 
tout navire qui le rattrape. 


En ce qui concerne les navires remorquant et remorqués, se rapporter 
au dernier paragraphe de lV’ Article 3. 


s 
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ARTICLE 11 


A vessel under 150 feet in length, when at anchor, shall carry for- 
ward, where it can best be seen, but at a height not exceeding 20 feet 
above the hull, a white light in a lantern so constructed as to show a 
clear, uniform, and unbroken light visible all round the horizon at a 
distance of at least + 2 miles. 


A vessel of 150 feet or upwards in length, when at anchor, shall carry 
in the forward part of the vessel, at a height of not less than 20, and not 
exceeding 40, feet above the huil, one such light, and at or near the stern 
of the vessel, and at such a height that it shall be not less than 15 feet 
lower than the forward light, another such light. 


Between sunrise and sunset all vessels when at anchor in or near a 
fairway shall carry, forward, where it can best be seen, one black ball, 
2 feet in diameter. The leneth ef a vessel shall be deemed te be the 
lopeth appentine tt her conttticate of reeintiss 

A vessel aground in or near a fairway shall earry by night the above 
light or lights and the two red lights prescribed by Article 4 (a), and by 
day, where they can best be seen, 3 black balls, each 2 feet in diameter, 
placed in a vertical line one over the other. 


ARTICLE 12 


Every vessel may, if necessary, in order to attract attention, in addi- 
tion to the lights which she is by these Rules required to carry, show a 
flare-up light or use any detonating or other efficient sound signal that 
cannot be mistaken for a prescribed distress or fog signal. 


ARTICLE 13 


Nothing in these Rules shall interfere with the operation of any 
special rules made by the Government of any nation with respect to addi- 
tional station and signal lights for two or more ships of war or for vessels 
sailing under convoy, or with the exhibition of recognition signals adopted 
by shipowners, which have been authorized by their respective Govern- 
ments and duly registered and published. 


ARTICLE 14 


A steam vessel proceeding under sail enbs bat havine her fannel 
ap; when also under steam or other mechanical power shall carry in the 
daytime, forward, where it can best be seen, one black ball black cone, 
point upwards, 2 feet in diameter at its base. 
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ARTICLE 11 


Un navire de moins de 45m. 72 de longueur, lorsqu’il est au mouillage, 
doit porter & avant, dans l’endroit ot il peut étre le plus apparent, mais 
& une hauteur n’excédant pas 6m. 10 au-dessus du plat-bord, un feu blanc 
dans un fanal disposé de maniére 4 projeter tout autour de Vhorizon une 
lumiére claire, uniforme et non interrompue a une distance d’au moins 
4+ 2 milles. 

Un navire de 45m. 72 ou plus de Iongueur, lorsqu’il est au mouillage, 
doit porter a la partie avant, 4 une hauteur au-dessus du plat-bord de 6m. 
10 au moins et de 12m. 19 au plus, un feu blanc semblable & celui men- 
tionné au paragraphe précédent et, 4 Varri¢re ou prés de larriére, un 
second feu pareil qui doit étre 4 une hauteur telle qu’il ne se trouve pas a 
moins de 4m. 57 plus bas que le feu de l’avant. 

Entre le lever et le coucher du soleil, tous les baétiments au mouillage 
dans un chenal ou prés d’un chenal porteront a UVavant a Vendroit le plus 
apparent une boule noire de Om. 61 Si eed 


Tout navire échoué dans un chenal ou pres at un chenal doit porter, 
de nuit, le ou les feux mentionnés ci-dessus, ainsi que les deux feux rouges 
prescrits par l’Article 4 (a) et, de jour, a Vendroit le plus apparent, trois 
boules noires dun diametre de Om. 61 chacune, placées une au-dessus de 
autre sur une méme ligne verticale. 


ARTICLE 12 


Tout navire peut, s'il le jJuge nécessaire pour appeler l’attention, 
montrer, en plus des feux prescrits par les présentes regles, un feu provi- 
soire d’une nature queleonque (flare-up light) ou faire usage de tout 
signal détonant ou tout autre signal sonore efficace ne pouvant étre pris 
pour un des signaux prévus comme signal de détresse ou de brume. 


ARTICLE 13 


Les présentes Regles ne doivent en rien géner la mise 4 exécution des 
prescriptions spéciales édictées par un Gouvernement quelconque, quant 
& un plus grand nombre de feux de position ou de signaux 4 mettre 4 bord 
des batiments de guerre au nombre de deux ou davantage, ainsi qu’a 
bord de batiments naviguant en convoi; non plus que l’emploi de signaux 
de reconnaissance adoptés par les armateurs avec autorisation de leurs 
Gouvernements respectifs et diiment enregistrés et publiés. 


ARTICLE 14 


Tout navire a vapeu® faisant route a la voile sevlement mats ayant 
sa echeminée dressée ef au méme temps au moyen de la vapeur ou de 
toute autre propulsion mécanique doit porter, de jour, 4 l’avant a l’endroit 
ou il sera le plus apparent an baton net oF BRE MaFGHe RETFE; UN CONE 
noir, de 0 m. 61 de diamétre a la base, la pointe en haut. 
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SOUND SIGNALS FOR FOG, ETC. 


ARTICLE 15 


All signals prescribed by this Article for vessels under way shall be 
given— 
1. By “steam vessels” on the whistle or siren. 
2. By “sailing vessels and vessels towed” on the fog horn. 


) 


The words “ prolonged blast’ used in this Article, shall mean a blast 
of from 4 to 6 seconds’ duration. 

A steam vessel shall be provided with an efficient whistle or siren, 
sounded by steam or some substitute for steam, so placed that the sound 
may not be intercepted by any obstruction, and with an efficient fog-horn, 
to be sounded by mechanical means, and also with an efficient bell.* A 
sailing vessel of 20 tons gross tonnage or upwards shall be provided with 
a sumilar fog-horn and bell. 


In fog, mist, falling snow or heavy rain-storms, whether by day or 
night, the signals described in this Article shall be used as follows, viz.:— 


(a) A steam vessel having way upon her, shall sound, at intervals of 
not more than 2 minutes, a prolonged blast. 


(b) A steam vessel under way, but stopped and having no way upon 
her, shall sound, at intervals of not more than 2 minutes, 2 prolonged 
blasts, with an interval of about 1 second between them. 


(c) A sailing vessel under way shall sound, at intervals of not more 
than 1 minute, when on the starboard tack, 1 blast, when on the port tack, 
2 blasts in succession, and when with the wind abaft the beam, 3 blasts in 
succession. 


(d) A vessel, when at anchor, shall, at intervals of not more than 1 
minute, ring the bell rapidly for about 5 seconds. 


In vessels of more than 350 feet in length the bell shall be sounded 
in the forepart of the vessel, and, in addition, there shall be sounded in 
the after-part of the vessel, at intervals of not more than 1 minute, a gong 
or other instrument, the tone of which cannot be confused with the ring- 
img of the bell. 


(e) A vessel, when towing, a vessel employed in laying or in pick- 
ing up a telegraph submarine cable, and a vessel under way, which is 
unable to get out of the way of an approaching vessel through being not 
under command, or unable to manceuvre as required by these Rules shall, 
instead of the signals prescribed in subdivisions (a), (6) and (c) of this 
Article, at intervals of not more than 2 minutes, sound 3 blasts in suc- 
cession, viz., 1 prolonged blast followed by 2 short blasts. A vessel tossed 
may eive this sional and she shall net eive any ether, 


* Tn all cases where the rules require a bell to be used a drum may be substituted on board 
Turkish vessels, or a gong where such articles are used on board small sea-going vessels. 


78 
SIGNAUX PHONIQUES PAR TEMPS DE BRUME, &ec. 


ARTICLE 15 


‘Tous les signaux prescrits par le présent Article pour les navires 
faisant route devront étre produits: 


1. A bord des “‘navires & vapeur” au moyen du sifflet ou de la 
sirene ; 

2. A bord des “navires 4 voiles”’ et des navires remorqués au 
moyen du cornet de brume. 


Les mots “son prolongé” employés dans cet Article signifient un son 
de 4 a 6 secondes de durée. 

Tout navire 4 vapeur doit étre pourvu d’un sifflet ou d’une siréne 
dune sonorité suffisante, actionné par la vapeur ou tout autre moteur 
pouvant la remplacer, et placé de telle sorte que le son ne puisse étre 
arrété par aucun obstacle; il doit aussi étre pourvu d’un cornet de brume 
actionné mécaniquement ainsi que d’une cloche,* lun et lautre suffisam- 
ment puissants. Tout navire 4 voiles d’un tonnage brut de 20 tonneaux 
et au-dessus doit avoir un cornet de brume et une cloche semblables. 

Par temps de brume, de brouillard, de bruine, de neige ou pendant 
les forts grains de pluie, tant de jour que de nuit, les signaux décrits dans 
le présent Article seront employés comme il suit: 


(a) Tout navire 4 vapeur ayant de l’erre doit faire entendre un son 
prolongé a des intervalles de deux minutes au plus; 


(6b) Tout navire & vapeur en route, mais stoppé et n’ayant pas d’erre, 
doit faire entendre, a des intervalles ne dépassant pas deux minutes, deux 
sons prolongés séparés par un intervalle d’une seconde environ. 


(c) Tout navire a voiles faisant route doit faire entendre a des inter- 
valles n’excédant pas une minute, un son quand il est tribord amures, 
deux sons consécutifs quand il est babord amures et trois sons consécutifs 
quand il a le vent de l’arriere du travers. 


(d) Tout navire au mouillage doit sonner la cloche rapidement pen- 
dant 5 secondes environ 4 des intervalles n’excédant pas une minute. 

Sur les navires d’une longueur supérieure a 106m. 75, on devra sonner 
la cloche sur la partie avant du navire et de plus, sur la partie arriére, a 
des intervalles ne dépassant pas une minute, faire entendre un gong ou 
tout autre instrument dont le son ne peut étre confondu avec celui de la 
cloche. 


(e) Tout navire qui remorque, tout navire employé & poser ou a 
lever un cable #Keraphiane sous-marin, tout navire faisant route et ne 
pouvant se déranger de la route d’un navire qui s’approche parce qu’il 
n’est pas maitre de sa manceuvre et qui ne peut manceuvrer comme 
Vexige ce Réglement, devra, au leu des signaux prescrits aux para- 
graphes (a), (b) et (c) du présent Article, faire entendre, 4 des inter- 
valles ne dépassant pas deux minutes, trois sons consécutifs, savoir: un 
son prolongé suivi de deux sons brefs. Un navive remorqué pent faire 

* Dans tous les cas ot ce réglement prescrit Vemploi de la cloche, un tambour ou un gong 


peuvent la remplacer sur les navires turcs, ou sur les petits navires de mer qui utilisent ces 
instruments. 
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A vessel towed, or if more than one vessel is towed, the last vessel of 
the tow, shall, at intervals of not more than 2 minutes, sound 4 blasts in 
succession, v12., 1 prolonged blast followed by 8 short blasts, provided that 
this signal i is not required when it 1s impossible to keep the vessel manned. 


When practicable, the vessel towed shall make this signal immedi- 
ately after the signal made by the towing vessel. 


(f) A vessel aground in or near a fairway shall give the signal pre- 
scribed in paragraph (d), and shall, in addition, give 3 separate and dis- 
tinct strokes on the bell immediately preceding and following each such 
signal. 

Sailing vessels and boats of less than 20 tons gross tonnage shall not 
be obliged to give the above-mentioned signals, but, if they do not, they 
shall make some other efficient sound-signal at intervals of not more than 
1 minute.* 


SPEED OF SHIPS TO BE MODERATE IN FOG, ETC. 


ARTICLE 16 


Every vessel shall, in a fog, mist, falling snow, or heavy rain-storms, 
go at a moderate speed, having careful regard to the existing circumstances 
and conditions. 

A steam vessel hearing, apparently forward of her beam, the fog- 
signal of a vessel the position of which is not ascertained, shall, so far as 
the circumstances of the case admit, stop her engines, and then navigate 
with caution until danger of collision is over. 


STEERING AND SAILING RULES 


Preliminary—Risk of Collision 

Risk of collision can, when circumstances permit, be ascertained by 
carefully watching the compass bearing of an approaching vessel. If the 
bearing does not appreciably change, such risk should be deemed to exist. 


ARTICLE 17 


When two sailing vessels are approaching one another, so as to involve 
risk of collision, one of them shall keep out of the way of the other, as 
follows, viz.:— 


(a) A vessel which is running free shall keep out of the way of a ves- 
sel which is close-hauled. 

(6) A vessel which is close-hauled on the port tack shall keep out of 
the way of a vessel which is close-hauled on the starboard tack. 


* Dutch steam pilot-vessels, when engaged on their station on pilotage duty in fog, mist, 
falling snow, or heavy rain-storms are required to make at intervals of 2 minutes at most one 
reas blast with the siren, followed after 1 second by a long blast with the steam whistle and 
again after 1 second by a long blast. on the siren. When not engaged on their station on pilotage 
duty, they make the same signals as other steamships. 


Fie 


Un navire remorqué, ou sil en est remorqué plus d’un, le dernier 
navire du convor devra, a des intervalles ne dépassant pas deux minutes, 
faire entendre quatre sons consécutifs, c’est-a-dire un son prolongeé, SULVI. 
de trois sons brefs; ce signal n’est pas obl igatoire dans le cas ou ul ne serait 
pas possible dembarquer du personnel a bord du navire remorqué. 

Quand il sera possible, le navire remorqué devra faire entendre ce 
signal immeédiatement apres le signal fait par le navire remorqueur. 

(f) Tout navire échoué dans un chenal ou a proximité d’un chenal 
émettra le signal prescrit au paragraphe (d) et, de plus, devra faire enten- 
dre trois sons de cloche séparés et distincts immédiatement avant et apres 
chaque signal. 

Les navires 4 voiles et embarcations d’un tonnage brut de moins de 
20 tonneaux ne sont pas astreints 4 faire les signaux mentionnés ci-dessus; 
mais s’ils ne les font pas, ils doivent faire tout autre signal phonique d’une 
intensité suffisante 4 des intervalles ne dépassant pas une minute.” 


LA VITESSE DES NAVIRES DOIT oo he MODEREE PAR TEMPS 
DE BRUME, «ec. 


ARTICLE 16 


Tout navire, par temps de brume, de brouillard, de bruine, de neige, 
ou pendant les forts grains de pluie, doit aller 4 une vitesse modérée, en 
tenant attentivement compte des circonstances et des conditions existantes. 

Tout navire 4 vapeur, en entendant, dans une direction qui lui parait 
étre sur l’avant de son travers, le signal de brume d’un navire dont la 
position est incertaine, doit, autant que les circonstances du cas le com- 
portent, stopper sa machine et ensuite naviguer avec précaution jusqu’a 
ce que le danger de collision soit passé. 


REGLES DE BARRES ET DE ROUTE 


Préliminares—Risque de Collision. 

Le risque de collision peut, quand les circonstances le permettent, 
étre constaté par l’observation attentive du relévement au compas Pun 
navire quis’approche. $i ce relevement ne change pas d’une facon appré- 
ciable, on doit en conclure que ce risque existe. 


ARTICLE 17 


Lorsque deux navires 4 voiles s’approchent l’un de l’autre, de maniére 
a faire craindre une collision, lun d’eux doit s’écarter de la route de l’autre 
comme il suit, savoir: 


(a) Tout navire courant largue doit s’écarter de la route d’un navire 
qui est au plus pres. 

(6) Tout navire qui court au plus pres babord armures doit s’écarter 
de la route d’un navire qui est au plus pres tribord amures. 


* Les bateaux-pilotes 4 vapeur des Pays-Bas quand ils sont a leur station en service de pilo- 
tage, par temps de brume, de brouillard, de neige ou pendant les forts grains de pluie, sont 
astreints & intervalles de deux minutes au plus a faire entendre un son prolongé de la siréne suivi 
& une seconde d’intervalle par un son prolongé du sifflet & vapeur, suivi de nouveau a une 
seconde d’intervalle d’unm son prolongé de la siréne. Quand ils ne sont pas a leur station en 
service de pilotage ils font entendre les mémes signaux que les autres navires a vapeur. 
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(c) When both are running free, with the wind on different sides, the 
vessel which has the wind on the port side shall keep out of the 
way of the other. 


(d) When both are running free, with the wind on the same side, the 
vessel which is to windward shall keep out of the way of the ves- 
sel which is to leeward. 


(e) A vessel which has the wind aft shall keep out of the way of the 
other vessel. 


ARTICLE 18 


When two steam vessels are meeting end on, or nearly end on, so as 
to involve risk of collision, each shall alter her course to starboard, so that 
each may pass on the port side of the other. 


This Article only applies to cases where vessels are meeting end on, 
or nearly end on, in such a manner as to involve risk of collision, 
and does not apply to two vessels which must, if both keep on 
their respective courses, pass clear of each other. 


The only cases to which it does apply are when each of the two ves- 
sels is end on, or nearly end on, to the other; in other words, to 
cases in which, by day, each vessel sees the masts of the other 
in a line, or nearly in a line, with her own; and, by night, to cases 
in which each vessel is in such a position as to see both the side- 
hghts of the other. 


It does not apply, by day, to cases in which a vessel sees another 
ahead crossing her own course; or by night, to cases where the 
red light of one vessel is opposed to the red light of the other, 
or where the green light of one vessel is opposed to the green 
light of the other, or where a red light without a green light, or 
a green light without a red light, 1s seen ahead, or where both 
green and red lights are seen anywhere but ahead. 


ARTICLE 19 


When two steam vessels are crossing, so as to involve risk of collision, 
the vessel which has the other on her own starboard side shall keep out 
of the way of the other. 


ARTICLE 20 


When a steam vessel and a sailing vessel are proceeding in such direc- 
tions as to involve risk of collision, the steam vessel shall keep out of the 
way of the sailing vessel. 


ARTICLE 21 


Where by way of these Rules one of two vessels is to keep out of the 
way, the other shall keep her course and speed. 


Notr.—When, in consequence of thick weather or other causes, such 
vessel finds herself so close that collision cannot be avoided by the action 
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(c) Lorsque deux navires courent largue avec le vent de bords oppo- 
sés, celui qui recoit le vent de babord doit s’écarter de la route 
de Vautre. 

(d) Lorsque deux navires courent largue avec le vent du méme bord, 
celui qui est au vent doit s’écarter de la route de celui qui est 
sous le vent. 

(e) Tout navire vent arriére doit s’écarter de la route d’un autre 


navire. 
ARTICLE 18 


Lorsque deux navires marchant 4 la vapeur font des routes directe- 
ment opposées ou & peu prés opposées, de maniéere 4 faire craindre une 
collision, chacun d’eux doit venir sur tribord de maniére & passer par 
babord l’un de l’autre. 


Cet article ne s’applique qu’aux cas oti les navires ont le cap l’un sur 
autre ou presque l’un sur l’autre, en suivant des directions 
opposées, de telle sorte que la collision soit a craindre; il ne 
s’applique pas & deux navires qui, sils continuent leurs routes 
respectives, se croisent surement sans se toucher. 

Les seuls cas que vise cet article sont ceux dans lesquels chacun des 
deux batiments a le cap sur l’autre; en d’autres termes, Jes cas 
dans lesquels, pendant le jour, chaque batiment voit les mats 
de autre navire lun par l’autre ou 4 trés peu prés l’un par 
Pautre et tout 4 fait ou a trés peu pres dans le prolongement de 
son cap; et, pendant la nuit, le cas ot. chaque batiment est placé 
de maniere a voir a la fois les deux feux de cdté de Pautre. 

Il ne s’applique pas au cas ou, pendant le jour, un batiment en aper- 
colt un autre droit devant lui et coupant sa route, ni au cas ou, 
pendant la nuit, chaque batiment présentant son feu rouge voit 
le feu de méme couleur de l’autre, ot chaque batiment présen- 
tant son feu vert voit le feu de méme couleur de l’autre; ni aux 
cas ou un batiment apercoit droit devant lui un feu rouge sans 
voir de feu vert, ou apercoit droit devant lui un feu vert sans 
voir de feu rouge; enfin, ni au cas ot un batiment apercoit a 
la fois un feu vert et un feu rouge dans toute autre direction que 
droit devant ou & peu pres. 


ARTICLE 19 


Lorsque deux navires marchant 4 la vapeur font des routes qui se 
croisent, de maniére A faire craindre une collision, le batiment qui voit 
Vautre par tribord doit s’écarter de la route de cet autre navire. 


ARTICLE 20 
Lorsque deux navires, l'un a vapeur, lautre 4 voiles, courent de 
maniére 4 risquer de se recontrer, le navire sous vapeur doit s’écarter de 
la route de celui qui est 4 voiles. 
ARTICLE 21 
Quand, d’aprés les regles tracées ci-dessus, ’un des navires doit 
changer sa route, autre batiment doit conserver la sienne et maintenir 
sa vitesse. 
Nota.—lI] peut se faire, par suite de temps couvert ou pour d’autres 
causes, que deux navires viennent a se trouver tellement rapprochés lun 
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of the giving-way vessel alone, she also shall take such action as will best 
aid to avert collision. (See Articles 27 and 29.) 


ARTICLE 22 


Every vessel which is directed by these Rules to keep out of the way 
of another vessel shall, if the circumstances of the case admit, avoid cross- 
ing ahead of the other. 


ARTICLE 23 


Every steam vessel which is directed by these Rules to keep out of 
the way of another vessel shall, on approaching her, if necessary, slacken 
her speed or stop or reverse. 


ARTICLE 24 


Notwithstanding anything contained in these Rules, every vessel, 
overtaking any other, shall keep out of the way of the overtaken vessel. . 


Every vessel coming up with another vessel from any direction more 
than two points abaft her beam, 7.e., In such a position, with 
reference to the vessel which she is overtaking, that at night she 
would be unable to see either of that vessel’s side-lights, shall be 
deemed to be an overtaking vessel; and no subsequent altera- 
tion of the bearing between the two vessels shall make the over- 
taking vessel a crossing vessel within the meaning of these Rules, 
or relieve her of the duty of keeping clear of the overtaken ves- 
sel until she is finally past and clear. 

As by day the overtaking vessel cannot always know with certainty 
whether she is forward or abaft this direction from the other 
vessel, she would, if in doubt, assume that she is an overtaking 
vessel and keep out of the way. 


ARTICLE 25 


In narrow channels every steam vessel shall, when it 1s safe and prac- 
ticable, keep to that side of the fairway or mid-channel which lies on the 
starboard side of such vessel. 


ARTICLE 26 


Sailing vessels under way shall keep out of the way of sailing vessels 
or boats fishing with nets, or lines, or trawls. This Rule shall not give to 
any vessel or boat engaged in fishing the right of obstructing a fair-way 
used by vessels other than fishing-vessels or boats. 


ARTICLE 27 


In obeying and construing these Rules, due regard shall be had to all 
dangers of navigation and collision, and to any special circumstances 
which may render a departure from the above Rules necessary in order 
to avoid immediate danger. 
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de autre que la collision ne puisse Ctre évitée par la manceuvre seule de 
celui qui doit laisser la route libre; dans ce cas, l'autre doit faire; de son 
coté, telle manceuvre qu’il jugera la meilleure pour empécher l’abordage. 
(Voir Articles 27 et 29.) 
ARTICLE 22 

Tout navire qui est tenu, d’aprés ces régles, de s’écarter de la route 
d’un autre navire doit, si les cireonstances de la rencontre le permettent, 
éviter de couper la route de l’autre navire sur l’avant de celui-ci. 


ARTICLE 23 


Tout navire a vapeur qui est tenu, d’aprés ces regles, de s’écarter de 
la route d’un autre navire, doit, s'il s’approche de celui-ci, ralentir au 
besoin sa vitesse, ou méme stopper ou marcher en arriére, si les circons- 
tances le rendent nécessaire. 

ARTICLE 24 

Quelles que soient les prescriptions des articles qui précédent, tout 
batiment qui en rattrape un autre doit s’écarter de la route de ce dernier. 

Tout navire qui se rapproche d’un autre en venant d’une direction 

de plus de 2 quarts sur l’arriere du travers de ce dernier, c’est- 
a-dire qui se trouve dans une position telle, par rapport au 
navire qui est rattrapé, qu’il ne pourrait, pendant la nuit, aperce- 
voir aucun des deux feux de cdté de celui-ci, doit étre considéré 
comme un havire qui en rattrape un autre; et aucun change- 
ment ultérieur dans le relevement entre les deux batiments ne 
pourra faire considérer le navire qui rattrape l’autre comme 
croisant la route de ce dernier au sens propre de ces régles, et 
ne pourra l’affranchir de lobligation de s’écarter de la route du 
navire rattrapé jusqu’a ce qu’il l’ait tout a fait dépassé et paré. 

Pendant le jour, un batiment qui rattrape un autre batiment ne pou- 

vant pas toujours reconnaitre avec certitude s'il est sur l’avant 
ou sur l’arriere de cette direction par rapport a ce dernier, doit, 
s’il y a doute, se considérer comme un navire qui en rattrape un 
autre et s’écarter de la route de celui-ci. 


ARTICLE 25 
Dans les passes étroites, tout navire & vapeur doit, quand la pres- 
cription est d’une exécution possible et sans danger pour lui prendre la 
droite du chenal ou du milieu du passage. 


ARTICLE 26 


Tout navire 4 voiles faisant route doit s’écarter de la route des navires 
4 voiles ou embarcations péchant avec des filets, des lignes ou des chaluts. 
Cette prescription ne donne pas aux navires ou embarcations, qui sont 
occupés A une opération de péche, le droit d’obstruer un chenal fréquenté 
par des navires autres que des navires ou embarcations de péche. 


ARTICLE 27 
En suivant et en interprétant les prescriptions qui précéedent, on doit 
tenir compte de tous les dangers de navigation et de collision, ainsi que 
des circonstances particuliéres qui peuvent. forcer de s’écarter de ces regles 
pour éviter un danger immédiat. 
88429—11 
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SOUND-SIGNALS FOR VESSELS IN SIGHT OF ONE ANOTHER 


ARTICLE 28 


The words “ short blast’ used in this Article shall mean a blast of 
about one second’s duration. 

When vessels are in sight of one another, a steam vessel under way, 
in taking any course authorized or required by these Rules, shall indicate 
that course by the following signals on her whistle or siren, viz.:— 

One short blast to mean, “ I am directing my course to starboard.” 

Two short blasts to mean, “I am directing my course to port.” 

Three short blasts to mean, “‘ My engines are going full speed astern.” 


NO VESSEL UNDER ANY CIRCUMSTANCES TO NEGLECT 
PROPER PRECAUTIONS 


ARTICLE 29 


Nothing in these Rules shall exonerate any vessel, or the owner, or 
master, or crew thereof, from the consequences of any neglect to carry 
lights or signals, or of any neglect to keep a proper look-out, or of the 
neglect of any precaution which may be required by the ordinary prac- 
tice of seamen, or by the special circumstances of the case. 


RESERVATION OF RULES FOR HARBOURS AND INLAND 
NAVIGATION 


ARTICLE 30 


Nothing in these Rules shall interfere with the operation of a special 
rule, duly made by local authority, relative to the navigation of any har- 
bour, river, or inland waters. 


DISTRESS SIGNALS 


ARTICLE 31 


When a vessel is in distress and requires assistance from other vessels 
or from the shore, the following shall be the signals to be used or dis- 
played by her, either together or separately, viz.:— 

In the daytime— 

1. A gun or other explosive signal fired at intervals of about a minute; 

2. The International Code signal of distress; wrdteated by NIC. 

3. The distant distance. signal, consisting of a square flag, having 

either above or below it a ball or anything resembling a ball; 

4, A continuous sounding with any fog-signal apparatus; 

5. The international distress signal made by radiotelegraphy or radio- 

telephony, or by any other distance sigulling method. 
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SIGNAUX PHONIQUES POUR LES NAVIRES QUI 
S’APERCOIVENT LUN L’AUTRE 


ARTICLE 28 


Les mots “son bref” employés dans cet article signifient un son d’en- 
viron une seconde de durée. 

Lorsque des navires sont en vue l’un de l’autre, un navire 4 vapeur 
qui est en marche doit, en changeant sa route conformément 4 l’autorisa- 
tion ou aux prescriptions de ce réglement, indiquer ce changement par les 
Signaux suivants faits au moyen de son sifflet ou de siréne, savoir: 

Un son bref pour dire: “Je viens sur tribord.” Jeux sons brefs pour 
dire: “Je viens sur babord.” Trois sons brefs pour dire: “Je marche en 
arriere a toute vitesse.” 


OBSERVATION ABSOLUE, EN TOUTES CIRCONSTANCES, DES 
~ PRECAUTIONS ELEMENTAIRES 


ARTICLE 29 


Rien de ce qui est prescrit dans ces régles ne doit exonérer un navire 
ou son propriétaire, ou son capitaine, ou son équipage, des conséquences 
d’une négligence quelconque, soit au sujet des feux ou des signaux, soit 
de la part des hommes de veille, soit enfin au sujet de toute précaution 
que commandent l’expérience ordinaire du marin et les circonstances 
particuliéres dans lesquelles se trouve le batiment. 


RESERVE RELATIVE AUX REGLES DE NAVIGATION DANS LES 
PORTS ET A VINTERIEUR DES TERRES 


ARTICLE 30 


Rien dans ces régles ne doit entraver l’application des régles spéciales, 
diiment édictées par lautorité locale, relativement 4 la navigation dans 
une rade, dans une riviere ou dans une étendue d’eau intérieure quel- 
conque. | 
| SIGNAUX DE DETRESSE 


ARTICLE 31 


Lorsqu’un batiment est en détresse et demande des secours 4 d’autres 
navires ou & la terre; il doit faire usage des signaux suivants, ensemble ou 
séparément, savoir: 

Pendant le jour: 

1. Coups de canon ou autres signaux explosifs tirés 4 des intervalles 

d’une minute environ. 


2. Le signal de détresse du Code international, imdiqué par tes 
ad 


3. Le signal de grande distance consistant en un pavillon carré, ayant 
au-dessus un ballon ou quelque chose ressemblant 4 un ballon. 
4. Un son continu produit par un appareil queleonque pour signaux 
de brume. 
5. Le signal internc’‘onal de détresse radiotélégraphique ow radto- 
téléphonique ou autre systeme de signalisation a grande distance. 
88429—11} 
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At night— 


1. A gun or other explosive signal fired at intervals of about a minute; 

2. Flames on the vessel (as from a burning tar-barrel, oil-barrel, etc.) ; 

3. Rockets or shells, throwing stars of any colour or description, fired 
one at a time, at short intervals; 

4, A continuous sounding with any fog-signal apparatus; 

5. The international distress signal made by radiotelegraphy or 
radiotelephony, or by any other distance signalling method. 


The use of any of the above signals, except for the purpose of indicat- 
ing that a vessel is in distress, and the use of any signals which may be 
confused with any of the above signals, is prahibited. 


RATIFICATIONS 
Country Date 
| Laas ie NE hr erably duende nd hcg bana Pig ouete/ hE BTE 
Netherlimile seta, 2st ae eres. COCLGUET otis aU. 
SD HIT MCE edie dutch. ei 4's oe Site: OD Mattos 
Ganaday a tiara! 2.00020) ete Ree | #4) 
United Kansdorass ¢¢) eae Py 
Finland Sa emeteti. ioe i. re 
ea ae Vf October 1, 1932. 
IN GEE eh ame Eee a | 
TW EE Ticie: pane ecu. ey 
PT Ancen trae Meee ne. oy} 
ACCESSIONS 

Ba 2th eRe UA scien Nee _. January L033: 
Hungarye 40.0 ATA LORS SO anise Togs! 
feclandan rise Yunis 25 Sonen UsL TenweryTee, 410338) 
Portucal lode lew cos all Rew ee, Bee en arene 


IDEN VACA ees | een nie Greig evar sith Tatloe 


83 


Pendant la nuit: 

1. Coups de canon ou autres signaux explosifs tirés 4 imtervalles 
d’une minute environ. 

2. Flammes sur le navire, telles qu’on peut en produire en brtlant 
un baril de goudron, a huile, ete. 

3. Fusées ou bombes projetant des étoiles de toutes couleurs et de 
tous genres, ces fusées et bombes lancées une a une a de courts 
intervalles. 

4. Un son continu produit par un appareil quelconque pour signaux 

de brume. 

. Le signal international de détresse radiotélégraphique ou radio- 

télephonique ou tout autre systéme de signalisation a grande 
distance. 


Or 


Kst interdit, usage de lun quelconque des signaux ci-dessus sauf 
dans le but d’indiquer qu'un navire est en détresse et lusage de tout signal 
susceptible d’étre confondu avec un des signaux ci-dessus. 
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CONVENTION INTERNATIONALE 
pour 


LIMITER LA FABRICATION ET REGLEMENTER LA 
DISTRIBUTION DES STUPEFIANTS 


avec 


LE PROTOCOLE DE SIGNATURE 


Genéve, le 13 juillet 1931 


CONVENTION FOR LIMITING THE MANUFACTURE AND REGULATING 
THE DISTRIBUTION OF NARCOTIC DRUGS 


THE PRESIDENT OF THE GERMAN REICH; THE PRESIDENT OF 
THE UNITED STATES OF AMERICA; THE PRESIDENT OF THE 
ARGENTINE REPUBLIC; THE FEDERAL PRESIDENT OF THE AUS- 
TRIAN REPUBLIC; HIS MAJESTY THE KING OF THE BELGIANS; 
THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF BOLIVIA; THE PRESIDENT 
OF THE REPUBLIC OF THE UNITED STATES OF BRAZIL; HIS 
MAJESTY THE KING OF GREAT BRITAIN, IRELAND, AND THE 
BRITISH DOMINIONS BEYOND THE SEAS, EMPEROR OF INDIA; 
THE.PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF CHILE; THE PRESIDENT 
OF THE REPUBLIC OF COSTA RICA; THE PRESIDENT OF THE 
REPUBLIC OF CUBA; HIS MAJESTY THE KING OF DENMARK AND 
ICELAND; THE PRESIDENT OF THE POLISH REPUBLIC, FOR THE 
FREE CITY OF DANZIG; THE PRESIDENT OF THE DOMINICAN 
REPUBLIC; HIS MAJESTY THE KING OF EGYPT; THE PRESIDENT 
OF THE PROVISIONAL GOVERNMENT OF THE SPANISH REPUBLIC; 
HIS MAJESTY THE EMPEROR AND KING OF THE KINGS OF ABYS- 
SINIA; THE PRESIDENT OF THE FRENCH REPUBLIC; THE PRESI- 
DENT OF THE HELLENIC REPUBLIC; THE PRESIDENT OF THE 
REPUBLIC OF GUATEMALA; HIS MAJESTY THE KING OF HEJAZ, 
NEJD AND DEPENDENCIES; HIS MAJESTY THE KING OF ITALY; 
HIS MAJESTY THE EMPEROR OF JAPAN; THE PRESIDENT OF THE 
REPUBLIC OF LIBERIA; THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF 
LITHUANIA; HER ROYAL HIGHNESS THE GRAND DUCHESS OF 
LUXEMBURG; THE PRESIDENT OF THE UNITED STATES OF 
MEXICO; HIS SERENE HIGHNESS THE PRINCE OF MONACO; THE 
PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF PANAMA; THE PRESIDENT OF 
THE REPUBLIC OF PARAGUAY; HER MAJESTY THE QUEEN OF THE 
OF THE NETHERLANDS; HIS IMPERIAL MAJESTY THE SHAH OF 
PERSIA; THE PRESIDENT OF THE POLISH REPUBLIC; THE PRESI- 
DENT OF THE PORTUGUESE REPUBLIC; HIS MAJESTY THE KING 
OF ROUMANIA; I CAPITANI REGGENTI OF THE REPUBLIC OF SAN 
MARINO; HIS MAJESTY THE KING OF SIAM; HIS MAJESTY THE 
KING OF SWEDEN; THE SWISS FEDERAL COUNCIL; THE PRESIDENT 
OF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC; THE PRESIDENT OF: THE 
REPUBLIC OF URUGUAY; THE PRESIDENT OF THE UNITED STATES 
OF VENEZUELA, 


desiring to supplement the provisions of the International Opium Conventions, 
signed at The Hague on January 23rd, 1912, and at Geneva on February 19th, 
1925, by rendering effective by international agreement the limitation of the 
manufacture of narcotic drugs to the world’s legitimate requirements for medical 
and scientific purposes and by regulating their distribution, 


Have resolved to conclude a Convention for that purpose and have appointed 
as their Plenipotentiaries: 


THE PRESIDENT OF THE GERMAN REICH: 


M. Werner Freiherr von Rheinbaden, “ RLAdteae deine (ALB Es: 
Dr. Waldemar Kahler, Ministerial Counsellor at the Ministry of Interior 
of the Reich. 
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CONVENTION POUR LIMITER LA FABRICATION ET REGLEMENTER 
LA DISTRIBUTION DES STUPEFIANTS 


LE PRESIDENT DU REICH ALLEMAND; LE PRESIDENT DES ETATS- 
UNIS D’AMERIQUE; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE ARGEN- 
TINE; LE PRESIDENT FEDERAL DE LA REPUBLIQUE D’AUTRICHE; 
SA MAJESTE LE ROI DES BELGES; LE PRESIDENT DE LA REPU- 
BLIQUE DE BOLIVIE; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DES 
ETATS-UNIS DU BRESIL; SA MAJESTE LE ROI DE GRANDE- 
BRETAGNE ET D’ IRLANDE ET DES DOMINIONS BRITANNIQUES AU 
DELA DES MERS, EMPEREUR DES INDES; LE PRESIDENT DE LA 
REPUBLIQUE DU CHILI; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE 
COSTA-RICA; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE CUBA; SA 
MAJESTE LE ROI DE DANEMARK ET D’ISLANDE; LE PRESIDENT 
DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE, POUR LA VILLE LIBRE DE 
DANTZIG; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DOMINICAINE; SA 
MAJESTE LE ROI D’EGYPTE; LE PRESIDENT DU GOUVERNEMENT 
PROVISOIRE DE LA REPUBLIQUE ESPAGNOLE; SA MAJESTE L’EMPE- 
REUR ROI DES ROIS D’ETHIOPIE; LE PRESIDENT DE LA REPU- 
BLIQUE FRANCAISE; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE HELLE- 
NIQUE; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE GUATEMALA; SA 
MAJESTE LE ROI DU HEDJAZ, DU NEDJED ET DEPENDANCES; SA 
MAJESTE LE ROI D’'ITALIE; SA MAJESTE L’EMPEREUR DU JAPON; 
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU LIBERIA; LE PRESIDENT 
DE LA REPUBLIQUE DE LITHUANIE; SON ALTESSE ROYALE LA 
GRANDE-DUCHESSE DE LUXEMBOURG: LE PRESIDENT DES ETATS- 
UNIS. DU MEXIQUE; SON ALTESSE SERENISSIME LE PRINCE DE 
MONACO; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE PANAMA; LE 
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU_ PARAGUAY; SA MAJESTE 
LA REINE DES PAYS-BAS; SA MAJESTE IMPERIALE LE CHAH DE 
PERSE; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE; LE PRE- 
SIDENT DE LA REPUBLIQUE PORTUGAISE; SA MAJESTE LE ROI DE 
ROUMANIE; LES CAPITAINES-REGENTS DE LA REPUBLIQUE DE 
SAINT- MARIN; SA MAJESTE LE ROI DE SIAM; SA MAJESTE LE ROI 
DE SUEDE; LE CONSEIL FEDERAL SUISSE; LE PRESIDENT DE LA 
REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE; LE PRESIDENT DE LA REPU- 
BLIQUE DE L’URUGUAY; LE PRESIDENT DES ETATS-UNIS DE 
VENEZUELA, 


désirant compléter les dispositions des Conventions internationales de l’opium 
signées & La Haye le 23 janvier 1912 et 4 Genéve le 19 février 1925, en rendant 
effective par voie d’accord international la limitation de la fabrication des 
stupéfiants aux besoins légitimes du monde pour les usages médicaux et scienti- 
fiques, et en réglementant, leur distribution, 


Ont décidé de conclure une Convention & cet effet, et ont désigné pour 
leurs plénipotentiaires: 


Le PRESIDENT DU REICH ALLEMAND: 
M. Werner Freiherr Von Rheinbaben, “Staatssekretir z.D.”; 
Le docteur Waldemar Kahler, Conseiller ministériel au Ministére de |’Inté- 
rieur du Reich. 
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THE PRESIDENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA: 


Mr. John K. Caldwell, of the Department of State; 

Mr. Harry J. Anslinger, Commissioner of Narcotics; 

Mr. Walter Lewis Treadway, M.D., F.A.C.P., Assistant Surgeon-General, 
United States Public Health, Service Chief, Division of Mental Hygiene; 

Mr. Sanborn Young, Member of the Senate of the State of California. 


THE PRESIDENT OF THE ARGENTINE REPUBLIC: 
Dr. Fernando Perez, Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary to His 
Majesty the King of Italy. 
THE FEDERAL PRESIDENT OF THE AUSTRIAN REPUBLIC: 


M. Emerich Pfliigl, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary, 
Permanent Representative accredited to the League of Nations; 

Dr. Bruno Schultz, Police Director and “ Conseiller aulique,” Member of 
the Advisory Committee on Traffic in Opium and Other Dangerous 
Drugs. 


His Masresty THE Kine or BELGIUM: 
Dr. F. de Myttenaere, Principal Inspector of Chemistry at Hal. 


THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF BOLIVIA: 


Dr. M. Cuellar, Member of the Advisory Committee on Traffic in Opium 
and Other Dangerous Drugs. 


THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF THE UNITED STATES OF BRAZIL: 


M. Raul do Rio Branco, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
to the Swiss Federal Council. 


His Masrsty THE KING OF GREAT BRITAIN, IRELAND AND THE BritisH DOMINIONS 
BEYOND THE SEAS, Emperor oF INDIA: 
For Great Britain and Northern Ireland and all parts of the British Empire 
which are not separate Members of the League of Nations: 
Sir Malcolm Delevingne, K.C.B., Permanent Deputy-Under-Secretary 
in the Home Office. 
For the Dominion of Canada: 
Colonel C. H. L. Sharman, C.M.G., C.B.E., Chief Narcotic Division, 
Department of Pensions and National Health. 
Dr. Walter A. Riddell, M.A., Ph.D., Dominion of Canada Advisory 
Officer accredited to the League of Nations. 


For India: 
Dr. R. P. Paranjpye, Member of the Council of India. 


THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF CHILF: 
M. Enrique Gajardo, Member of the Permanent Delegation accredited to 
the League of Nations. 
THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF Costa RICA: 
Dr. Viriato Figueredo Lora, Consul at Geneva. 


THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF CUBA: 
M. Guillermo de Blanck, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary, 
Permanent Delegate accredited to the League of Nations; 
Dr. Benjamin Primelles. 
His Masesty THE Kine or DENMARK AND ICELAND: 
M. Gustav Rasmussen, Chargé d’Affaires at Berne. 
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Le Préswent pes Evats-Untis p’AMERIQUE: 

M. John K. Caldwell, du Département d’Etat; 

M. Harry J. Anslinger, Commissaire des stupéfiants; 

M. Walter Lewis Treadway, M.D., F.A.C.P., Chirurgien général adjoint, 
Chef du Service de l’Hygiéne publique des Etats-Unis, Division de 
Hygiene mentale; M. Sanborn Young, Membre du Sénat de l’Etat de 
Californie. 


LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE ARGENTINE: 

Le docteur Fernando Perez, Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire 
pres Sa Majesté le Roi d’Italie. 

Lr PRESIDENT FEDERAL DE LA REPUBLIQUE D’AUTRICHE: 

M. Emerich Pfliigl, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire, 
Représentant permanent auprés de la Société des Nations; 

Le docteur Bruno Schultz, Directeur de Police et Conseiller aulique, Membre 
de la Commission consultative du trafic de opium et autres drogues 
nuisibles. 

Sa Masnsré LE Ror pes BELass: 
Le docteur F. de Myttenaere, Inspecteur principal des pharmacies 4 Hal. 


Lr PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE BOLIvIB: 


Le docteur M. Cuellar, Membre de la Commission consultative du trafic 
de opium et autres drogues nuisibles. 


Lr PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DES Etats-Unis pu Bris: 
M. Raul do Rio Branco, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire 
pres le Conseil fédéral suisse. 
Sa Maseste Le Rot pe GRANDE-BRETAGNE ET D’IRLANDE ET DES DOMINIONS 
BRITANNIQUES AU DELA DES MERS, EMPEREUR DES INDEs: 
Pour la Grande-Bretagne et l’Irlande du Nord, ainsi que toutes les parties 
de l’Empire britannique non Membres séparés de la Société des 
Nations: 
Sir Malcolm Delevingne, K.C.B., Adjoint permanent au Secrétaire 
d’Etat, Ministére de l’Intérieur. 
Pour le Dominion du Canada: 
Le colonel C. H. L. Sharman, C.M.G., C.B.E., Chef de la Division des 
stupéfiants, Département des Pensions et de l’Hygiéne publique; 
Le docteur Walter A. Riddell, M.A., Ph.D. “Advisory Officer” du 
Dominion du Canada auprés de la Société des Nations. 
Pour l’Inde: 
Le docteur R. P. Paranjpye, Membre du Conseil de |’Inde. 


Ls PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU CHILI: 
M. Enrique Gajardo, Membre de la Délégation permanente auprés de la 
Société des Nations. 
Le PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE Costa-RIca: 
Le docteur Viriato Figueredo Lora, Consul 4 Geneve. 


Lr PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE CUBA: 
M. Gillermo de Blanck, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire, 
Délégué permanent auprés de la Société des Nations; 
Le docteur Benjamin Primelles. 
Sa MAJESTE LE Rot p—E DANEMARK ET D’ISLANDE: 


M. Gustav Rasmussen, Chargé d’Affaires & Berne. 
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‘{'‘HE PRESIDENT OF THE PottsH Repus.ic (for the Free City of Danzig) : 


M. Francois Sokal, Minister Plenipotentiary, Permanent Delegate accredited 
to the League of Nations. 


THE PRESIDENT OF THE DOMINICAN REPUBLIC: 
M. Charles Ackermann, Consui-General at Geneva. 


His Masesty THE Kine or Eayrpt: 


T. W. Russell Pasha, Chief of Police of Cairo and Director of the Central 
Bureau for Information with regard to Narcotics. 


THE PRESIDENT OF THE PROVISIONAL GOVERNMENT OF THE SPANISH REPUBLIC: 
M. Julio Casares, Head of Section at the Ministry for Foreign Affairs. 


His MAsesty THE EMPEROR AND KiNG oF THE KINGS or ABYSSINIA: 
Count Lagarde, Duke of Entotto, Minister Plenipotentiary, Representative 
accredited to the League of Nations. 
THE PRESIDENT OF THE FRENCH REPUBLIC: 
M. Gaston Bourgois, Consul of France. 


THE PRESENT OF THE HELPNIC REPUBLIC: 
M. R. Raphael, Permanent Delegate accredited to the League of Nations. 


THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF GUATEMALA: 
M. Luis Martinez Mont, Professor of Experimental Psychology in Seay 
Schools of State. 
His Masesty Tur Kine or Hesaz, NEJD AND DEPENDENCIES: 
Cheik Hafiz Wahba, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary to 
His Britannic Majesty. 
His Masesry THE KING or ITALY: 
M. Stefano Cavazzoni, Senator, former Minister of Labour. 


His Masesty THE EMPERorR oF JAPAN: 
M. Setsuzo Sawada, Minister Plenipotentiary, Director of the Japanese 
Bureau accredited to the League of Nations; 
M. Shigeo Ohdachi, Secretary at the Ministry for Home Affairs, Head of 
'- the Administrative Section. 
THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF LIBERIA: 


Dr. Antoine Sottile, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary, 
Permanent Delegate accredited to the League of Nations. 


THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF LITHUANIA: 

Dr. Dovas Zaunius, Minister for Foreign Affairs. 

M. Juozas Sakalauskas, Head of Section at the Ministry for Foreign Affairs. 
Her Royvat HIGHNESS THE GRAND-DUCHESS OF LUXEMBURG: 

M. Charles Vermaire, Consul at Geneva. 


THE PRESIDENT OF THE UNITED Starrs or MEXIco: 


M. Salvador Martinez de Alva, Permanent Observer accredited to the League 
of Nations. 


His SerENE HIGHNESS THE PRINCE or Monaco: 
M. Conrad E. Hentsch, Consul-General at Geneva. 
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Le PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE PoLoGNE (pour la ville libre de Dantzig): 


M. Francois Sokal, Ministre plénipotentiaire, Délégué Ry aupres 
de la Société des Nations. 


LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DOMINICAINE: 
M. Charles Ackermann, Consul général & Genéve. 


Sa MAJESTE LE Rot D’EcyptTe: 


T. W. Russell pacha, Commandant de la police du. Caire et Directeur du 
Bureau central des informations relatives aux narcotiques. 


Lr PRESIDENT DU GOUVERNEMENT PROVISOIRE DE LA REPUBLIQUE ESPAGNOLE: 
M. Julio Casares, Chef de section au Ministére des Affaires étrangéres. 


Sa Masesté& L’Emperevr Rot pes Rots p’Erui0r1s: 


Le comte Lagarde, duc d’Entotto, Ministre plénipotentiaire, en 
aupres de la Société des Nations. 


J 


Le PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISB: 
M. Gaston Bourgeois, Consud de France. 


Le: PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE HELLENIQUE: ati 
M. R. Raphael, Délégué permanent auprés de la Société des Nations. 


LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE GUATEMALA: 


M. Luis Martinez Mont, Professeur de psychologie expérimentale aux Ecoles 
secondaires de Etat. 


Sa McrEste LE Ror pu Hepsaz, pu Nepgep rr DEPENDANCES: 


Cheik Hafiz Wahba, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire pres 
Sa Majesté Britannique. 


Sa MAgsESTE LE Rot D’ITALIE: 
M. Stefano Cavazzoni, Sénateur, ancien Ministre du Travail. 


Sa Aiermatie L’ EMPEREUR DU JAPON: 


M. Setsuzo Sawada, Ministre plénipotertiaire, Directeur du Bureau du 
Japon auprés de la Société des Nations; 

M. Shigeo Ohdachi, Secrétaire au Ministére de VIntéri ieur, Chef de la Section 
administrative. 


Le PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE LIBERIA: 


Le docteur Antoine Sottile, Envoye extraordinaire et Ministre plénipoten- 
tiaire, Délégué permanent aupres de la Société des Nations. 


Le PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE LITHUANIE: 


Le docteur Dovas Zaunius, Ministre des Affaires étrangeres. 
_M. Juozas Sakalauskas, Chef de Section au Ministére des Affaires aertphaes 


Son ALTESSE ROYALE LA GRANDE-DUCHESSE DE LUXEMBOURG: 
M. Charles Vermaire, Consul 4 Geneve. 


Le PRESIDENT DES Erats-Unis pu Mrxiqun: 


M. Salvador Martinez de Alva, Observateur permanent auprés de la Société 
des Nations. 


Son ALTESSE SERENISSIME LE PRINCE DE Monaco: 
M. Conrad E. Hentsch, Consul général 4 Geneve. 
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THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF PANAMA: 
Dr. Ernesto Hoffmann, Consul-General at Geneva. 


THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF PARAGUAY: 

Dr. Ramon V. Caballerc de Bedoya, Envoy Extraordinary and Minister 
Plenipotentiary to the President of the French Republic, Permanent 
Delegate accredited to the League of Nations. 

Her MAJESTY THE QUEEN OF THE NETHERLANDS: 

M. W. G. van Wettum, Government Adviser for International Opium 
Questions. 

His IMPERIAL MAJESTY THE SHAH OF PERSIA: | 

M. A. Sepahbody, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary to the 
Swiss Federal Council, Permanent Delegate accredited to the League of 
Nations. 

THE PRESIDENT OF THE PoLISH REPUBLIC: 

M. Witold Chodzko, Former Minister. 


THE PRESIDENT OF THE PORTUGUESE REPUBLIC: 
Dr. Augusto de Vasconcellos, Minister Plenipotentiary, General Director of 
the Portuguese Secretariat of the League of Nations; 
Dr. Alexandro Ferraz de Andrade, First Secretary of Legation, Chief of the 
Portuguese Office accredited to the League of Nations. 


His Masgesty THE KING oF ROUMANIA: 
M. Constantin Antoniade, Envoy Extraordinary and Minister Plenipoten- 
tiary accredited to the League of Nations. 
I CapiTanrt REGGENTI OF THE REPUBLIC OF SAN Marino: 
Professor C. E. Ferri, Advocate. 


His MAJESsty THE KING oF SIAM: 


His Serene Highness Prince Damras, Envoy Extraordinary and Minister 
Plenipotentiary to His Britannic Majesty, Permanent Representative 
accredited to the League of Nations. 


His MAsesty THE KING oF SWEDEN: 
M. K. I. Westman, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary to 
the Swiss Federal Council. 
THE Swiss FEDERAL COUNCIL: 


M. Paul Dinichert, Minister Plenipotentiary, Chief of the Division for 
Foreign Affairs of the Federal Political Department; 
Dr. Henri Carriere, Director of the Federal Service of Public Health. 


THE PRESIDENT OF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC: 
M. Zdenek Fierlinger, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
to the Swiss Federal Council, Permanent Delegate accredited to the 
League of Nations. 
THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF URUGUAY: 
Dr. Alfredo de Castro, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
to the Swiss Federal Council. 
‘THE PRESIDENT OF THE UNITED STATES OF VENEZUELA: 


Dr. L. G. Chacin-Itriago, Chargé d’Affaires at Berne, Member of the Medical 
Academy of Caracas. 
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Le PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE PANAMA: 
Le docteur Ernesto Hoffmann, Consul général & Genéve. 


LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU PARAGUAY: 
Le docteur Ramon V. Caballero de Bedoya, Envoyé extraordinaire et 
Ministre plénipotentiaire prés le Président de la République frangaise, 
Délégué permanent auprés de la Société des Nations. 


Sa Masrst& La REINE pes Pays-Bas: 


M. W. G. van Wettum, Conseiller du Gouvernement pour les affaires inter- 
nationales de opium. 


Sa Masesté IMPBRIALE LE CHAH DE PERSE: 


M. A. Sepahbody, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire pres 
le Conseil fédéral suisse, Délégué permanent auprés de la Société des 
Nations. 


LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE: 
M. Witold Chodzko, ancien Ministre. 


LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE PORTUGAISE: 
Le docteur Augusto de Vasconcellos, Ministre plénipotentiaire, Directeur 
général du Secrétariat portugais de la Société des Nations; 
Le docteur Alexandro Ferraz de Andrade, premier Secrétaire de Légation, 
Chef de la Chancellerie portugaise auprés de la Société des Nations. 


Sa MasestE LE Rot p—E RouMANIE: 
M. Constantin Antoniade, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire 
aupres de la Société des Nations. 


Les CAPITAINES-REGENTS DE LA REPUBLIQUE DE SAINT-MARIN: 
Le professeur C. E. Ferri, Avocat. 


Sa Masesté LE Rot pe SIAM: 
Son Altesse Sérénissime le Prince Damras, Envoyé eviraGndinnere et Ministre 
plénipotentiaire prés Sa Majesté Britannique, Représentant permanent 
aupres de la Société des Nations. . 


Sa MAJESTE LE Ror DE SUEDE: 
M. K. I. Westman, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire prés 
le Conseil fédéral suisse. 


Le CoNSEIL FEDERAL SUISSE: 
M. Paul Dinichert, Ministre plénipotentiaire, Chef de la Division des 
Affaires étrangéres du Département politique fédéral; 
Le docteur Henri Carriére, Directeur du Service fédéral de l’Hygiéne 
publique. 


Le PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUB: 
M. Zdenék Fierlinger, Envové extraordinaire et Ministre plénipotentiaire 
pres le Conseil fédéral suisse, Délégué permanent auprés de la Société 
des Nations. 


Lr PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE L’ URUGUAY: 


Le docteur Alfredo de Castro, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipo- 
tentiaire prés le Conseil fédéral suisse. 


Le PrESIDENT DES Erats-UNIS pt VENEZUELA: 
Le docteur L. G. Ghacin-Itriago, Chargé d’Affaires & Berne, Membre de 
V’Académie de médecine de Caracas. 
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Who, having communicated to one another their full powers, found in good 
and due form, have agreed as follows:— | 


CHAPTER I.—DEFINITIONS 


Article 1 


Except where otherwise expressly indicated, the following definitions shall 
apply throughout this Convention:— 


1. The term “ Geneva Convention” shall denote the International eg 
Convention signed at Geneva on February 19, 1925. 


2. The term “the drugs” shall denote the following acuks whether partly 
manufactured or completely refined :— 


Group I. 
Sub-group (a): 


(1) Morphine and its salts, including preparations made directly from 
raw or medicinal opium and containing more than 20 per cent of morphine; 
(11) Diacetylmorphine and the other esters of morphine and their salts; 

(i111) Cocaime and its salts, including preparations made direct from the 
coca leaf and containing more than 0-1 per cent of cocaine, all the esters 
of ecgonine and their salts; 

(iv) Dihydrohydrooxycodeinone (of which the substance registered 
under the name of eucodal is a salt); dihydrocodeinone (of which the sub- 
stance registered under the name of dicodide is a salt), dihydromorphinone 
(of which the substance registered under the name of dilaudide is a salt), 
acetyldihydrocodeinone or acetyldemethylodihydrothebaine (of which the 
substance registered under the name of acedicone is a salt); dihydromor- 
phine (of which the substance registered under the name of paramorfan is a 
salt), their esters and the salts of any of these substances and of their esters, 
morphine-N-oxide registered trade name genomorphine), also the morphine- 
N-oxide derivatives, and the other pentavalent eee morphine deriva- 
tives. 

Sub-group (b): . 

Ecgonine, thebaine and their salts, benzylmorphine and the other ethers 


of morphine, ‘and their salts, except methy Imorphine (codeine), ethylmor- 
phine and their salts. 


Group IT. 
Methylmorphine (codeine), ethylmorphine and their salts. 


The substances mentioned in this paragraph shall be considered as drugs 
even if produced by a synthetic process. 

The terms ‘“ Group I” and “ Group II” shall respectively denote Groups I 
and II of this paragraph. 


3. “Raw opium ” means the spontaneously coagulated juice obtained from 
the capsules of the Papaver somniferum L., which has only been submitted to 
the necessary manipulations for packing and transport, whatever its content of 
morphine. 

“Medicinal opium” means raw opium which has undergone the processes 
necessary to adapt it for medicinal use in accordance with the requirements of 
the national pharmacopoeia, whether in powder form or granulated or otherwise 
or mixed with neutral materials. 
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Lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne 
et due forme, sont convenus des dispositions suivantes:— 


CHAPITRE I.—D£8FINITIONS 


Article premier 


Sauf indication expresse contraire, les définitions ci-aprés s’appliquent & 
toutes les dispositions de la présente Convention:— 


) 


Layers, Convention de Genéve ”, on entend la Convention internationale 
de opium signée & Geneve le 19 février 1925. 


2. Par “ Drogues’’, on entend les drogues suivantes, qu’elles soient par- 
tiellement fabriquées ou entiérement rafiinées :— 


Groupe I. 
Sous-groupe (a): 


(i) La morphine et ses sels, y compris les préparations faites en 
partant directement de l’opium brut ou médicinal et contenant plus de 
20% de morphine; 

(11) La diacétylmorphine et les autres esters (éthers- sels) de la mor- 

phine et leurs sels; 

(i111) La cocaine et ses sels, y compris les préparations faites en 
partant directement de la feuille de coca et contenant plus de 0,1% de 
cocaine, tous les esters de l’ecgonine et leurs sels; 

(iv) La dihydrooxycodéinone (dont l’eucodal, nom déposé, est un sel), 
la dihydrocodéinone (dont le dicodide, nom déposé, est un sel), la dihydro- 
morphinone (dont le dilaudide, nom déposé, est un sel), l’acétylodihydro- 
codéinone ou l’acétylodéméthylodihydrothémaine (dont l’acédicone, nom 
déposé, est un sel), la dihydromorphine (dont le paramorfan, nom déposé, 
est un sel), leurs esters et les sels de l’une quelconque de ces substances et 
leurs esters, la N-oxymorphine (génomorphine, nom déposé), les composés 
N-oxymorphiniques, ainsi que les autres composés morphiniques 4 azote 
pentavalent. 


Sous-groupe (b): 
L’ecgonine, la thébaine et leurs sels, les éthers-oxydes de la morphine, 


tels que la benzylmorphine, et leurs sels, & l’exception de la méthylmorphine 
(codéine), de |’éthylmorphine et de leurs sels. 


Groupe II. 
La méthylmorphine (codéine), l’éthylmorphine et leurs sels. 
Les substances mentionnées dans le présent paragraphe seront considérées 
comme ‘“‘drogues”, méme lorsqu’elles seront produites par voie synthétique. 
Les termes “Groupe I’ et “Groupe II’ désignent respectivement les groupes 
I et Il du présent paragraphe. 


3. Par “opium brut”, on entend le suc Renae spontanément, obtenu des 
capsules du pavot somnifere (papaver somniferum L.) et n’ayant subi que les 
manipulations nécessaires & son empaquetage et 4 son transport, quelle que soit 
sa teneur en morphine. 

Par “opium médicinal”, on entend l’opium qui a subi les préparations néces- 
saires pour son adaptation 4 l’usage médical, soit en poudre ou granulé, soit en 
forme de mélange avec des matiéres neutres, selon les exigences de la pharma- 
copée. 
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“Morphine” means the principal alkaloid of opium having the chemical 
formula C17 Hi 9O03N. 

‘‘Diacetylmorphine ” means diacetylmorphine (diamorphine, heroin) having 
the formula Co1He305N (C17H17 (C2H30)203N). 

“Coca leaf’? means the leaf of the Erythrorylon Coca Lamarck and the 
Erythroxylon novogranatense (Morris) Hieronymus and their varieties, belong- 
ing to the family of Erythroxylacese and the leaf of other species of this genus 
from which it may be found possible to extract cocaine, either directly or by 
chemical transformation. 

“Cocaine” means methyl-benzoyl laevo-ecgonine ([@] D 20° = —16° 4) 
in 20 per cent solution of chloroform of which the formula is C;7H2,O4N. 

‘“ Eegonine”’ means laevo-ecgonine ([@] D 20° — —45°6 in 5 per cent 
solution of water), of which the formula is Cp H;;03N.H20, and all the deriva- 
tives of laevo-ecgonine which might serve industrially for its recovery. 


The following drugs are defined by their chemical formule as set out. 
below: 


Dibydrohydrooxycodeinone .......... C18H2104N 

Dihydrocodeinone® yaw on. oka as Ci1sH2103N 

Dihydromorphinoney sows sun eee kee + C17Hi903N 

Acetyldihydrocodeinone or a 
Acetyldemethylodihydrothebaine .. § C2oH2304N (CisH20(C2H30)03N) 
DMihydrémorxphine 74/7, 0. Met. C17H2103N 

Morphine-N-Oxide 22.25... 2 seb ee C17H1gO4N 

Thebairet 0.3 8. ee eee eee Se Ci9H2103N 

Methylmorphine (codeine) .......... CisH2103N (C17His(CH30)O02N) 
Eethy lor pie) i ete sO rade ee Ci9H2303N (C17His(C2H50)O02N ) 
Benzylmdronine 02 “ea i, oat CosHes03N (C17His(C7H70)O2N) 


4. The term “ manufacture ” shall include any process of refining. 


The term “ conversion” shall denote the transformation of a drug by a 
chemical process, with the exception of the transformation of alkaloids into 
their salts. 

When one of the drugs is converted into another of the drugs this operation 
shall be considered as conversion in relation to the first-mentioned drug and 
as manufacture in relation to the other. 

The term “ estimates ” shall denote estimates furnished in accordance with 
Articles 2 to 5 of this Convention and, unless the context otherwise requires, 
shall include supplementary estimates. 

The term “reserve stocks” in relation to any of the drugs shall denote 
the stocks required 


(i) For the normal domestic consumption of the country. or territory 
in which they are maintained , 

(11) For conversion in that country or territory, and 

(111) For export. 


The term “ Government stocks” in relation to any of the drugs shall denote 
stocks kept under Government control for the use of the Government and to 
meet exceptional circumstances, 

Except where the context otherwise requires, the term “ export” shall be 
deemed to include re-export. 
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Par “morphine”, on entend Je principal alcaloide de l’opium ayant la for- 
mule chimique C17H?1908N. 

Par “diacétylmorphine”’, on entend la diacétylmorphine (diamorphine, 
héroine) ayant la formule C21H2305N (C17H17 (C?2H80)?08N). 

Par “feuille de coca”, on entend la feuille de Hrythrorylon Coca Lamarck, 
de ’Erythroxylon novo-granatense (Morris) Hieronymus et de leurs variétés, de 
la famille des Erythroxylacées, et la feuille d’autres espéces de ce genre dont la 
cocaine pourrait étre extraite directement ou obtenue par transformation chi- 
mique. 

Par “cocaine”, on entend l’éther méthylique de la benzoylecgonine lévogyre 


) 


({a] D 20° = — 16° 4) en solution chloroformique 4 20% ayant la formule 
OATH ALOE, 
Par “ecgonine”, on entend l’ecgonine lévogyre ([a] D. 20° = — 45° 6 en 


solution aqueuse & 5%) ayant la formule C9H1°O3N.H?O, et tous les derives 
de cette ecgonine qui pourraient servir industriellement & sa régénération. 


Les “drogues” ci-aprés sont définies par leurs formules chimiques comme 
sult:— 


Dihydrooxycodéinone ............... CI8H2104N 
DihvarocodeimGntet.. Lespewausicen of. C18H72103N 
Dihydromorphinone ................. C17H1903N 
Acétylodihydrocodéinone ou (utgahlan Anon 181720 (021780) 03N 
Acétylodéméthylodihydrothébaine | a ON hE Gr BONO END 
DMbyGromorphimne 6... oes caealsns ve ws) C1TH2108N 
Pi -ORVINOFO NINE hes tee hs oak acts C17H19O4N 
DANG n Oe. rakes. Sek ea C19H2103N 
Méthylmorphine (codéine) .......... C18H2103N (C17H18(CH80)O02N) 
Bthylmorphine i5..24)). 0.2047. Oto Cl9H2208N (C17H18(C2H50)02N) 
Benzylmorphine ...............00085 C24H2508N (C1TH18(CTH70)02N) 


4. Par “fabrication”, on entend aussi le raffinage. 


Par “transformation”, on entend la transformation d’une “drogue” par voie 
chimique, excepté la transformation des alcaloides en leurs sels. 

Lorsqu’une des “drogues” est transformée en une autre ‘“drogue”, cette opéra- 
tion est considérée comme une transformation par rapport 4 la premiére “drogue” 
et comme une fabrication par rapport a la deuxiéme. 

Par “évaluations”’, on entend les évaluations fournies conformément aux 
articles 2 a 5 de la présente Convention et, sauf indication contraire du contexte, 
y compris les évaluations supplémentaires. 

Le terme “stocks de réserve” dans le cas d’une “drogue” queleonque, désigne 
les stocks requis. 


(i) Pour la consommation intérieure normale du pays ou du territoire 
ou ils sont maintenus, 
(ii) Pour la transformation dans ce pays ou dans ce territoire, et 
(aii) Pour Vexportation. 


Le terme “stocks d’Etat”, dans le cas d’une “drogue” quelconque, indique 
les stocks maintenus sous le controle de l’Etat, pour l’usage de Etat et pour 
faire face a des circonstances exceptionnelles. 


Sauf indication contraire du contexte, le mot “exportation” est considéré 
comme comprenant la réexportation. 
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CHAPTER I].—ESTIMATES 


Article 2 


1. Each High Contracting Party shall furnish annually, for each of the 
drugs in respect of each of his territories to which this Convention applies, to 
the Permanent Central Board, constituted under Chapter VI of the Geneva 
Convention, estimates in accordance with the provisions of Article 5 of this 
Convention. 


2. In the event of any High Contracting Party failing to furnish, by the 
date specified in paragraph 4 of Article 5, an estimate in respect of any of his 
territories to which this Convention applies, an estimate will, so far as possible, 
be furnished by the Supervisory Body specified in paragraph 6 of Article 5. 


3. The Permanent Central Board shall request estimates for countries or 
territories to which this Convention does not apply to be made in accordance 
with the provisions of this Convention. If for any such country estimates are 
ae a saps the Supervisory Body shall itself, as far as possible, make the 
estimate. 


Article 3 


Any High Contracting Party may, if necessary, in any year furnish in 
respect of any of his territories supplementary estimates for that territory for 
that year with an explanation of the circumstances which necessitate such 
supplementary estimates. 


Article 4 


1. Every estimate furnished in accordance with the preceding Articles, so 
far as it relates to any of the drugs required for domestic consumption in the 
country or territory in respect of which it is made, shall be based solely on the 
medical and scientific requirements of that country or territory. 


2. The High Contracting Parties may, in addition to reserve stocks, create 
-and maintain Government stocks. 


Article & 


{. Each estimate provided for in Articles 2 to 4 of this Convention shall be 
in the form from time to time prescribed by the Permanent Central Board and 
communicated by the Board to all the Members of the League of Nations and 
to the non-member States mentioned in Article 27. 


2. Every estimate shall show for each country or territory for each year in 
respect of each of the drugs whether in the form of the alkaloid or salts or of 
preparations of the alkaloids or salts:— 


(a) The quantity necessary for use as such for medical and scientifi. 
needs, including the quantity required for the manufacture of preparations 
for the export of which export authorizations are not required, whether such 
preparations are intended for domestic consumption or for export; 

(6b) The quantity necessary for the purpose of conversion, whether for 
domestic consumption or for export; 

(c) The amount of the reserve stocks which it is desired to maintain; 

(d) The quantity required for the establishment and maintenance of 
any Government stocks as provided for in Article 4. 


The total of the estimates for each country or territorv shall consist of the 
sum of the amounts specified under (a) and (b) of this paragraph with the 
addition of any amounts which may be necessary to bring the reserve stocks and 


ko 
CHAPITRE [].—EVALUATIONS 


Article 2 


1. Les Hautes Parties contractantes fourniront annuellement au Comité 
central permanent, institué par le chapitre VI de la Convention de Genéve, pour 
chaque drogue et pour chacun de leurs territoires auxquels s’applique la présente 
Convention, des évaluations conformes aux dispositions de l’article 5 de la pré- 
sente Convention. 


2. Lorsqu’une Haute Partie contractante n’aura pas fourni d’évaluations 
pour l’un quelconque de ses territoires auxquels la présente Convention s’applique, 
& la date prévue a l’article 5, paragraphe 4, ladite évaluation sera établie dans 
la mesure du possible par l’organe de contréle prévu a l’article 5, paragraphe 6. 


3. Le Comité central permanent demandera pour les pays ou territoires aux- 
quels la présente Convention ne s’applique pas, des évaluations établies con- 
formément aux stipulations de la présente Convention. Si, pour l’un queleconque 
de ces pays ou territoires, il n’est pas fourni d’évaluation, l’Organe de contréle 
en établira lui-méme dans la mesure du possible. 


Article 3 


Toute Haute Partie contractante pourra fournir, si cest nécessaire, pour 
une année quelconque et pour l’un quelconque de ses territoires, des évaluations 
supplémentaires pour ce territoire pour ladite année, en exposant les raisons qui 
les justifient. 

Article 4 


1. Toute évaluation fournie conformément aux articles précédents se rap- 
portant a l’une quelconque des “drogues” requises pour la consommation inté- 
rieure du pays ou du territoire pour lequel elle est établie, sera fondée uniquement 
sur les besoins médicaux et scientifiques de ce pays ou de ce territoire. 


2. Les Hautes Parties contractantes pourront, en dehors des stocks de 
réserve, constituer et maintenir des stocks d’Etat. 


Article 5 


1. Les évaluations prévues aux articles 2 a 4 de la présente Convention 
devront étre établies selon le modéle qui sera prescrit de temps 4 autre par le 
Comité central permanent et communiqué par les soins de ce Comité 4 tous 
les Membres de la Société des Nations et aux Etats non membres mentionnés 
a l’article 27, 

2. Pour chacune des “drogues’, soit sous la forme d’alealoides ou sels ow 
de préparations d’alcaloides ou sels, pour chaque année et pour chaque pays 
ou territoire, les évaluations devront indiquer:— 

(a) La quantité nécessaire pour étre utilisée comme telle pour les 
besoins médicaux et scientifiques, y compris la quantité requise pour la 
fabrication des préparations pour l’exportation desquelles les autorisations 
d’exportation ne sont pas requises, que ces préparations soient destinées & 
la consommation intérieure ou a l’exportation; 

(b) La quantité nécessaire aux fins de transformation, tant pour la 
consommation intérieure que pour l’exportation; 

(c) Les stocks de réserve que |’on désire maintenir; 

(d) La quantité requise pour l’établissement et le maintien des stocks 
d’Etat, ainsi qu’il est prévu a l’article 4. 


Par total des évaluations pour chaque pays ou territoire, on entend la 
somme des quantités spécifiées sous les alinéas (a) et (b) du présent paragraphe 
augmentée des quantités qui peuvent étre nécessaires pour porter les stocks des 
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the Government stocks up to the desired level, or after deduction of any amounts 
by which those stocks may exceed that level. These additions or deductions shall, 
however, not be taken into account except in so far as the High Contracting 
Parties concerned shall have forwarded in due course the necessary estimates to 
the Permanent Central Board. 


3. Every estimate shall be accompanied by a statement explaining the 
method by which the several amounts shown in it have been calculated. If these 
amounts are calculated so as to include a margin allowing for possible fluctua- 
tions in demand, the estimates must indicate the extent of the margin so 
included. It is understood that in the case of any of the drugs which are or may 
be included in Group II, a wider margin may be necessary than in the case of 
the other drugs. 


4. Every estimate shall reach the Permanent Central Board not later than 
August Ist in the year preceding that in respect of which the estimate is made. 


5. Supplementary estimates shall be sent to the Permanent Central Board 
immediately on their completion. 


6. The estimates will be examined by a Supervisory Body. The Advisory 
Committee on the Traffic in Opium and other Dangerous Drugs of the League of 
Nations, the Permanent Central Board, the Health Committee of the League of 
Nations, and the Office international d’Hygiéne publique shall each have the 
right to appoint one member of this Body. The Secretariat of the Supervisory 
Body shall be provided by the Secretary-General of the League of Nations, who 
will ensure close collaboration with the Permanent Central Board. 

The Supervisory Body may require any further information or details, 
except as regards requirements for Government purposes, which it may consider 
necessary, in respect of any country or territory on behalf of which an estimate 
has been furnished in order to make the estimate complete or to explain any 
statement made therein, and may, with the consent of the Government concerned, 
amend any estimate in accordance with any information or details so obtained. 
It is understood that in the case of any of the drugs which are or may be included 
in Group II a summary statement shall be sufficient. 


7. After examination by the Supervisory Body as provided in paragraph 6 
above of the estimates furnished, and after the determination by that Body as 
provided in Article 2 of the estimates for each country or territory on behalf of 
which no estimates have been furnished, the Supervisory Body shall forward, 
not later than November 1 in each year, through the intermediary of the 
Secretary-General, to all the Members of the League of Nations and non-member 
States referred to in Artiele 27, a statement containing the estimates for each 
country or territory, and, so far as the Supervisory Body may consider necessary, 
an account of any explanations given or required in accordance with paragrapb 
6 above, and any observations which the Supervisory Body may desire to make 
in respect of any such estimate or explanation, or request for an explanation. 

8. Every supplementary estimate sent to the Permanent Central Board in 
the course of the year shall be dealt with without delay by the Supervisory Body 
in accordance with the procedure specified in paragraphs 6 and 7 above. 


Cuapter III.—Limiration oF MANUFACTURE 
Article 6 
1. There shall not be manufactured in any country or territory in any one 
year a’ quantity of any of the drugs greater than the total of the following 
quantities :— 
(a) The quantity required within the limits of the estimates for that 
country or territory for that year for use as such for its medical and scientific 
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reserves et les stocks d’Etat au niveau désiré, ou déduction faite de toute quantité 
dont ces stocks pourraient dépasser ce niveau. Il ne sera tenu compte, toute- 
fois, de ces augmentations ou de ces diminutions que pour autant que les Hautes 
Parties contractantes intéressées auront fait parvenir en temps utile au Comité 
central permanent les évaluations nécessaires. 


3. Chaque évaluation sera accompagnée d’un exposé de la méthode employée 
pour calculer les différentes quantités qui y seront inscrites. Si les quantités 
calculées comportent une marge tenant compte des fluctuations possibles de la 
demande, l’évaluation devra préciser le montant de la marge ainsi prévue. Il 
est entendu que, dans le cas de l’une quelconque des “drogues” qui sont ou 
peuvent étre comprises dans le groupe II, il peut étre nécessaire de laisser une 
marge plus large que pour les autres ‘‘drogues”’. 


4. Toutes les évaluations devront parvenir au Comité central permanent 
au plus tard le ler aotit de l’année qui précédera celle pour laquelle l’évaluation 
aura été établie. 

5. Les évaluations supplémentaires devront étre adressées au Comité cen- 
tral permanent dés leur établissement. 

6. Les évaluations seront examinées par un Organe de contréle. La Com- 
mission consultative du trafic de l’opium et autres drogues nuisibles de la Société 
des Nations, le Comité central permanent, le Comité d’hygiene de la Société des 
Nations et l’Office international d’Hygiene publique auront le droit de désigner 
chacun un membre de cet Organe. Le Secrétariat de l’Organe de controle sera 
assuré par le Secrétaire général de la Société des Nations en s’assurant la colla- 
boration étroite du Comité central. 

Pour tout pays ou territoire pour lequel une évaluation aura été fournie, 
V’Organe de controle pourra demander, sauf en ce qui concerne les besoins de 
Etat, toute indication ou précision supplémentaire qu’il jugera nécessaire, soit 
pour compléter l’évaluation, soit pour expliquer les indications qui y figurent; 
& la suite des renseignements ainsi recueillis, 11 pourra modifier les évaluations 
avec le consentement de |’Etat intéressé. Dans le cas de l’une quelconque des 
(drogues) qui sont ou peuvent étre comprises dans le groupe IT, une déclaration 
sommaire sera sufhsante. 

7. Aprés avoir examiné, conformément au paragraphe 6, ci-dessus, les évalu- 
ations fournies et aprés avoir fixé, conformément a l’article 2, les évaluations 
pour les pays ou territoires pour lesquels il n’en aura pas été fourni, |’Organe 
de controle adressera, par l’entremise du Secrétaire général et au plus tard le ler 
novembre de chaque année, & tous les Membres de la Société des Nations et aux 
Etats non membres mentionnés 4 l’article 27 un état contenant les évaluations 
pour chaque pays ou territoire; cet état sera accompagné, pour autant que 
VOrgane de contréle le jugera nécessaire, d’un exposé des explications fournies ou 
demandées, conformément au paragraphe 6 ci-dessus, et de toutes observations 
que l’Organe de controle tiendrait a présenter relativement 4 toute évaluation, 
explication ou demande d’explication. 

8. Toute évaluation supplémentaire communiquée au Comité central perma- 
nent au cours de l’année doit étre traitée sans délai par l’Organe de contrdle 
suivant la procédure spécifiée aux paragraphes 6 et 7 ci-dessus. 


CHAPITRE II].—LIMITATION DE LA FABRICATION 


Article 6 


1. Il ne sera fabriqué dans aucun pays ou territoire, au cours d’une année 
quelconque, de quantité d’une “drogue” quelconque supérieure au total des quan- 
tités suivantes:— 

(a) La quantité requise, dans les limites des évaluations pour ce pays 
ou ce territoire, pour cette année, pour étre utilisée comme telle pour ses 
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needs including the quantity required for the manufacture of preparations 
for the export of which export authorizations are not required, whether such 
preparations are intended for domestic consumption or for export; 

(b) The quantity required within the limits of the estimates for that 
country or territory for that year for conversion, whether for domestic 
consumption or for export; 

(c) Such quantity as may be required by that country or territory for 
the execution during the year of orders for export in accordance with the 
provisions of this Convention; 

(d) The quantity, if any, required by that country or territory for the 
purpose of maintaining the reserve stocks at the level specified in the 
estimates for that year; 

(e) The quantity, if any, required for the purpose of maintaining the 
Government stocks at the level specified in the estimates for that year. 


2. It is understood that, if at the end of any year, any High Contracting 
Party finds that the amount manufactured exceeds the total of the amounts 
specified above, less any deductions made under Article 7, paragraph 1, such 
excess shall be deducted from the amount to be manufactured during the follow- 
ing year. In forwarding their annual statistics to the Permanent Central Board, 
the High Contracting Parties shall give the reasons for any such excess. 


Article 7 


There shall be deducted from the total quantity of each drug permitted 
under Article 6 to be manufactured in any country or territory during any one 
year :— 

(i) Any amounts of that drug imported including any returned 
deliveries of the drug, less quantities re-exported. 

(i) Any amounts of the drug seized and utilized as such for domestic 
consumption or for conversion. 


If it should be impossible to make any of the above deductions during the 
course of the current year, any amounts remaining in excess at the end of the 
year shall be deducted from the estimates for the following year. 


Article 8 


The full amount of any of the drugs imported into or manufactured in any 
country or territory for the purpose of conversion in accordance with the esti- 
mates for that country or territory shall, if possible, be utilized for that purpose 
within the period for which the estimate applies. 

In the event, however, of it being impossible to utilize the full amount for 
that purpose within the period in question, the portion remaining unused at the 
end of the year shall be deducted from the estimates for that country or territory 
for the following year. 


Article 9 


If at the moment when all the provisions of the Convention shall have 
come into force, the then existing stocks of any of the drugs in any country or 
territory exceeds the amount of the reserve stocks of that drug, which, according 
to the estimates for that country or territory, it is desired to maintain, such 
excess shall be deducted from the quantity which, during the year, could ordi- 
narily be imported or manufactured as the case may be under the provisions of 
this Convention. 
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besoins médicaux et scientifiques, y compris la quantité requise pour la 
fabrication des préparations pour l’exportation desquelles les autorisations 
d’exportation ne sont pas requises, que ces préparations soient destinées a la 
consommation intérieure ou a exportation; 

(b) La quantité requise dans les limites des évaluations pour ce pays ou 
ce territoire, pour cette année, aux fins de transformation, tant pour la con- 
sommation intérieure que pour l’exportation; 

(c) La quantité qui pourra étre requise par ce pays ou ce territoire, pour 
l’exécution, au cours de l’année, des commandes destinées 4 l’exportation et 
effectuées conformément aux dispositions de la présente Convention ; 

(d) La quantité éventuellement requise par ce pays ou territoire pour 
maintenir les stocks de réserve au niveau spécifié dans les évaluations de 
année envisagée ; 

(e) La quantité éventuellement requise pour maintenir les stocks d’Etat 
au niveau spécifié dans les évaluations de l’année envisagée. 


2. Il est entendu que si, 4 la fin d’une année, une Haute Partie contractante 
constate que la quantité fabriquée dépasse le total des quantités spécifiées ci- 
dessus, compte tenu des déductions prévues a l’article 7, premier alinéa, cet 
excédent sera déduit de la quantité qui doit étre fabriquée au cours de l’année 
suivante. En transmettant leurs statistiques annuelles au Comité central perma- 
nent, les Hautes Parties contractantes donneront les raisons de ce dépassement. 


Article 7 


Pour chaque ‘“‘drogue’’, il sera déduit de la quantité dont la fabrication est 
autorisée, conformément 4 l’article 6, au cours d’une année quelconque, dans un 
pays ou territoire quelconque: 


(2) Toute quantité de la “drogue” importée, y compris ce qui aurait été 
retourné et déduction faite de ce qui aurait été réexporté; 

(72) Toute quantité de ladite “drogue” saisie et utilis6e comme telle pour 
la consommation intérieure ou la transformation. 


S’il est impossible d’effectuer pendant l’exercice en cours lune des déductions 
susmentionnées, toute quantité demeurant en excédant 4 la fin de |’exercice sera 
déduite des évaluations de l’année suivante. 


Article 8 


La quantité d’une “drogue” quelconque, importée ou fabriquée dans un pays 
ou territoire aux fins de transformation, conformément aux évaluations de ce 
pays ou de ce territoire, devra étre utilisée, si possible, en totalité & cet effet 
pendant la période visée par |’évaluation. 

Toutefois, s’il est impossible d’utiliser ainsi la quantité totale dans la période 
en question, la fraction demeurant inutilisée a la fin de l’année sera déduite des 
évaluations de année suivante pour ce pays ou ce territoire. 


Article 9 


Si au moment ot toutes les dispositions de la présente Convention devien- 
dront applicables, les stocks d’une “drogue” existant 4 ce moment dans un pays 
ou territoire dépassent le montant des stocks de réserve de cette “drogue”’ que ce 
pays ou territoire désire maintenir, conformément & ses évaluations, cet excédent 
sera déduit de la quantité qui, normalement, pourrait étre fabriquée ou importée, 
selon le cas, au cours de l’année, conformément aux dispositions de la présente 
Convention. 
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Alternatively, the excess stocks existing at the moment when all the pro- 
visions of the Convention shall have come into force shall be taken possession of 
by the Government and released from time to time in such quantities only as 
may be in conformity with the present Convention. Any quantities so released 
during any year shall be deducted from the total amount to be manufactured or 
imported as the case may be during that year. 


CHAPTER [V.—PROHIBITIONS AND RESTRICTIONS 


Article 10 


_i. The High Contracting Parties shall prohibit the export from their terri- 
tories of diacetylmorphine, its salts, and preparations containing diacetyl- 
morphine, or its salts. 


2. Nevertheless on the receipt of a request from the Government of any 
country in which diacetylmorphine is not manufactured, any High Contracting 
Party may authorize the export to that country of such quantities of diacetyl- 
morphine, its salts, and preparations containing diacetylmorphine or its salts, as 
are necessary for the medical and scientific needs of that country, provided 
that the request is accompanied by an import certificate and is consigned to the 
Government Department indicated in the certificate. 


3. Any quantities so imported shall be distributed by and on the responsi- 
bility of the Government of the importing country. 


Article 11 


1. No trade in or manufacture for trade of any product obtained from any 
of the phenanthrene alkaloids of opium or from the ecgonine alkaloids of the 
coca leaf, not in use on this day’s date for medical or scientific purposes shall 
take place in any country or territory unless and until it has been ascertained 
to the satisfaction of the Government concerned that the product in question is 
of medical or scientific value. 

In this case (unless the Government determines that such product is not 
capable of producing addiction or of conversion into a product capable of pro- 
ducing addiction) the quantities permitted to be manufactured, pending the 
decision hereinafter referred to, shall not exceed the total of the domestic 
requirements of the country or territory for medical and scientific needs, and 
the quantity required for export orders and the provisions of this Convention 
shall apply. 


2. Any High Contracting Party permitting trade in or manufacture for 
trade of any such product to be commenced shall immediately send a notification 
to that effect to the Secretary-General of the League of Nations, who shall 
advise the other High Contracting Parties and the Health Committee of the 
League. 


3. The Health Committee will thereupon, after consulting the Permanent 
Committee of the Office international d’Hygiene publique, decide whether the 
product in question is capable of producing addiction (and is in consequence 
assimilable to the drugs mentioned in Sub-group (a) of Group I), or whether it 
is convertible into such a drug (and is in consequence assimilable to the drugs 
mentioned in Sub-group (b) of Group I or in Group IT). 


4. In the event of the Health Committee deciding that the product is not 
itself a drug capable of producing addiction, but is convertible into such a drug, 
the question whether the drug in question shall fall under sub-group (b) of 
Group I or under Group II shall be referred for decision to a body of three 
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Si cette procédure n’est pas appliquée, le gouvernement prendra en charge les 
stocks en excédent existant au moment ot toutes les dispositions de la présente 
Convention deviendront applicables. Le gouvernement n’en délivrera, 4 certains 
intervalles, que les quantités qui peuvent étre délivrées, conformément a la Con- 
vention. Toutes les quantités ainsi délivrées au cours de l’année seront déduites 
de la quantité totale destinée A étre fabriquée ou importée, selon le cas, au cours 
de cette méme année. 


CHAPITRE LV.—INTERDICTIONS ET RESTRICTIONS 


Article 10 


1. Les Hautes Parties contractantes interdiront |’exportation de leurs terri- 
toires de la diacétylmorphine et de ses sels, ainsi que des préparations contenant 
de la diacétylmorphine ou ses sels. 


2. Toutefois, sur demande émanant du gouvernement d’un pays ou la diacé- 
tylmorphine n’est pas fabriquée, toute Haute Partie contractante pourra auto- 
riser l’exportation & destination de ce pays des quantités de diacétylmorphine, 
de ses sels et des préparations contenant de la diacétylmorphine ou ses sels, qui 
sont nécessaires pour les besoins médicaux et scientifiques de ce pays, A la con- 
dition que cette demande soit accompagnée d’un certificat d’importation et soit 
adressée a l’administration officielle indiquée dans le certificat. 


3. Toutes les quantités ainsi importées seront distribuées par le gouverne- 
ment du pays importateur et sous sa responsabilité. 


Article 11 


1. Le commerce et la fabrication commerciale de tout produit dérivé de 
Yun des alcaloides phenanthrenes de opium ou des alealoides ecgoniniques de 
la feuille de coca, qui ne sera pas utilisé & la date de ce jour pour des besoins 
médicaux ou scientifiques, ne pourront étre permis dans un pays ou territoire 
quelconque que si la valeur médicale ou scientifique de ce produit a été constatée 
d’une maniére jugée probante par le gouvernement intéressé. 

Dans ce cas, & moins que le gouvernement ne décide que le produit en ques- 
tion n’est pas susceptible d’engendrer la toxicomanie ou d’étre converti en un 
produit susceptible d’engendrer la toxicomanie, les quantités dont la fabrication 
est autorisée ne devront pas, dans l’attente des décisions mentionnées ci-aprés, 
dépasser le total des besoins intérieurs du pays ou du territoire pour des fins 
médicales et scientifiques et la quantité nécessaire pour satisfaire aux com- 
mandes d’exportation, et les dispositions de la présente Convention seront appli- 
quées audit produit. 


2. La Haute Partie contractante qui autorisera le commerce ou la fabrica- 
tion commerciale d’un de ces produits en avisera immédiatement le Secrétaire 
général de la Socicté des Nations, ‘ioe communiquera cette notification aux 
autres Hautes Parties contractantes et au Comité d’hygiéne de la Société 


3. Le Comité d’hygiéne, aprés avoir soumis la question au Comité perma- 
nent de |’Office international d’hygiene publique, décidera si le produit dont il 
s’agit peut engendrer la toxicomanie (et doit étre assimilé de ce fait aux “dro- 
gues” mentionnées dans le sous-groupe a) du groupe I), ou s’il peut étre trans- 
formé en ‘une de ces mémes drogues (et étre, de ce fait, assimilé aux “drogues” 
mentionnées dans le sous-groupe b) du groupe I ou dans le groupe IT). 


4. Si le Comité d’hygiéne décide que, sans étre une “drogue” susceptible 
d’engendrer la toxicomanie, le produit dont il s’agit peut étre transformé en une 
telle ‘“drogue’”’, la question de savoir si ladite “drogue” rentre dans le sous-groupe 
b) du groupe I ou dans le groupe II sera soumise pour décision & un Comité de 
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experts competent to deal with the scientific and technical aspects of the matter, 
of whom one member shall be selected by the Government concerned, one by 
the Opium Advisory Committee of the League, and the third by the two mem- 
bers so selected. 


5. Any decisions arrived at in accordance with the two preceding paragraphs 
shall be notified to the Secretary-General of the League of Nations, who will 
communicate it to all the Members of the League and to the non-member States 
mentioned in Article 27, 


6. If the decisions are to the effect that the product in question is capable 
of producing addiction or is convertible into a drug capable of producing 
addiction, the High Contracting Parties will, upon receipt of the communication 
from the Secretary-General, apply to the drug the appropriate régime laid down 
in the present Convention according as to whether it falls under Group I or 
under Group II. 


7. Any such decisions may be revised, in accordance with the foregoing 
procedure, in the light of further experience, on an application addressed by 
any High Contracting Party to the Secretary-General. 


Article 12 


1. No import of any of the drugs into the territories of any High Contracting 
Party or export from those territories shall take place except in accordance with 
the provisions of this Convention. 

2. The imports in any one year into any country or territory of any of the 
drugs shall not exceed the total of the estimates as defined in Article 5 and of 
the amount exported from that country or territory during the year, less the 
amount manufactured in that country or territory in that year. 


CHapTerR V.—CoNnrrRoL 


Article 13 


1. (a) The High Contracting Parties shall apply to all the drugs in Group I 
the provisions of the Geneva Convention which are thereby applied to substances 
specified in its fourth Article (or provisions in conformity therewith). The 
High Contracting Parties shall also apply these provisions to preparations made 
from morphine and cocaine and covered by Article 4 of the Geneva Convention 
and vo all other preparations made from the other drugs in Group I except such 
preparations as may be exempted from the provisions of the Geneva Convention 
under its eighth Article. 

(b) The High Contracting Parties shall treat solutions or dilutions of 
morphine or cocaine or their salts in an inert substance, liquid or solid, which 
contain 0:2 per cent or less of morphine or 0-1, per cent or less of cocaine in the 
same way as preparations containing more than these percentages. 


2. The High Contracting Parties shall apply to the drugs which are or may 
be included in Group II the following provisions of the Geneva Convention (or 
provisions in conformity therewith) :— 

(a) The provisions of Articles 6 and 7 in so far as they relate to the 
manufacture, import, export and wholesale trade in those drugs; 

(b) The provisions of Chapter V, except as regards compounds con- 
taining any of these drugs which are adapted to a normal therapeutic use; 
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trois experts qualifiés pour en examiner les aspects scientifiques et techniques. 
Deux de ces experts seront désignés respectivement par le gouvernement inte- 
ressé et par la Commission consultative de l’opium; le troisiéme sera désigne 
par les deux précités. 


5. Toute décision prise conformément aux deux paragraphes précédents sera. 
portée & la connaissance du Secrétaire général de la Société des Nations, qui la. 
communiquera & tous les Membres de la Société et aux Etats non membres 
mentionnés 4 l’article 27. 


6. S’il résulte de ces décisions que le produit en question peut engendrer la 
toxicomanie ou peut étre transformé en une “drogue” susceptible de l’engendrer, 
les Hautes Parties contractantes, dés la réception de la communication du Secre- 
taire général, soumettront ladite ‘“drogue” au régime préyvu par la présente 
Convention, suivant qu’elle sera comprise dans le groupe I ou dans le groupe IT. 


7. Sur la demande de toute Haute Partie contractante adressée au Seeré- 
taire général, toute décision de cette nature pourra étre revisée a la lumiere de 
LVexpérience acquise et eonformément & la procédure indiquée ci-dessus. 


Article 12 


1. L’importation ou l’exportation d’une ‘‘drogue” quelconque, en provenance 
ou a destination du territoire d’une Haute Partie contractante, ne pourront etre 
effectuées que conformément aux dispositions de la présente Convention. 


2. Les importations d’une “drogue” quelconque, dans un pays ou territoire 
queleconque et pour une année quelconque, ne pourront excéder le total des éva- 
luations définies 4 l’article 5 et de la quantité exportée de ce pays ou territoire 
pendant la méme année, déduction faite de la quantité fabriquée dans le pays 
ou territoire pendant la méme année. 


Cuaprrre V.—CoNntTROLE 


Article 13 


1. a) Les Hautes Parties contractantes appliqueront 4 toutes les ‘“drogues” 
du groupe I les dispositions de la Convention de Genéve, dont celle-ci prévoit 
application aux substances spécifiées & son article 4 (ou des dispositions équi- 
valentes). Les Hautes Parties contractantes appliqueront aussi ces dispositions 
aux préparations de la morphine et cocaine visées 4 cet article 4 et & toutes les 
préparations des autres “drogues” du groupe I, sauf les préparations qui peu- 
vent étre soustraites au régime de la Convention de Genéve, conformément % 
l’article 8 de cette Convention 


b) Les Hautes Parties contractantes appliqueront aux solutions ou dilutions 
de morphine ou de cocaine, ou de leurs sels, dans une substance inerte, liquide: 
ou solide, et contenant 0,2% ou moins de morphine ou 0,1% ou moins de cocaine,. 
le méme traitement qu’aux préparations contenant un pourcentage plus élevé. 


2. Les Hautes Parties contractantes appliqueront aux “‘drogues” qui sont 
ou qui peuvent étre comprises dans le groupe II les dispositions suivantes de la 
Convention de Genéve ou des dispositions équivalentes:— 


(a) Les dispositions des articles 6 et 7, en tant qu’elles s’appliquent A 
la fabrication, & l’importation, & lexportation et au commerce de gros de 
ces “drogues”’; 

(b) Les disposition du chapitre V, sauf en ce qui concerne les compo- 
sitions qui contiennent l’une de ces “drogues” et qui se prétent & une appli- 
cation thérapeutique normale; | 
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(c) The provisions of paragraphs I (b), (c) and (e) and paragraph 2 
of Article 22, provided:— 
(t) That the statistics of import and export may be sent annually 
instead of quarterly, and 
(iz) That paragraph I (6) and paragraph 2 of Article 22 shall not 
apply to preparations containing any of these drugs. 


Article 14 


1. Any Government which has issued an authorization for the export of any 
of the drugs which are or may be included in Group I to any country or territory 
to which neither this Convention nor the Geneva Convention applies shall 
immediately notify the Permanent Central Board of the issue of the authoriza- 
tion; provided that, if the request for export amounts to 5 kilogrammes or more, 
the authorization shall not be issued until the Government has ascertained from 
the Permanent Central Board that the export will not cause the estimates for the 
importing country or territory to be exceeded. It the Permanent Central Board 
sends a notification that such an excess would be caused, the Government will 
not authorize the export of any amount which would have that effect. 


2. If it appears from the import and export returns made to the Permanent 
Central Board or from the notifications made to the Board in pursuance of the 
preceding paragraph that the quantity exported or authorized to be exported to 
any country or territory exceeds the total of the estimates for that country or 
territory as defined in Article 5, with the addition of the amounts shown to have 
been exported, the Board shall immediately notify the fact to all the High 
Contracting Parties, who will not, during the currency of the year in question, 
authorize any new exports to that country except:— 


(7) In the event of a supplementary estimate being furnished for that 
country in respect both of any quantity over-imported and of the additional 
quantity required; or 

(72) In exceptional cases where the export in the opinion of the Govern- 
ment of the exporting country is essential in the interests of humanity or for 
the treatment of the sick. 


3. The Permanent Central Board shall each year prepare a statement 
showing, in respect of each country or territory for the preceding year:— 


(a) The estimates in respect of each drug; 

(b) The amount of each drug consumed; 

(c) The amount of each drug manufactured; 

(d) The amount of each drug converted; 

(e) The amount of each drug imported; 

(f) The amount of each drug exported; 

(g) The amount of each drug used for the compounding of preparations, 
exports of which do not require export authorizations. 


If such statement indicates that any High Contracting Party has or may 
have failed to carry out his obligations under this Convention, the Board shall 
have the right to ask for explanations, through the Secretary-General of the 
League of Nations, from that High Contracting Party, and the procedure 
specified in paragraphs 2 to 7 of Article 24 of the Geneva Convention shall apply 
in any such case. 

The Board shall, as soon as possible thereafter, publish the statement above 
mentioned together with an account, unless it thinks it unnecessary, of any 
explanations given or required in accordance with the preceding paragraph and 
any observations which the Board may desire to make in respect of any such 
explanation or request for an explanation. 
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(c) Les dispositions des alinéas 1b), c) et e) et de l’alinéa 2 de |’article 
22, étant entendu:— 
(1) Que les statistiques des importations et des exportations pour- 
ront étre envoyées annuellement et non trimestriellement, et 
(11) Que l’alinéa 1b) et l’alinéa 2 de l’article 22 ne seront pas 
applicables aux préparations qui contiennent ces “drogues”’. 


Article 14 


1. Les gouvernements qui auront délivré une autorisation d’exportation, 4 
destination de pays ou de territoires auxquels ne s’appliquent ni la présente 
Convention ni la Convention de Genéve, pour une ’’drogue” qui est ou pourra 
étre comprise dans le groupe I en aviseront immédiatement le Comité central 
permanent. [1] est entendu que si les demandes d’exportation s’élévent a 5 
kilogrammes ou davantage, l’autorisation ne sera pas délivrée avant que le 
gouvernement soit assuré auprés du Comité central permanent que |’exportation 
ne provoquera pas un dépassement. des évaluations pour le pays ou territoire 
importateur. Si le Comité central permanent fait savoir qu’il y aura un dépas- 
sement, le gouvernement n’autorisera pas lexportation de la quantité qui provo- 
querait ce dépassement. 


2. S’il ressort des relevés des importations et des exportations adressés au 
Comité central permanent ou des notifications faites & ce Comité, conformément 
au paragraphe précédent, que la quantité exportée ou dont Vexportation a été 
autorisée a destination d’un pays ou territoire quelconque dépasse le total des 

évaluations définies 4 l’article 5 pour ce pays ou ce territoire, pour cette année, 

augmenté de ses exportations constatées, le Comité en avisera immédiatement 
toutes les Hautes Parties contractantes. Celles-ci ne pourront plus autoriser, 
pendant l’année en question, aucune nouvelle exportation & destination dudit 
pays ou territoire, sauf 


(1) Dans le cas ot une évaluation supplémentaire sera fournie, en ce 
qui concerne & la fois toute quantité importée en excédent et le quantité 
supplémentaire requise, ou 

(ii) Dans les cas exceptionnels ou !’exportation est, de l’avis du ggu- 
vernement du pays exportateur, essentielle aux intéréts de V’humanité ou 
au traitement des malades. ~ 


3. Le Comité central permanent préparera chaque année un état indiquant 
pour chaque pays ou territoire et pour |’année précédente:— 


(a) Les évaluations de chaque “drogue”’ 

(b) La quantité de chaque ‘“drogue” consommée; 

(c) La quantité de chaque “drogue” fabriquée; 

(d) La quantité de chaque “drogue” transformée; 

(e) La quantité de chaque ‘‘drogue” importée; 

(f) La quantité de chaque ‘“drogue” exportée; 

(g) La quantité de chaque “drogue” employée a la confection des pré- 
parations pour l’exportation desquelles les autorisations d’exportation ne 
sont pas requises. 


Sil résulte dudit état que l’une des Hautes Parties contractantes a ou peut 
avoir manqué aux obligations prévues par la présente Convention, le Comité 
sera en droit de lui demander des explications par l’entremise du Secrétaire 
général de la Société des Nations, et la procédure prévue par les paragraphes 2 
a 7 de article 24 de la Convention de Geneve sera applicable. 

Le Comité pubhira, le plus tot possible, état visé ci-dessus, et, & moins 
qu’il ne le juge pas nécessaire, un résumé des explications données ou deman- 
dées conformément & |’alinéa précédent, ainsi que toutes observations qu’il tien- 
drait 4 faire concernant ces explications ou demandes d’explications. 
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The Permanent Central Board shall take all necessary measures to ensure 
that the statistics and other information which it receives under this Convention 
shall not be made public in such a manner as to facilitate the operations of 
speculators or to injure the legitimate commerce of any High Contracting Party. 


CHAPTER VI.—ADMINISTRATIVE PROVISIONS 


Article 15 


The High Contracting Parties shall take all necessary legislative or other 
measures in order to give effect within their territories to the provisions of this 
Convention. 

The High Contracting Parties shall, if they have not already done so, create 
a special administration for the purpose of:— 


(a) Applying the provisions of the present Convention; 

(6) Regulating, supervising and controlling the trade in the drugs; 

(c) Organizing the campaign against drug addiction, by taking all 
useful steps to prevent its development and to suppress the illicit traffic. 


Article 16 
1. Each High Contracting Party shall exercise a strict supervision over:— 
teal ten) 


(a) The amounts of raw material and manufactured drugs in the 
possession of each manufacturer for the purpose of the manufacture or con- 
version of any of the drugs or otherwise; 

(b) The quantities of the drugs or preparations containing the drugs 
produced ; 

(c) The disposal of the drugs and preparations so produced with 
especial reference to deliveries from the factories. 


2. No High Contracting Party shall allow the accumulation in the possession 
of any manufacturer of quantities of raw materials in excess of those required 
for the economic conduct of business, having regard to the prevailing market 
conditions. The amounts of raw material in the possession of any manufacturer 
at any one time shall not exceed the amounts required by that manufacturer for 
manufacture during the ensuing six months, unless the Government, after due 
investigation, considers that exceptional conditions warrant the accumulation 
of additional amounts, but in no case shall the total quantities which may be 
accumulated exceed one year’s supply. » 


Article 17 


Each High Contracting Party shall require each manufacturer within his 
territories to submit quarterly reports stating:— 


(a) The amount cf raw materials and of each of the drugs received 
into the factory by such manufacturer and the quantities of the drugs, or 
any other products whatever, produced from each of these substances. In 
reporting the amounts of raw materials so received, the manufacturer shall 
state the proportion of morphine, cocaine or ecgonine contained in or pro- 
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En publiant les statistiques et autres informations qu’il recoil en vertu de 
la présente Convention, le Comité central permanent aura soin de ne faire 
figurer dans ces publications aucune indication susceptible de favoriser les 
opérations des spéculateurs ou de porter préjudice au commerce légitime d’une 
quelconque des Hautes Parties contractantes. 


CHAPITRE VI.—DISPOSITIONS ADMINISTRATIVES 


Article 15 


Les Hautes Parties contractantes prendront toutes les mesures législatives 
ou autres nécessaires pour donner effet dans leurs territoires aux dispositions de 
la présente Convention. 

Les Hautes Parties contractantes établiront, si elles ne lont déja fait, une 
administration spéciale ayant pour mission:— 


(a) D’appliquer les prescriptions de la présente Convention; 

(6) De réglementer, surveiller et contrdler le commerce des “drogues”; 

(c) D’organiser la lutte contre la toxicomanie, en prenant toutes les 
mesures utiles pour en empécher le développement et pour combattre le 
trafic illicite. | 


Article 16 


1. Chacune des Hautes Parties contractantes exercera une surveillance 
rigoureuse sur: 


(a) Les quantités de matiéres premiéres et de “drogues” manufacturées 
qui se trouvent en la possession de chaque fabricant aux fins de fabrication 
ou de transformation de chacune de ces “‘drogues” ou & toutes autres fins 
utiles; 

(6) Les quantités de “drogues” (ou de préparations contenant ces 
drogues) produites; | 

(c) La maniére dont il est disposé des “drogues” et préparations ainsi 
produites, notamment leur distribution au commerce, 4 la sortie de la 
fabrique. 


2. Les Hautes Parties contractantes ne permettront pas laccumulation 
entre les mains d’un fabricant queleonque de quantités de matiéres premieres 
dépassant les quantités requises pour le fonctionnement économique de |’entre- 
prise, en tenant compte des conditions du marché. Les quantités de matiéres 
premiéres en la possession de tout fabricant, 4 un moment quelconque, ne dépas- . 
seront pas les quantités nécessaires pour les besoins de la fabrication pendant 
fe semestre suivant, & moins que le gouvernement, apres enquéte, n’estime que 
des conditions exceptionnelles justifient l’accumulation de quantités addition- 
nelles, mais, en aucun cas, les quantités totales qui pourront étre accumulées ainsi 
ne devront dépasser l’approvisionnement d’une année. 


Article 17 


Chacune des Hautes Parties contractantes astreindra chaque fabricant établi 
sur ses territoires & fournir des rapports trimestriels indiquant: 


(a) Les quantités de matiéres premieres et de chaque “drogue” qu/il a 
recues dans sa fabrique, ainsi que les quantités de ‘“drogues” ou de tout autre 
produit, quel qu’il soit, fabriqué avec chacune de ces substances. En signa- 
lant les quantités de matiéres premiéres ainsi recues par lui, le fabricant 
indiquera la proportion de morphine, de cocaine ou d’ecgonine contenue dans 
celles-ci ou qui peut en étre retirée—proportion qui sera déterminée par une 
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ducible therefrom as determined by a method prescribed by the Govern- 

ment and under conditions considered satisfactory by the Government; 
(6) The quantities of either the raw material or the products manu- 

factured therefrom which were disposed of during the quarter; 

(c) The quantities remaining in stock at the end of the quarter. 


Each High Contracting Party shall require each wholesaler within his terri- 
tories to make at the close of each year a report stating, in respect of each of 
the drugs, the amount of that drug contained in preparations, exported or 
imported during the year, for the export or import of which authorizations are 
not required. 

Article 18 


Each High Contracting Party undertakes that any of the drugs in Group I 
which are seized by him in the illicit traffic shall be destroyed or converted into 
non-narcotic substances or appropriated for medical or scientific use, either by 
the Government or under its control, when these are no longer required for 
judicial proceedings or other action on the part of the authorities of the State. 
In all cases diacetylmorphine shall either be destroyed or converted. 


Article 19 


The High Contracting Parties will require that the labels under which any 
of the drugs, or preparations containing those drugs, are offered for sale, shall 
show the percentage of the drugs. These labels shall also indicate the name of 
the drugs as provided for in the national legislation. 


CHAPTER VII.—GENERAL PROVISIONS 


Article 20 


1. Every High Contracting Party in any of whose territories any of the 
drugs is being manufactured or converted, at the time when this Convention 
comes into force, or in which he proposes either at that time or subsequently to 
authorize such manufacture or conversion, shall notify the Secretary-General 
of the League of Nations indicating whether the manufacture or conversion is 
for domestic needs only or also for export, the date on which such manufacture 
or conversion will begin, and the drugs to be manufactured or converted, as well 
as the names and addresses of persons or firms authorized. 


2. In the event of the manufacture or conversion of any of the drugs ceasing 
in the territory of any High Contracting Party, he shall notify the Secretary- 
General to that effect, indicating the place and date at which such manufacture 
or conversion has ceased or will cease and specifying the drugs affected, as well 
as the names and addresses of persons or firms concerned. 


3. The information furnished under this Article shall be communicated by 
the Secretary-General to the High Contracting Parties. 


Ariicle 21 


The High Contracting Parties shall communicate to one another through 
the Secretary-General of the League of Nations the laws and regulations pro- 
mulgated in order to give effect to the present Convention, and shall forward 
to the Secretary-General an annual report on the working of the Convention in 
their territories, in accordance with a form drawn up by the Advisory Committee 
on Traffic in Opium and other Dangerous Drugs. 
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méthode prescrite par le gouvernement et dans des conditions que le gou- 
vernement considére comme satisfaisantes; 
(6) Les quantités, soit de matiéres premiéres, soit de produits manu- 
facturés a l’aide de ces matiéres, qui ont été utilisées au cours du trimestre; 
(c) Les quantités restant en stock a la fin du trimestre. 


Chacune des Hautes Parties contractantes astreindra chaque négociant en 
gros établi sur ses territoires 4 fournir, 4 la fin de chaque année, un rapport 
spécifiant pour chaque “drogue” la quantité de cette “drogue” contenue dans les 
préparations exportées ou importées au cours de l’année et pour l’exportation ou 
limportation desquelles il n’est pas requis d’autorisation. 


Article 18 


Chacune des Hautes Parties contractantes s’engage a ce que toutes les 
“drogues” du groupe I qu’elle saisira dans le trafic ‘illicite soient détruites ou 
transformées en substances non stupéfiantes ou réservées & l’usage médical ou 
scientifique, soit par le gouvernement, soit sous son contrdle, une fois que ces 
“drogues” ne sont plus nécessaires pour la procédure judiciaire ou toute autre 
action de la part des autorités de l’Etat. Dans tous les cas, la diacétylmorphine 
devra étre détruite ou transformée. 


Article 19 


Les Hautes Parties contractantes exigeront que les étiquettes sous lesquelles 
est mise en vente une “drogue” quelconque ou une préparation contenant cette 
“drogue” indiquent le pourcentage de celle-ci. Elles devront aussi en indiquer 
le nom de la maniére prévue par la législation nationale. 


CHAPITRE VII.—DISPOSITIONS GENERALES 
Article 20 


1. Toute Haute Partie contractante dans |’un quelconque des territoires de 
laquelle une “drogue” quelconque sera fabriquée ou transformée au moment de 
l’entrée en vigueur de la présente Convention ou qui, 4 ce moment ou ultérieure- 
ment, se proposera d’autoriser sur son territoire cette fabrication ou transforma- 
tion, enverra une notification au Secrétaire général de la Société des Nations en 
indiquant si la fabrication ou la transformation est destinée aux besoins inté- 
rieurs seulement ou également 4 l’exportation, et a quelle époque cette fabrica- 
tion ou transformation commencera; elle spécifiera également les “drogues” qui 
doivent étre fabriquées ou transformées, ainsi que le nom et l’adresse des per- 
sonnes ou des maisons autorisées. 

2. Au cas ow la fabrication ou la transformation de lune quelconque des 
“drogues” cesserait sur son territoire, la Haute Partie contractante enverra une 
notification 4 cet effet au Secrétaire général en indiquant la date et le lieu ot 
cette fabrication ou transformation a cessé ou cessera et en spécifiant les “dro- 
ques” visées, les personnes ou Maisons visées, ainsi que leur nom et leur adresse. 

3. Les renseignements fournis conformément aux paragraphes 1 et 2 seront 
communiqués par le Secrétaire général aux Hautes Parties contractantes. 


Article 21 


Les Hautes Parties contractantes se communiqueront par l’entremise du 
Secrétaire général de la Société des Nations les lois et réglements promulgués 
pour donner effet a la présente Convention, et lui transmettront un rapport 
annuel relatif au fonctionnement de la Convention sur leurs territoires, confor- 
mément & un formulaire établi par la Commission consultative du trafic de 
Vopium et autres “drogues” nuisibles. 
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Article 22 


The High Contracting Parties shall include in the annual statistics furnished 
by them to the Permanent Central Board the amounts of any of the drugs used 
by manufacturers and wholesalers for the compounding of preparations whether 
for domestic consumption or for export for the export of which export authoriza- 
tions are not required. 

The High Contracting Parties shall also include a summary of the returns 
made by the manufacturers in pursuance of Article 17. 


Article 28 


The High Contracting Parties will communicate to each other, through the 
Secretary-General of the League of Nations, as soon as possible, particulars of 
each case of illicit traffic discovered by them which may be of importance either 
because of the quantities involved or because of the light thrown on the sources 
from which drugs are obtained for the illicit traffic or the methods employed by 
illicit traffickers. 

The particulars given shall indicate as far as possible : 


(a) The kind and quantity of drugs involved; 

(b) The origin of the drugs, their marks and labels; 

(c) The points at which the drugs were diverted into the illicit trafiic; 

(d) The place from which the drugs were despatched, and the names 
of shipping or forwarding agents or consignors; the methods of consignment 
and the name and address of consignees, if Known; 

(e) The methods and routes used by smugglers and names of ships, if 
any, in which the drugs have been shipped; 

(f} The action taken by the Government in regard to the persons in- 
volved, particularly those possessing authorizations or licences and the 
penalties imposed; 

(g) Any other information which would assist in the suppression of 
illicit traffic. 

Article 24 


he present Convention shall supplement the Hague Convention of 1912 
and the Geneva Convention of 1925 in the relations between the High Con- 
tracting Parties bound by at least one of these latter Conventions. 


Article 24 


If there should arise between the High Contracting Parties a dispute of any 
kind relating to the interpretation or application of the present Convention and 
if such dispute cannot be satisfactorily settled by diplomacy, it shall be seitled in 
accordance with any applicable agreements in force between the Parties provid- 
ing for the settlement of international disputes. 

In case there is no such agreement in force between the Parties, the dispute 
shall be referred to arbitration or Judicial settlement. In the absence of agree- 
ment on the choice of another tribunal, the dispute shall, at the request of any 
one of the Parties, be referred to the Permanent Court of International Justice, 
if all the Parties to the dispute are Parties to the protocol of December 16th. 
1920, relating to the Statute of that Court, and, if any of the parties to the 
dispute is not a party to the Protocol of December 16th, 1920, to an arbitral 
tribunal constituted in accordance with the Hague Convention of October 18th, 
1907, for the Pacific Settlement of International Disputes. 
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Article 22 


Les Hautes Parties contractantes feront figurer dans les statistiques annuelles 
fournies par elles au Comité central permanent les qualités de chacune des 
“drogues” employées par les fabricants et grossistes pour la confection de pré- 
parations, destinées & la consommation intérieure ou & l’exportation, pour |’ex- 
portation desquelles les autorisations ne sont pas requises. 

Les Hautes Parties contractantes feront également figurer dans leurs statis- 
nae un résumé des relevés établis par les fabriquants, conformément a 
larticle 17. 


Article 23 


Les Hautes Parties contractantes se communiqueront par l’entremise du 
Secrétaire général de la Société des Nations, dans un délai aussi bref que possible, 
des renseignements sur tout cas de trafic illicite découvert par elles et qui pourra 
présenter de importance, soit en raison des quantités de ‘“drogues” en cause, soit 
en raison des indications que ce cas pourra fournir sur les sources qui alimentent 
en “drogues” le trafic illicite ou les méthodes employées par les trafiquants 

icites, 


Ces renseignements indiqueront, dans toute la mesure possible: 


(a) La nature et la quantité des “drogues” en cause; 

(b) L’origine des “drogues”, les marques et étiquettes; 

(c) Les points de passage ot les “drogues” ont été détournées dans le 
trafie illicite; 

(d) Le lieu d’ot les “drogues” ont été expédiées et les noms des expé- 
diteurs, agents d’expédition ou commissaires, les méthodes de consignation 
et les noms et adresses des destinataires s’ils sont connus; 

(¢) Les méthodes employées et routes suivies par les contrebandiers et 
éventuellement les noms des navires qui ont servi au transport; 

(f) Les mesures prises par les gouvernements en ce qui concerne les 
personnes impliquées (et, en particulier, celles qui posséderaient des autori- 

sations ou des licences), ainsi que les sanctions appliquées; 

(g) Tous autres renseignements qui pourraient alder a la suppression 
du trafic illicite. 


Article 24 


La présente Convention complétera les Conventions de La Haye de 1912 et 
de Geneve de 1925 dans les rapports entre les Hautes Parties contractantes liées 
par l’une au moins de ces derniéres Conventions. 


Article 25 


Sil s’éléve entre les Hautes Parties contractantes un différend queleonque 
relatif 4 Vinterprétation ou & l’application de la présente Convention, et si ce 
différend n’a pu étre résolu de facon satisfaisante par voie diplomatique, il sera 
réglé conformément aux dispositions en vigueur entre les Parties concernant le 
reglement des différends internationaux. 

Au cas ou de telles dispositions n’existeraient pas entre les Parties au diffé- 
rend, elles le soumettront a une procédure arbitrale ou judiciaire. A défaut d’un 
accord sur le choix d’un autre tribunal, elles soumettront le différend, 4 la requéte 
de l’une d’elles, 4 la Cour permanente de Justice internationale, si elles sont 
toutes parties au Protocole du 16 décembre 1920, relatif au Statut de ladite 
Cour, et, si elles n’y sont pas toutes parties, & un tribunal d’arbitrage constitué 
conformément A la Convention de La Haye du 18 octobre 1907, pour le réglement 
pacifique des conflits internationaux. 
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Article 26 


Any High Contracting Party may, at the time of signature, ratification, or 
accession, declare that, in accepting the present Convention, he does not assume 
any obligation in respect of all or any of his colonies, protectorates and overseas ' 
territories or territories under suzerainty or mandate, and the present Convention 
shall not apply to any territories named in such declaration. 

Any High Contracting Party may give notice to the Secretary-General of 
the League of Nations at any time subsequently that he desires that the Con- 
vention shall apply to all or any of his territories which have been made the 
subject of a declaration under the preceding paragraph, and the Convention 
shall apply to all the territories named in such notice in the same manner as 
in the case of a country ratifying or acceding to the Convention. 

Any High Contracting Party may, at any time after the expiration of the 
five-years’ period mentioned in Article 32, declare that he desires that the present 
Convention shall cease to apply to all or any of his colonies, protectorates and 
overseas territories or territories under suzerainty or mandate, and the Con- 
vention shall cease to apply to the territories named in such declaration as if 
it were a denunciation under the provisions of Article 32. 

The Secretary-General shall communicate to all the Members of the League 


and to the non-member States mentioned in Article 27, all declarations ana 
notices received in virtue of this Article. 


Article 27 


The present Convention, of which the French and English texts shall both 
be authoritative, shall bear this day’s date, and shall, until December 31, 1931, 
be open for signature on behalf of any Member of the League of Nations, or 
of any non-member State which was represented at the Conference which drew 
up this Convention, or to which the Council of the League of Nations shall have 
communicated a copy of the Convention for this purpose. 


Article 28 


The present Convention shall be ratified. The instruments of ratification 
shall be transmitted to the Secretary-General of the League of Nations, who 
shall notify their receipt to all Members of the League and to the non-member. 
States referred to in the preceding Article. 


Article 29 


As from January 1, 1932, the present Convention may be acceded to on 
behalf of any Member of the League of Nations or any non-member State 
mentioned in Article 27, 

The instruments of accession shall be transmitted to the Secretary-General 
of the League of Nations, who shall notify their receipt to all the Members of 
the League and to the non-member States mentioned in that Article. 


Article 30 


The present Convention shall come into force ninety days after the Secre- 
tary-General of the League of Nations has received the ratifications or accessions 
of twenty-five Members of the League of Nations or non-member States, in- 
cluding any four of the following: 


France, Germany, United Kingdom of Great Britain and Northern 


Ireland, Japan, Netherlands, Switzerland, Turkey, and the United States 
of America. 
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Article 26 


Toute Haute Partie contractante pourra déclarer, au moment de la signature 
de la ratification ou de l’adhésion, qu’en acceptant la présente Convention, elle 
n’assume aucune obligation pour Vensemble ou une partie de ses colonies, protec- 
torats, territoires d’outre-mer ou territoires placés sous sa souveraineté ou sous 
son mandat, et la présente Convention ne‘s’appliquera pas aux territoires men- 
tionnés dans cette déclaration. 

Toute Haute Partie contractante pourra ultérieurement donner, 4 tout 
moment, avis au Secrétaire général de la Société des Nations qu’elle désire que la 
présente Convention s’applique 4 l’ensemble ou & une partie de ses territoires qui 
auront fait l’objet d’une déclaration aux termes de Valinéa précédent, et la pré- 
sente Convention s’appliquera & tous les territoires mentionnés dans cet avis, 
comme dans le cas d’un pays ratifiant la Convention ou y adhérant. 

‘Chacune des Hautes Parties contractantes pourra déclarer a tout moment, 
apres l’expiration de la période de cing ans prévue 4 l'article 32, qu’elle désire 
que ila présente Convention cesse de s’appliquer 4 l’ensemble ou & une partie de 
ses colonies, protectorats, territoires d’outre-mer ou territoires placés sous sa 
souveraineté ou sous son mandat, et la Convention cessera de s’appliquer aux 
territoires mentionnés dans cette déclaration, comme s’il s’agissait d’une dénon- 
ciation faite conformément aux dispositions de l'article 32. 

Le Secrétaire général communiquera 4 tous les Membres de la Société, ains! 
qu’aux Etats non membres mentionnés a l’article 27, toutes les déclarations et 
tous les avis recus aux termes du présent article. 


Article 27 


La présente Convention, dont les textes francais et anglais feront également 
foi, portera la date de ce jour et sera, Jusqu’au 31 décembre 1931, ouverte a la 
signature au nom de tout Membre de la Société des Nations ou de tout Etat non 
membre qui s’est fait représenter 4 la Conférence qui a élaboré la présente Con- 
vention, ou auquel le Conseil de la Société des Nations aura communiqué copie 
de la présente Convention a cet effet. 


Article 28 


La présente Convention sera ratifiée. Les instruments de ratification seront 
transmis au Secrétaire général de la Société des Nations, qui en notifiera le dépét 
a tous les Membres de la Société ainsi qu’aux Etats non membres visés & |’article 
précédent. 

Article 29 


A dater du ler janvier 1932, tout Membre de la Société des Nations et tout 
Etat non membre visé 4 Varticle 27 pourra adhérer a la présente Convention. 


Les instruments d’adhésion seront transmis au Secrétaire général de la 
Société des Nations, qui en notifiera le dépdt 4 tous les Membres de la Société 
ainsi qu’aux Etats non membres visés audit article. 


Article 30 


La présente Convention entrera en vigueur quatre-vingt-dix jours aprés que 
le Secrétaire général de la Société des Nations aura recu les ratifications ou les 
adhésions de vingt-cing Membres de la Société des Nations ou Etats non mem- 
bres, y compris quatre Etats parmi les suivants: 


Allemagne, Etats-Unis d’Amérique, France, Royaume-Uni de Grande- 
Bretagne et d’Irlande du Nord, Japon, Pays-Bas, Suisse, Turquie. 
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Provided always that the provisions of the Convention other than Articles 
2 to 5 shall only be applicable from the first of January in the first year in 
respect of which estimates are furnished in conformity with Articles 2 to 5. 


Article 31 


Ratifications or accessions received after the date of the coming into force 
of this Convention shall take effect as from the expiration of the period of 
ninety days from the date of their receipt by the Secretary-General of the 
League of Nations. 


Article 32 


After the expiration of five years from the date of the coming into force 
of this Convention, the Convention may be denounced by an instrument in 
writing, deposited with the Secretary-General of the League of Nations. The 
denunciation, if received by the Secretary-General on or before the first day of 
July in any year, shall take effect on the first day of January in the succeeding 
year, and, if received after the first day of July, shall take effect as if it had 
been received on or before the first day of July in the succeeding year. Each 
denunciation shall operate only as regards the Member of the League or non- 
member State on whose behalf it has been deposited. 


The Secretary-General shall notify all the Members of the League and the 
non-member States mentioned in Article 27 of any denunciations received. 


If, as a result of simultaneous or successive denunciations, the number of 
Members of the League and non-member States bound by the present Con- 
vention is reduced to less than twenty-five, the Convention shall cease to be in 
force as from the date on which the last of such denunciations shall take effect 
in accordance with the provisions of this Article. 


Article 33 


A request for the revision of the present Convention may at any time be 
made by any Member of the League of Nations or non-member State bound 
by this Convention by means of a notice addressed to the Secretary-General of 
the League of Nations. Such notice shall be communicated by the Secretary- 
General to the otner Members of the League of Nations or non-member States 
bound by this Convention, and, if endorsed by not less than one-third of them, 
the High Contracting Parties agree to meet for the purpose of revising the 
Convention. 


Article 34 


The present Convention shall be registered by the Secretary-General of the 
League of Nations on the day of its entry into force. 
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Les dispositions autres que les articles 2 a 5 ne deviendront toutefois 
applicables que le ler janvier de la premiere année pour laquelle les évaluations 
seront fournies, conformément aux articles 2 4 5. 


Article 31 


Les ratifications ou adhésions déposées apres la date de l’entrée en vigueur 
de la présente Convention prendront effet 4 l’expiration d’un délai de quatre- 
vingt-dix jours 4 partir du jour de leur réception par le Secrétaire général de la 
Société des Nations. 


Article 32 


A lVexpiration d’un délai de cing ans a partir de l’entrée en vigueur de la 
présente Convention, celle-ci pourra étre dénoncée par un instrument écrit 
déposé auprés du Secrétaire général de la Société des Nations. Cette dénoncia- 
tion, si elle est recue par le Secrétaire général le ler juillet d’une année quelconque 
ou antérieurement 4 cette date, prendra effet le ler janvier de |’année suivante, 
et, si elle est recue aprés le ler juillet, elle prendra effet comme si elle avait été 
recue le ler juillet de l’année suivante ou antérieurement 4 cette date. Chaque 
dénonciation ne sera opérante que pour le Membre de la Société des Nations 
ou l’Etat non membre au nom duquel elle aura été déposée. 


Le Secrétaire général notifiera & tous les Membres de la Société et aux 
Etats non membres mentionnés & l’article 27 les dénonciations ainsi recues. 


Si, par suite de dénonciations simultanées ou successives, le nombre des 
Membres de la Société des Nations et des Etats non membres qui sont liés par 
la présente Convention se trouve ramené & moins de vingt-cing, la Convention 
cessera d’étre en vigueur & partir de la date a laquelle la derniére de ces dénon- 
ciations prendra effet, conformément aux dispositions du présent article. 


Article 33 


Une demande de revision de la présente Convention pourra étre formulée 
en tout temps par tout Membre de la Société des Nations ou Etat non membre lié 
par la Convention, par voile de notification adressée au Secrétaire général de la 
Société des Nations. Cette notification sera communiquée par le Secrétaire 
général & tous les autres Membres de la Société des Nations et Etats non mem- 
bres ainsi liés, et si elle est appuyée par un tiers au moins d’entre elles, les 
Hautes Parties contractantes s’engagent & se réunir en une conférence aux fins 
de revision de la Convention. 


Article 34 


La présente Convention sera enregistrée par le Secrétaire général de la 
Société des Nations le jour de |’entrée en vigueur de la Convention. 
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IN FAITH WHEREOF the above-men- EN For DE Quot les plénipotentiaires 
tioned Plenipotentiaries have signed susmentionnés ont signé la présente 
the present Convention. Convention. 

Done at Geneva the thirteenth day Fair & Geneve, le treize juillet mil 


of July, one thousand nine hundred neuf cent trente et un, en un seul exem- 
and thirty-one, in a single copy, which ' plaire, qui sera déposé dans les archi- 
shall remain deposited in the archives ves du Secrétariat de la Société des 
of the Secretariat of the League of Nations, et dont les copies certifi¢es 
Nations, and certified true copies of conformes seront remises & tous les 
which shall be delivered to all the Membres de la Société des Nations et 
Members of the League and to the aux Etats non membres mentionnés a 
non-member States referred to in _ larticle 27. 
Article 27. 
GERMANY ALLEMAGNE 
Freiherr VON RHEINBABEN 


UNITED STATES OF AMERICA ITATS-UNIS D’AMERIQUE 


John K. CALDWELL 
Harry J. ANSLINGER 
Walter Lewis TREADWAY 
Sanborn YOUNG 


(1) The Government of the United States of America reserves the right to impose, for purpose of internal 
control and control of import into and export from territory under its jurisdiction, of opium, coca leaves, all 
of their derivatives and similar substances produced by synthetie process, measures stricter than the provisions 
of the Convention. 

(2) The Government of the United States of America reserves the right to impose, for purposes of control- 
ling transit through its territories of raw opium, coca leaves, all of their derivatives and similar substances pro- 
duced by synthetic process, measures by which the production of an import permit issued by the country of 
destination may be made a condition precedent to the granting of permission for transit through its territory. 

(3) The Government of the United States of America finds it impracticable to undertake to send statistics 
of import and export to the Permanent Central Opium Board short of sixty days after the close of the three- 
months period to which such statistics refer. 

(4) The Government of the United States of America finds it impracticable to undertake to state separ- 
ately amounts of drugs purchased or imported for Government purposes. 

(5) Plenipotentiaries of the United States of America formally declare that the signing of the Convention 
for Limiting the Manufacture and Regulating the Distribution of Narcotic Drugs by them on the part of the 
United States of America on this date is not to be ronstrued to mean that the Government of the United States 
of America recognizes a regime or entity which signs or accedes to the Convention as the Government of a 
country when that regime or entity is not recognized by the Government of the United States of America as 
the Government of that country. 

(6) The plenipotentiaries of the United States of America further declare that the participation of the 
United States of America in the Convention for Limiting the Manufacture of and Regulating the Distribution 
of Narcotic Drugs, signed on this date, does not involve any contractual obligation on the part of the United 
States of America to a country represented by a regime or entity which the Government of the United States 
of America does not recognize as the Governmnt of that country until such country has a Government recog- 
nized by the Government of the United States of America.1 

Ji. & 
eA 

W.L.T. 
Se 

1 Traduction par le Secrétariat de la Société des Nations. 

(1) Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique se réserve le droit d’appliquer, en vue de l’exercice d’un 
econtréle intérieur et d’un contréle des importations et des exportations d’opium, de feuilles de coca et de tous 
leurs dérivés, et de produits synthétiques analogues, effectués par les territoires placésy sous sa juridiction, des 
mesures plus strictes que les dispositions de la Convention. 

(2) Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique se réserve le droit d’appliquer, en vue de 1’exercice d’un 
contréle sur Je transit 4 travers ses territoires de l’opium brut, des feuilles de coca, de tous leurs dérivés et des 
produits synthétiques analogues, des mesures en vertu desquelles l’octroi d’une autorisation de transit a travers 
son territoire pourra étre subordonné 4 Ja production d’un permis d’importation délivré par le pays de destination. 

(3) Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique ne voit pas la possibilité de s’engager & envoyer au Comité 
central permanent de l’opium des statistiques des importations et des exportations avant un délai de soixante 
jours 4 dater de la fin de la période de trois mois & laquelle se rapportent ces statistiques. 

(4) Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique ne voit pas la possibilité de s’engager A indiquer séparément 
les quantités de stupéfiants achetées ou importées pour les besoins de 1’Etat 

(5) Les plénipotentiaires des Etats-Unis d’Amérique déclarent formellement que le fait qu’ils ont signé ce 
jour, pour le compte des Etats-Unis d’Amérique, la Convention pour la limitation de la fabrication et la régle- 
mentation de la distribution des stupéfiants, ne doit pas étre interprété comme signifiant que le Gouvernement 
des Etats-Unis d’Amérique reconnait un régime ou une entité qui signe la Convention ou y accéde comme 
constituant le gouvernement d’un pays, lorsque ce régime ou cette entité n’est pas reconnue par le Gouvernement 
des Etats-Unis d’Amérique comme constituant le gouvernement de ce pays. 

(6) Les plénipotentiaires des Etats-Unis d’Amérique déclarent, en outre, que la participation des Etats-Unis 
d’Amérique 4 la Convention pour la limitation de la fabrication et la réglementation de la distribution des 
stupéfiants signée ce jour, n’implique aucune obligation contractuelle de la part des Etats-Unis d’Amérique A 
Végard d’un pays représenté par un régime ou une entité que le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique ne 
reconnait pas comme constituant le gouvernement de ce pays, tant que ce pays n’a pas un gouvernement reconnu 
par le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique. 
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ARGENTINE REPUBLIC REPUBLIQUE ARGENTINE 
Ad referendum 


Fernando PEREZ 


AUSTRIA AUTRICHE 
E. Prutien 
Dr Bruno ScHULTZ 
BELGIUM BELGIQUE 
Dr F. pp MytrenarREe 
‘BOLIVIA -BOLIVIE 
M. CurELLAR 
BRAZIL BRESIL 
Raul po Rro Branco 
GREAT BRITAIN GRANDE-BRETAGNE 
AND NORTHERN IRELAND BE IRLANDE DU NORD 


and all parts of the British Empire ainsi que toutes parties de |’Empire 
which are not separate Members of the — britannique non Membres séparés de la 
League of Nations. Société des Nations. 


Malcolm DELEVINGNE 
CANADA CANADA 


C. H. L. SHaRMAN 
W. A. RIDDELL 


INDIA INDE 
R. P. PARANIJPYE 
CHILE CHILI 
Enrique J. Gasarpo V. 
COSTA RICA COSTA-RICA 
Viriato FIGUEREDO LorRA 
CUBA CUBA 


G. DE BLANCK 
Dr B. PRIMELLES 


DENMARK DANEMARK 
Gustav RASMUSSEN 
FREE CITY OF DANZIG VILLE LIBRE DE DANTZIG 
FE, SoKAL 

DOMINICAN REPUBLIC REPUBLIQUE DOMINICAINE 
Ch. ACKERMANN 

EGYPT EGYPTE 
TERY EVUSSELL 

SPAIN ESPAGNE 


Julio CASARES 


ABYSSINIA ETHIOPIE 
Cte LAGARDE duc d’ENTOTTO 
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FRANCE FRANCE 
Le Gouvernement francais fait toutes ses 
réserves en ce qui concerne les colonies, 
protectorats et pays sous mandat dépen- 
dant de son autorité, sur la possibilité de 
produire réguliérement dans le délai stric- 
tement imparti les statistiques trimes- 
trielles visées par l’article 131. 


G. Bouracois 


GREECE GRECE 
R. RarpHAEL 


GUATEMALA GUATEMALA 
Luis Martingpz Mont. 

HEJAZ, NEJD AND _ HEDJAZ, NEDJED ET 
DEPENDENCIES DEPENDANCES 
Hariz WAaHRBA 
UDALY: ITALIE 
CAVAZZONI Stefano 
JAPAN JAPON: 


S. SAWADA 
S. OHDACHI 


LIBERIA LIBERIA. 
D' A. SorriLe 
Sous réserve de ratification du Sénat de 
la République de Libéria2. 


LITHUANIA LITHUANIE 
ZAUNIUS 
LUXEMBURG LUXEMBOURG 
Ch. G. VERMAIRE 
MEXICO MEXIQUE 
S. MARTINEZ DE ALVA 
MONACO MONACO 
C. HentTscH 
PANAMA PANAMA 
DD? Ernesto HorrMAaANnn 
PARAGUAY PARAGUAY 
R. V. CABALLERO DE Brpoya 
THE NETHERLANDS | PAYS-BAS 
V. Werrum 
PERSIA PERSE. 


A. SEPAHBODY 


1 Translation by the Secretariat of the League of Nations. 

The French Government makes every reservation, with regard to the Colonies, Protectorates and Mandated 
Territories under its authority, as to the possibility of regularly producing the quarterly statistics referred to 
in Article 13 within the strict time-limit laid down. 

2 Translation by the Secretariat of the League of Nations. 

Subject to ratification by the Senate of the Republic of Liberia. 
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POLAND POLOGNE 
CHODZKO 
PORTUGAL PORTUGAL 


Augusto p—E VASCONCELLOS 
A. M. Ferraz pr ANDRADE 


ROUMANIA ROUMANIE 
C. ANTONIADE 
SAN MARINO SAINT-MARIN 
Ferri Charles Emile 
SIAM STAM 
DAMRAS 


As our Harmful Habit-forming Drugs Law 
goes beyond the provisions of the Geneva 
Convention and the present Convention on 
certain points, my Government reserves 
the right to apply our existing laws.1 


SWEDEN SUEDE 
K. I. WestMAN 


SWITZERLAND SUISSE 
Paul DINICHERT 
Dr. H. Carrier 


CZECHOSLOVAKIA TCHECOSLOVAQUIE 
Zd. FIERLINGER 


URUGUAY URUGUAY 
Alfredo pg Castro 


VENEZUELA VENEZUELA 
Ad referendum 
L. G. CHacrn Irrraco 


1 Traduction par le Secrétariat de la Société des Nations. 

Etant donné que la loi siamoise relative aux drogues donnant lieu & une toxicomanie va plus loin que la 
“Convention de Genéve et que la présente Convention, en ce qui concerne certains points, mon gouvernement se 
réserve le droit d’appliquer la loi en question. 


PROTOCOL OF SIGNATURE 


I. When signing the Convention for limiting the manufacture and regulating 
the distribution of narcotic drugs dated this day, the undersigned Plenipoten- 
tiaries, duly authorized to that effect and in the name of their respective Goy- 
ernments, declare to have agreed as follows:— 


If, on July 13, 1933, the said Convention is not in force in accordance with 
the provisions of Article 30, the Secretary-General of the League of Nations 
shall bring the situation to the attention of the Council of the League of Nations, 
which may either convene a new Conference of all the Members of the League 
and non-member States on whose behalf the Convention has been signed or 
ratifications or accessions deposited, to consider the situation, or take such 
measures as it considers necessary. The Government of every signatory or 
acceding Member of the League of Nations or non-member State undertakes to 
be present at any Conference so convened. 


II. The Japanese Government made the following reservation, which is 
accepted by the other High Contracting Parties:— 


Crude morphine resulting from the manufacture of prepared opium in 
the factory of the Government-General of Formosa and held in stock by 
that Government shall not be subjected to the limitation measures provided 
for in this Convention. 

Such stocks of crude morphine will only be released from time’to time 
in such quantities as may be required for the manufacture of refined mor- 
phine in factories licenced by the Japanese Government in accordance with 
the provisions of the present Convention. 
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PROTOCOLE DE SIGNATURE 


I. En signant la Convention pour limiter la fabrication et réglementer la 
distribution des stupéfiants en date de ce jour, les Plénipotentiaires soussignés, 
dument autorisés 4 cet effet, et au nom de leurs gouvernements respectifs, décla- 
rent étre convenus de ce qui suit:— 


Si, a la date du 13 juillet 1933, ladite Convention n’est pas entrée en vigueur 
conformément aux dispositions de l’article 30, le Secrétaire général de la Société 
des Nations soumettra la situation au Conseil de la Société des Nations, qui 
pourra, soit convoquer une nouvelle conférence de tous les Membres de la Société 
des Nations et Etats non membres au nom desquels la Convention aura été signée 
ou des ratifications ou des adhésions auront été déposées, en vue d’examiner la 
situation, soit prendre les mesures qu’il considérerait comme nécessaires. Le 
gouvernement de chaque Membre de la Société des Nations ou Etat non membre 
signataire ou adhérent s’engage & se faire représenter 4 toute conférence ainsi 
convoqucée. 


II. Le Gouvernement du Japon a fait la réserve exprimée ci-dessous, qui est 
acceptée par les autres Hautes Parties contractantes:— 


La morphine brute produite au cours de la fabrication de l’opium 4 
fumer dans la fabrique du Gouvernement général de Formose et tenue en 
stock par ce gouvernement, ne sera pas soumise aux mesures de limitation 
prévues 4 la présente Convention. 

Il ne sera retiré de temps 4 autre de ces stocks de morphine brute que 
les quantités qui pourront étre requises pour la fabrication de la morphine 
raffinée dans les fabriques munies d’une licence par le Gouvernement 
japonais conformément aux dispositions de la présente Convention. 
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IN FAITH WHEREOF the undersigned 
have affixed their signatures to this 
Protocol. 

Done at Geneva, the thirteenth day 
of July, one thousand nine hundred and 
thirty-one, in a single copy, which will 
remain deposited in the archives of the 
Secretariat of the League of Nations; 
certified true copies will be transmitted 
to all Members of the League of 
Nations and to all non-member States 
represented at the Conference. 


GERMANY 


EN FOI DE Quor les soussignés ont 
apposé leur signature au bas du pré- 
sent protocole. 

Fair 4 Genéve, le treize juillet mil 
neuf cent trente et un, en simple expé- 
dition qui sera déposée dans les archi- 
ves du Secrétariat de la Société des 
Nations; copie conforme en sera trans- 
mise & tous les Membres de la Société 
des Nations et 4 tous les Etats non 
membres représentés 4 la Conférence. 


ALLEMAGNE 


Freiherr voN RHEINBABEN 
Dr. KAHLER 


UNITED STATES OF AMERICA 


ETATS-UNIS D’AMERIQUE 


John K. CALDWELL 
Harry J. ANSLINGER 
Walter Lewis TREADWAY 
Sanborn YOUNG 


ARGENTINE REPUBLIC 


REPUBLIQUE ARGENTINE 


Ad referendum 
Fernando PEREZ 


AUSTRIA AUTRICHE 

E. Pruteu 
Bruno ScHULTZ 
BELGIUM BELGIQUE 
Dr. F. pk MYTTENAERE 

BOLIVIA BOLIVIE 
M. CurLLAR 

BRAZIL BRESIL 


Raul do Rio BrRANco 


GREAT BRITAIN 

AND NORTHERN IRELAND 
and all parts of the British Empire 
which are not separate Members of the 
League of Nations. 


GRANDE-BRETAGNE 
ET IRLANDE DU NORD 


ainsi que toutes parties de l’Empire 
britannique non Membres séparés de la 
Société des Nations. 


Maleolm DELEVINGNE 


CANADA _ 


INDIA. 
CHILE 
COSTA. RICA 


CUBA. 


DENMARK 


FREE CITY OF DANZIG 


DOMINICAN REPUBLIC 


pGYer 
ee 
eee 
ee 
GREECE 


GUATEMALA 


C 


. H. L. SHARMAN 
W. A. RIDDELL 

R. P. Paranspyp 
Enrique J. GAJARDO V. 


Viriato FIGUEREDO LORA 


G. pE BLANCK 
Dr. B. PRIMELLES 


Gustav RASMUSSEN 
F, Soka 

Ch. ACKERMANN 

Abs W. RUSSELL 

Julio Casares 

Cte LAGARDE duc d’ENTOTTO 

G. Bouraots 
R. RAPHAEL 


Luis MARTINEZ Mont 


CANADA 


INDE 
CHILI 
COSTA-RICA 


CUBA 


DANEMARK 


VILLE LIBRE DE DANTZIG 


REPUBLIQUE DOMINICAINE 


EGYPTE 
ESPAGNE 
ETHIOPIE 
FRANCE 
GRECE 


GUATEMALA 
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HEJAZ, NEJD AND HEDJAZ, NEDJED ET 
_ DEPENDENCIES DEPENDANCES 
Hariz WaAHBA 
ITALY ITALIE 
CAVAZZONI Stefano 
JAPAN JAPON 
S. SAWADA 
S. OHDACHI 
LITHUANIA | LITHUANIE 


J. SAKALAUSKAS 


LUXEMBURG LUXEMBOURG 
Ch. G. VERMAIRE 


MEXICO | MEXIQUE 
S. MarTINEZ DE ALVA 


MONACO MONACO 
C. HENTSCH 


PANAMA PANAMA 
Dr. Ernesto HorrMann 


PARAGUAY PARAGUAY 
R. V. CABALLERO DE BEDOYA 


THE NETHERLANDS PAYS-BAS 
My signature is subject to the reserve made by me | 
on § 2 of Article 22 in the morning meet- 
ing of July 12th, 1931.1 


V. WeETTUM 
PERSIA PERSE 
A. SEPAHBODY 
POLAND POLOGNE 
CHODZKO 
PORTUGAL PORTUGAL 


Augusto DE VASCONCELLOS 
A. M. Ferraz pp ANDRADE 


1 Traduction par le Secrétariat de la Société des Nations. 
Ma signature est subordonnée 4 la réserve faite par moi relativement au paragraphe 2 de l’article 22, a 
la séance du matin du 12 juillet 1931. 
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ROUMANIA ROUMANIE 
C. ANTONIADE 


SAN MARINO SAINT-MARIN 
Ferrt Charles Emile 
SIAM SIAM 
DaMRAS 
SWEDEN | | SUEDE 
K, J. WestMAN 
SWITZERLAND SUISSE 


Paul DINICHERT 
Dr. H. CarRIERE 


URUGUAY URUGUAY 
Alfredo pr CASTRO 


VENEZUELA VENEZUELA 
Ad referendum 
L. G. Cuactn ITRIAGO 


RATIFICATIONS 


Country | Date 
United States of America (*) April 28, 1932 


(1) The ratification of the United States of America is given with the 
reservations already expressed when signing the Convention. (See page 36.) 


Portugal (2) | | June 17, 1932 


(2) The ratification of Portugal is given subject to the following reser- 
vation :— 

The Portuguese (Coyermiiestt makes every reservation with regard 

to its colonies as to the possibility of regularly producing the quarterly 

. statistics referred to in Article 13 within the strict time-limit laid 


down. 
Sweden = August 12, 1932 
Persia rarer he September 28, 1932 
Canada oP ei ay October 17, 1932 
India November 14, 1932 
Mexico () March 13, 1933 


(3) The ratification of Mexico is accompanied by the following 
declaration :— 

The Government of the United States of Mexico reserves the right 
to impose in its territory—as it has already done—measures more 
severe than those laid down by the Convention itself, for the restric- 
tion of the cultivation or the preparation, use, possession, importation, 
exportation and consumption of the drugs to which the Convention 


refers. 
Italy March 21, 1933 
Chile (without Protocol of Signature) March 31, 1933 
United Kingdom (*#) April 1, 1933 


(4) The transmission of the ratification of the United Kingdom is accom- 
panied by a declaration under the provisions of Article 26 of the Convention, 
that His Majesty in respect of the United Kingdom does not assume any 
obligation in respect of any of His colonies, protectorates and overseas terri- 
tories, or territories under suzerainty or under mandate exercised by His 
Government in the United Kingdom. 


Cuba April 4, 1933 
Costa Rico April 5, 1933 
Brazil April 5, 1933 
Uruguay April 7, 1933 
Spain April aa L030 


RATIFICATIONS 


Pays Date 
Etats-Unis d’Amérique (1) 28 avril 1932 
(1) La ratification des Etats-Unis d’Amérique est faite subordonnément ~ 


aux réserves exprimées lors de la signature de la Convention. 
(Voir page 36.) 


Portugal (7) 17 juin 1932 


(2) La ratification du Portugal est faite subordonnément a4 la réserve 
suivante: 

Le Gouvernement portugais fait toutes ses réserves en ce qul 

~ concerne ses colonies sur la possibilité de produire réguliérement, dans 

le délai strictement imparti, les statistiques trimestrielles visées par 
larticle 13. / ir 


Suéde 12 aott 1932 


Perse . ) 28 septembre 1932 
Canada 17 octobre 1932 
Inde , | ot 14 novembre 1932 
Mexique (?) ) 13 mars 1933 


(3) La ratification du Mexique est accompagnée de la deéclaration 
suivante: 

Le Gouvernement des Etats-Unis du Mexique se réserve le droit 
d’imposer sur son territoire—comme il l’a déja fait—des mesures plus 
sévéres que celles qui sont prescrites par la Convention méme, pour 
restreindre la culture ou la préparation, l’emploi, la possession, 
Vimportation, exportation et la consommation des stupéfiants visés 
par la Convention. 


Italie 21 mars 1933 
Chili (sans le Protocole de Signature) 3l mars 1933 
Le Royaume-Uni (#) ler avril 1933 


(4) La transmission de la ratification du Royaume-Uni est accompagnée 
d’une déclaration, en vertu des dispositions de l’article 26 de la Convention, 
a Veffet que Sa Majesté pour le Royaume-Uni n’assume aucune obligation 
par rapport & lune quelconque de Ses colonies, protectorats et territoires 
d’outre-mer, ou territoires sous la souveraineté ou le mandat de Son Gou- 
vernement dans le Royaume-Uni., 


Cuba 4 avril 1933 
Costa Rica 5 avril 1933 
Brésil 5 avril 1933 
Uruguay 7 avril 1933 
Espagne 7 avril 1933 
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RATIFICATIONS—Concluded 


Country Date 
Dominican Republic April 8, 1933 
Egypt April 10, 1933 
France (1) | April 10, 19383 


(1) The ratification of France is given with the reservation already 
expressed when signing the Convention. (See page 38.) 


Germany April 10, 1933 
Belgium (not including Belgian Congo nor territory of April 10, 1933 
Ruanda-Urundi under Belgian mandate) 


Lithuania April 10, 1933 
Switzerland April 10, 1933 
Roumania April 11, 1933 
Poland April 11, 19383 
Czechoslovak Republic (without Protocol of Signature) April 12, 1933 
Free City of Danzig April 18, 1933 
Guatemala (without Protocol of Signature) May 1, 1933 
The Netherlands (including the Netherlands May 22.01 904 


Indies, Surinam and Curacao) (7) 


(2) The reservation of the Netherlands relating to paragraph 2 of 
Article 22, as already expressed when signing these Acts, is withdrawn. 


San Marino June 12, 1933 


49 
RATIFICATIONS—Fin 


Pays Date 
République Dominicaine 8 avril 1933 
Egypte 10 avril 1933 
France (1) 10 avril 1933 


(1) La ratification de la France est faite subordonnément 4 la réserve 
exprimée lors de la signature de la Convention. (Voir page 38.) 


Allemagne 10 avril 1933 
Belgique (non compris le Congo belge, ni le terri- 10 avril 1933 
toire de Ruanda-Urundi sous mandat belge) 
Lithuanie 10 avril 1933 
Suisse 10 avril 1933 
Roumanie 11 avril 1933 
Pologne 11 avril 1933 
Tchécoslovaquie (sans le Protocole de Signature) 12 avril 1933 
Ville Libre de Dantzig 18 avril 1933 
Guatemala (sans le Protocole de Signature) ler mai 1933 
Pays-Bas (y compris les Indes Néerlandaises, 22 mai 1933 


Surinam et Curaeao) (2) 


(7) La réserve des Pays-Ras relative au paragraphe 2 de I’article 22, 
telle qu’exprimée lors de la signature des Actes, est retirée. 


Saint-Marin | 12 juin 1933 


ACCESSIONS 

Country tay: Date 
Nicaragua March 16, 1932 
Peru May 20, 1932 
Sudan Government (without Protocol of Signature) August 25, 1932 
Sudan Government (Protocol of Signature) _. January 18, 1933 
Bulgaria (without Protocol of Signature) a -(March\ 20, 1933 
Turkish Republic April 3, 1933 
Salvador (without Protocol of Signature) ? | April 7, 1933 


(1) The accession of Salvador is accompanied by the following 

remarks :— 

(a) The Republic of Salvador does not agree to the provisions of Article 
26, on the ground that there is no reason why the High Contracting 
Parties should be given the option of not applying the Convention 
to their colonies, protectorates, and overseas mandated territories. 

(b) The Republic of Salvador states that it disagrees with the reserva- 
tions embodied in Nos. 5 and 6 of the declarations made by the 
plenipotentiaries of the United States of America regarding Govern- 
ments not recognized by the Government of that country; in its 
opinion, those reservations constitute an infringement of the national 
sovereignty of Salvador, whose present Government, though not as - 
yet recognized by the United States Government, has been recog- 
nized by the-majority of the civilized countries of the world. Their 
recognition is due to their conviction that that Government is a 
perfectly constitutional one, and affords a full and complete guaran- 
tee of the performance of its international duties, inasmuch as it 
enjoys the unanimous, decided and effective support of all the inhabi- 
tants of the Republic, whether citizens of the country or foreigners ~ 
resident therein. ae Na 

As it respects the internal regimes of other nations, the Republic © 
of Salvador considers that the Convention in question, being of a 
strictly hygienic and humanitarian character, does not offer a suit- 
able occasion to formulate such political reservations as have called 
forth this comment. 


Hungary April 10, 1933 
Trish Free State April 11, 1933 
Czechoslovak Republic (Protocol of Signature) April 12, 1933 


Haiti (without Protocol of Signature) May 4, 1933 


Nicaragua 
Pérou 
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ADHESIONS 


Pays Date 


16 mars 1932 
20 mai 1932 


Gouvernement du Soudan (sans le Protocole de Signature) 25 aoft 1932 


Gouvernement du Soudan (Protocole de Signature) 
Bulgarie (sans le Protocole de Signature) 


Turquie 


£ 


20 mars 1933 
3 avril 1933 


Salvador (sans le Protocole de Signature) (+) 7 avril 1933 


Hongrie 


(1) L’adhésion du Salvador est accompagnée des remarques suivantes: 


(a) 


(b) 


La République du Salvador n’accepte pas les dispositions de article 
26, parce qu’il n’y a pas de raison de donner aux Hautes Parties 
Contractantes la faculté de ne pas appliquer la Convention 4 leurs 
colonies, protectorats ou territoires d’outre-mer sous mandat. 

La République du Salvador déclare qu’elle n’est pas d’accord sur 
les réserves contenues aux n° 5 et 6 des déclarations faites par les 
plénipotentiaires des Etats-Unis d’Amérique au sujet des Gouverne- 
ments non reconnus par le Gouvernement de ce pays; dans son 
opinion, ces réserves constituent une atteinte portée 4a la souve- 
raineté nationale du Salvador, dont le Gouvernement actuel, bien 
qu'il ne soit pas encore reconnu par le Gouvernement des Etats- 
Unis, a été reconnu par Ja majorité des pays civilisés du Monde. 
Leur reconnaissance est due 4 leur conviction que ce Gouvernement 
est parfaitement constitutionnel et donne pleine et entiére garantie 
de l’accomplissement de ses devoirs internationaux, attendu quil a 
l’appui unanime, ferme et efficace de tous les habitants de la Répu- 
bhique, citoyens du pays ou étrangers qui y résident. 

Respectueuse des régimes intérieurs des autres nations, la Répu- 
blique du Salvador estime que la Convention en question, ayant un 
caractére strictement hygiénique et humanitaire, ne présente pas une 
occasion convenable pour formuler des réserves politiques de la 
nature de celles qui font objet de ces commentaires, 


10 avril 1933 


Etat Libre d’Irlande 11 avril 1933 
Tchécoslovaquie (Protocole de Signature) 12 avril 1933 
Haiti (sans le Protocole de Signature) 4 mai 1933 


18 janvier 1933 
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DOMINION OF CANADA 


DELO PAS ENT Bol Bed Dt et 86 
No. 8 


EXCHANGE OF NOTES 


(19th October, 1932) 
recording an Agreement 
BETWEEN 
CANADA AND FRANCE 

providing for the 
RECIPROCAL EXEMPTION FROM TAXATION 

OPer ROBLES 
DERI ViIy PROV THE OPERATION Ob SHIPS 


OTTAWA 
J. O. PATENAUDE 
PRINTER TO THE KING’S MOST EXCELLENT MAJESTY 


1934 


Price, 25 cents 
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recording an Agreement 
BETWEEN 
CANADA AND FRANCE 
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From the Canadian Minister at Paris to the Minister for Foreign Affairs of the 
Republic of France 


(Translation) 


No. 94 


CanapiaAn Lecation, Parts, October 19, 1932. 


SIR, 

As a result of the negotiations which took place between our Governments 
on the subject of reciprocal exemption from taxation in favour of maritime 
shipping enterprises, I have the honour to inform you that the Canadian 
Government agrees to the following text:— 


(1) The French Government undertakes not to levy any taxes imposed on 
profits derived in France from the operation of ocean vessels whose port of 
registry 1s in Canada or in Great Britain, owned or operated by persons or 
corporations resident in Canada. 


(2) Consequently, Canadian shipping operations shall be exempted in 
France from the tax on industrial and commercial profits established in accord- 
ance with Part I of the law of July 31, 1917, and from the income tax provided 
for by the law of June 29, 1872, and the decree of December 6, following. 


(3) The Canadian Government, on its part, undertakes not to levy any 
taxes imposed on profits derived in Canada from the operation of ocean vessels 
flying the French flag, owned or operated by persons or corporations resident 
in France. 


(4) Consequently, French shipping operations shall be exempted in Canada 
from income tax provided for by the Income War Tax Act, 1917 (Chapter 97, 
Revised Statutes of Canada, 1927, as amended). 


(5) By way of reciprocity, the exemptions referred to above shall be 
applicable as from January 1, 1922. Nevertheless, the present Agreement shall 
not involve the refund of taxes paid by shipping concerns prior to January 1, 
1931, nor shall it prevent the collection of the commercial and industrial profits 
tax to which such companies may have been liable in the assessments levied 
prior to that date. 


(6) This Agreement may be denounced upon either party giving to the 


other twelve months’ notice of its intention to terminate it. 
Accept, Sir, the assurances of my highest consideration. 


PHILIPPE ROY, 


Canadian Minister. 


The Minister for Foreign Affairs, 
Quai d’Orsay, 


Bre 


Paris. ° ee eee” 


From the Minister for Foreign Affairs of the Republic of France to the Canadian 
Minister at Paris 


(Translation) 


REPUBLIC OF FRANCE 


MINISTRY 
FOR 
FOREIGN AFFAIRS 


Parts, October 19, 1932. 


Monsintr LE MINISTRE, 

In reply to your letter of to-day, I have the honour to inform you that the 
Government of the French Republic considers the clauses of the text hereunder 
as constituting an Agreement between the Government of Canada and the 
Government of France for reciprocal exemption from taxation of profits realized 
by Maritime Navigation Companies. 

1. The French Government undertakes not to levy any taxes imposed on 
profits derived in France from the operation of ocean vessels whose port of 
registry is in Canada or in Great Britain, owned or operated by persons or 
corporations resident in Canada. 


2. Consequently, Canadian shipping operations shall be exempted in France 
from the tax on industrial and commercial profits established in accordance 
with Part I of the law of July 31, 1917, and from the income tax provided for 
by the law of June 29, 1872, and the decree of December 6, following. 


3. The Canadian Government, on its part, undertakes not to levy any taxes 
imposed on profits derived in Canada from the operation of ocean vessels flying 
the French flag, owned or operated by persons or corporations resident in France. 


4. Consecuently, French shipping operations shall be exempted in Canada 
from income tax provided for by the Income War Tax Act, 1917 (Chapter 97, 
Revised Statutes of Canada, 1927, as amended). 


5. By way of reciprocity, the exemptions referred to above shall be applicable 
as from January 1, 1922. Nevertheless, the present Agreement shall not involve 
the refund of taxes paid by shipping concerns prior to January 1, 1931, nor shall 
it prevent the collection of the commercial and industrial profits tax to which 
such companies may have been liable in the assessments levied prior to that date. 


6. This Agreement may be denounced upon either party giving to the other 
twelve months’ notice of its intention to terminate it. 


Accept, Monsieur le Ministre, the assurances of my highest consideration. 
HERRIOT. 


The Canadian Minister, 
Paris. 
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TREATY SERIES, 


1933 


CLASSIFIED INDEX 


GENERAL TREATIES TO WHICH CANADA IS A PARTY 


Place and Date of 


International Convention. 
Treatment of Prisoners of War. 


International Convention. 


and Sick in Armies in the Field. 


Nature of Instrument Canadian 
Signature Ratification 
(Deposit) 
Geneva, Berne, 
July 27, 1929 Feb. 20, 1933 
Signed by 
Canada 
Jan. 29, 1930 
Geneva, Berne, 
Amelioration of the Condition of the Wounded| July 27, 1929 Feb. 20, 1933 
Signed by 
Canada 
Jan. 29, 1930 
London, Not required 


Final Act. 
Wheat Conference. 


Aug. 25, 1933 


TREATIES, ETC., WITH THE FOLLOWING COUNTRIES IN ALPHABETICAL 


Ln) 


ORDER 


Place and Date of 


Nature of Instrument 


Ratification 
(Exchange) 


Signature 
Austria. London, 
Exchange of Notes. July 6/8, 1933 
Commercial arrangement. 
Germany. . Ottawa, 
Exchange of Notes. Dec. 20 /27, 1932 
Commercial ‘modus vivendi’’. 
Germany. Ottawa, 
Exchange of Notes. March 29, 1933 
Prolonging commercial ‘‘modus vivendi’’ of Montreal, 
Dec. 20 /27, 19382. March 30, 1933 
Irish Free State. Ottawa, 
Trade Agreement. Aug. 20, 1932 
New Zealand. Ottawa, 
Trade Agreement. and Wellington, 


Extended in May, 1933, for six months, andj April 23, 1932 
again in November, 1933, for a further period of 


six months. 
Southern Rhodesia. Ottawa, 
Trade Agreement. Aug. 20, 1932 
Union of South Africa. Ottawa, 
Trade Agreement. Aug. 20, 1932 
United States. Ottawa, 
Exchange of Notes. June 7/10, 1933 


Extension for one year of Reciprocal ‘‘Blanket”’ 
permission of September 15/16, 1932, for flights 
of Military Aircraft. 


Not required 


Not required 


Not required 


Not required 


Not required 


Not required 


Not required 


Not required 
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Exchange of Notes (December 20 and 27, 1932), Concerning a 
| Commercial ‘‘Modus Vivendi’? Between 
Canada and Germany 


The Acting Secretary of State for External Affairs of Canada to the German 
Consul General for Canada 


DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS, CANADA 


Orrawa, 20th December, 1932. 


Sir,—I have the honour to refer to your conversations of December 8th and 
Deeeke. 15th with the Under-Secretary of State for External Affairs and other 
Departmental officials respecting the negotiation of a Treaty of Commerce and 
Navigation between Canada and Germany. 


In reply I have the honour to inform you that the Canadian Government, 
realizing the force of your Government’s view that it would require several 
months to draw up a complete Treaty of Commerce and Navigation, particu- 
larly if it were to include Conventional rates on products of special interest to 
the commerce of Canada and Germany, are in cordial agreement with the views 
expressed by your Government as to the desirability of pe oe as soon as 
may be practicable, a ‘‘ modus vivendi ”’ based on the exchange of most-favoured- 
nation treatment in tariff matters. 

I have the honour to state, however, after examining the statutes on the 
subject, that the Canadian Government are not authorized to enter into an 
Agreement explicitly according most-favoured-nation treatment to any country 
without the approval of Parliament. Consequently they would not be authorized 
to effect an exchange of notes in the terms of the draft note which you presented 
to the Under-Secretary of State for External Affairs on the occasion of your 
recent interview. 

Under Section 4 of the Customs Tariff, however, the Governor General in 
Council is empowered to extend to any country, in consideration of satisfactory 
benefits; the Intermediate Tariff which in fact is now the lowest tariff accorded to 
any foreign country. Accordingly, the Canadian Government are disposed to 
view with favour your alternative suggestion that as a temporary expedient, a 
separate Declaration be made, on the part of each Government, that ‘“‘ de facto” 
most-favoured-nation treatment in tariff matters be accorded natural and manu- 
factured products of the other. For this purpose a draft reeommendation to 
Council has been drawn up according the benefit of the Intermediate Tariff to 
German goods for a period of three months from January Ist, 1933. <A copy of 
the draft reeommendation is enclosed and if the considerations set forth therein 
are in accord with the views of your Government, I will recommend the passing 
of an Order in Council in such terms.* 


While it is not practicable to write such an undertaking into the Order in 
Council, you are authorized to inform your Government that. if any rates lower 
than the Intermediate Tariff are accorded to any other foreign country during 
this period, they will also be extended to Germany. 


The Canadian Government take note of the view of your Government that 
the temporary regional tariff preferences which it is proposed to accord to 
limited quantities of wheat, barley for feeding purposes, and Indian corn, by 
treaties with Roumania, Bulgaria, Jugo-Slavia and Hungary, should be regarded 


*P.C. 2807, December 27, 1932. See Canada Gazette January ty 1933. 
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as a recognized exception from most-favoured-nation treatment, but consider 
that, since the proposed temporary Agreement will not be based explicity on. the 
exchange of most-favoured-nation treatment, but rather on the exchange of the 
Intermediate Tariff of Canada for the Conventional Tariff of Germany, the 
question does not arise at this time. 

I should be grateful to have the views of your Government on these matters 
at your earliest convenience. | 


I have the honour to be, Sir, 


Your obedient servant, 


GEORGE H. PERLEY, 
Acting Secretary of State for External Affairs. 


L. Kemprr, Esq., 
German Consul General, 
Montreal. 


The German Consul General for Canada to the Acting Secretary of State for 
External Affairs of Canada 


GERMAN CONSULATE GENERAL FOR CANADA 
B 
MOontTRFAL, 


p.t. Orrawa, December 27, 1932. 


Sir,—In your letter of December 20th you state that the Canadian Govern- 
ment is disposed to view with favour the alternative suggestion of the German 
Government that, as a temporary expedient, a separate Declaration be made, on 
the part of each Government, that “de facto’ most-favoured-nation treatment 
in tariff matters be accorded natural and manufactured products of the other. 
You state, furthermore, that the Canadian Government is accordingly ready to 
grant to natural and manufactured products of Germany, upon importation into 
Canada, for the period of January Ist to March 31st, 19383, the rates of the 
Canadian Intermediate Tariff, in accordance with the enclosed draft of an 
Order in Council, and that if any rates lower than the Intermediate Tariff are 
accorded to any other foreign country during this period, they will also be 
extended to Germany. 

In view of the above, I have the honour to state, on behalf of my Gov- 
ernment, that the German Government will grant to natural and manufactured 
products of Canada, upon importation into Germany, the rates of the German 
General and Conventional Tariffs for the above mentioned period. 


I have the honour to be, 
Sir, 
- Your obedient servant, 
L. KEMPFF, 
German Consul General. 
The Right Honourable 
Sir GnHorcE H. PERLgEy, 
Acting Secretary of State 
for External Affairs, 
Ottawa. 
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Trade Agreement Between the Dominion of Canada and 
The Irish Free State 


His Majesty’s Government in the Dominion of Canada and His Majesty’s 
Government in the Irish Free State, desiring to facilitate and extend still further 
their mutual relations of trade and commerce, have agreed upon the following 
Articles :— : 


ARTICLE [| 


Goods, the produce or manufacture of Canada, imported into the Irish 
Free State, shall not be subject to other or higher duties than those paid on 
similar goods, the produce or manufacture of any other country. 


ARTICLE II 


Goods, the produce or manufacture of the Irish Free State, imported into 
Canada, shall not be subject to other or higher duties than those paid on similar 
goods, the produce or manufacture of the United Kingdom of Great Britain and 
Northern Ireland. 


ARTICLE III 


This Agreement shall be subject to the approval of the Parliaments of the 
Dominion of Canada and of the Irish Free State. Upon approval being given, 
it shall be brought into force upon a date to be agreed upon by the Governments 
of the Dominion of Canada and of the Irish Free State. It shall be in force 
for a period of five years from the date of its coming into force and thereafter 
until the expiration of six months from the date on which either Government 
shall have given to the other notice of its intention to terminate the Agreement. 


Done, in duplicate, at Ottawa, this twentieth day of August, one thousand 
nine hundred and thirty-two. 


Signed on behalf of His Majesty’s Signed on behalf of His Majesty’s 
Government in the Dominion of Jovernment in the Irish Free State. 


Canada. 5 
SEAN T. O CEALLAIGH 


R. B. BENNETT Vice-President of the Executive Coun- 
Prime Minister and Secretary of State cul, Minister for Local Government 
for External Affairs. and Public Health. 
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TRADE AGREEMENT BETWEEN CANADA AND 
SOUTHERN RHODESIA 


His Majesty’s Government in the Dominion of Canada and the Govern- 
ment of the Colony of Southern Rhodesia, desiring to facilitate and extend still 
further their mutual relations of trade and commerce, have agreed upon the 
following Articles:— 


ARTICLE I 


Subject to the provisions of the Customs Tariff of Canada, except as here- 
inafter provided:—(a) goods, the produce or manufacture of Southern Rho- 
desia, enumerated in Schedule A to this Agreement, shall, when imported direct 
into Canada, enjoy the benefits of the tariff concessions indicated in the said 
Schedule; (6) all other goods, the produce or manufacture of Southern Rho- 
desia, shall, when imported direct into Canada, enjoy the benefits of the British 
Preferential Tariff. 

ArTIcLE IT 


Subject to the provisions of the laws of Southern Rhodesia relating to 
Customs, except as hereinafter provided:—(a) goods, the produce or manufac- 
ture of Canada, enumerated in Schedule B to this Agreement, shall, on impor- 
tation into Southern Rhodesia, enjoy the benefits of the tariff concessions indi- 
cated in the said Schedule; (b) motor cars and rubber pneumatic tires and 
tubes, the produce or manufacture of Canada, shall, on importation into 
Southern Rhodesia, enjoy the benefits of the rates indicated in Note ii to item 
129 and Note 11 to item 260, respectively, of column B of the Customs Tariff; 
(c) all other goods, the produce or manufacture of Canada, shall on impor- 
tation into Southern Rhodesia, enjoy the benefits of the rates of column B of 
the Customs Tariff as applicable to goods imported from the United Kingdom 
and reciprocating British possessions. 


Articue III 


1. Goods, the produce or manufacture of Southern Rhodesia, enumerated 
in Schedule A to this Agreement, shall, on importation into Canada, enjoy the 
benefits of the lowest rates of customs duty applicable to similar goods 
imported from any country. 

2. Similarly, goods, the produce or manufacture of Canada, enumerated 
in Schedule B to this Agreement, shall, on importation into Southern Rhodesia, 
enjoy the benefit of the lowest rates of customs duty applheable to similar goods 
imported from any country. 


ARTICLE IV 


This Agreement shall be subject to the approval of the Parliament of 
Canada and Legislative Assembly of Southern Rhodesia. Upon approval being 
given it shall be brought into force upon a date to be agreed upon between the 
Governments of Canada and of Southern Rhodesia. It shall remain in force 
for a period of five years from the date of its coming into force and thereafter 
until the expiration of six months from the date on which either Government 
shall have given to the other notice of its intention to terminate the Agreement. 


Done, in duplicate, at Ottawa, this twentieth day of August, one thousand 
nine hundred and thirty-two. 


R. B. BENNETT H. 'U.’ MOFFAT 
Signed on behalf of His Majesty’s Signed on behalf of the Government: of 
Government in the Dominion of the Colony of Southern Rhodesia. 


Canada. 
93900 


SCHEDULE A 


Tariff : | , 
Tied Designation of Goods Tariff Rate 
D7) Led Wan GO ris Bhi sc 3 cise eh ate eG eae enna to eee ote ee eee ae Free. 
100 |Grape fruit, when imported from the place of growth by ship, 
irecs tO. a Canadian Dorks uasmw ees cacels meth ie ache arene Free. 
LOMA yOrangeds. 20). CUIAB Ue. 20. . OO a... Tee Free.: 
LO Ta TOTO: panes Coasts © ate aie trae cot ime ect ge ere ee oe are Free. 
LO Sen) ies 8 es... ext on tee ba ee deren cee dace a unieraiel Geeee lee bak ones Free. 
109a |Peanuts, green, in the shell or not further processed than shelled...|The same treatment as 
is accorded Australia. 
SCHEDULE B 
toe Designation of Goods Tariff Rate 
Cream Separators, 
the prodticevol Canadas tina its. (0eedhiey. Fa. ee ee ee Free; 
the produce. of foreign \COUMtTIES ss. oid 26 anced cpean « <ys a GEE « 15% ad val. 
119 (b) |Batteries, electrical; wet or dry, primary or secondary, including 
accumulators, 
the produce of Canada... .b 4c. HS oes oid eo nae eee 5% ad val.; 
LHSenro nd Woe OL dOreien, COUNTTICE awiodes on ok a rep ene pace dene 20% ad val. 
251 Boots and Shoes, 
(a) of rubber, or boots and shoes the soles of which are wholly or 
partly rubber, 
BDO DrOC ube OF Canalis coon ek RB Pe ee ae eee es 10% ad val.; 
the produce of foreign countries, provided that the margin of 
preference shall not be less than indicated here...............]25% ad val. or 1/- per 
pair whichever duty 
: : shall be greater. 
(6) all other, including slippers, sandals, infants’ shoes and bootees, 
the produce of'@anadad’: Veta. ec AI SAe PIEA Peeane dae 10% ad val.; 
tie Urod Geol JOTeIen. COUN LTIeS., Gan Je. soe Gk ee ae 25% ad. val, 
263 Bozes, wooden: empty or in shooks for packing and delivery of 
produce and other classes of goods, 
the produce ob Wandda atts. tad. ahd doy ctaaeiceen osrerbh aol 4s Free; 
the produce Giioreign Countrieg.acs «tele -- eoen ban ke 5% ad val. 
279 Wood:— 
(a) Unmanufactured, 
COB Produce Or Wanaua.. 75.64. secy ee en ee oe ae ee eee Lowest rate to any 
country. 


(b) Ceiling and flooring boards; planed, tongued and grooved, 
the’ prouuce’ of Canada or... ie aac, oars eee eee a En Lowest rate to any 


country. 
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SCHEDULE B—Concluded 


Tariff Description of Goods Tariff Rate 
Item 


295 Paper:— 
(c) News print, in reels or in the flat, 
the: produce, Oh GANA se eee o) se ee Meee en ee tee Free; 
thewprod 1ee0U Lorelgn COUMETIOS.< 40s). ac aeee ce Sees ce re ee 10% ad val. 


(d) Plain or composite, n.e.e.: 
(i) In the original mill wrappers, flat or folded, not less than 16 
inches by 15 inches, 
PHeMmMroduce Ol CANE. Kee neighacis <a acco eas eRe tes Free; 


Tesproduce Onigrengn COUN ITiess ch. fens euccudherae te cel a ites en ae 10% ad val. 
(ii) In reels, including paper in reels used for the monotype type- 
setting machine, 
toe Prous, O10 anaes ia. as xs cheat oe eee eee ee cota hiss Free; 
the Produce Of loOreion GoUNtTICS™ ..ues jules pomioes ores. os os 10% ad val. 
295 (e) |Wrapping (including browns, casings, sealings, nature or ochre 
browns, sulphites, krafts and bag papers): in original mill 
wrappers, or in sheets, or in rolls, when the weight of the paper, 
at a size of 29 inches by 45 inches, or its equivalent, is not less 
than 30 lbs. per ream of 480 sheets; but not including grease- 
proof, oiled, waxed, vegetable and imitation parchment, and 
cartridge papers and tinfoil and similar metallic papers, 
ERT A TOSCO UN ATER eee en a ee one ee eM Met Nak. Se Ree Far A, Free; 
he PLOUUCE Ol Orem a COUNLTIOS 5 civic. ane cleig elsteads Fa aes ores 10% ad val. 
295 (f) |Wrapping paper (plain or printed, cut to size) for packing fresh fruit, 
PNG LOUUCE COL Oana men pin a tanemueeid ce on oe oh od eieadu gos wae wits Free; 


Phe prog ucoio: LOTeIoN CCUNLTICH 20k coi ete oes vey cece eee ea tn ai 10% ad val. 
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Trade Agreement Between the Dominion of Canada and 
The Union of South Africa 


His Majesty’s Government in the Dominion of Canada and His Majesty’s 
Government in the Union of South Africa, desiring to facilitate and extend 
still further their mutual relations of trade and commerce, have agreed upon the 
following Articles: — 


ARTICLE [| 


1. Subject to the provisions of the Customs Tariff of Canada, except as 
hereinafter provided, goods, the produce or manufacture of the Union of South 
Africa, enumerated in Schedule A to this Agreement, shall, on importation into 
the Dominion of Canada, enjoy the tariff concessions set forth in the said 
Schedule. 

2. To enjoy the benefit of the tariff advantages provided for in Section 
1 of this Article goods originating in and coming from the Union of South Africa 
shall be imported direct into Canada. 


ARTICLE II 


1. Subject to the provisions of the laws of the Union of South Africa relating 
to Customs, goods, the produce or manufacture of the Dominion of Canada, 
enumerated in Schedule B to this Agreement, shall, on importation into the 
Union of South Africa, enjoy the tariff concessions set forth in the said Schedule. 

2. To enjoy the benefit of the tariff advantages provided for in Section 1 
of this Article, goods originating in and coming from the Dominion of Canada 
shall be conveyed, without transhipment, from a port of the Dominion of 
Canada, or if transhipped, then only if it be proved to the satisfaction of the 
Commissioner of Customs of the Union of South Africa that the intended 
destination of the goods when originally shipped from the Dominion of Canada 
was the Union of South Africa. 


ArtTIcLE III 


1. Goods, the produce or manufacture of the Union of South Africa, enumer- 
ated in Schedule A to this Agreement, shall, on importation into the Dominion 
of Canada, enjoy the benefit of the lowest rates of customs duty applicable to 
similar goods imported from any country. Provided that such goods shall not 
be entitled to the benefit now accorded to the products of the British West 
Indies, Bermuda, British Guiana, and British Honduras, by virtue of the 
trade agreement existing between the Governments of these colonies and the 
Government of Canada. ti 

2. Similarly, goods the produce or manufacture of the Dominion of Canada, 
‘enumerated in Schedule B to this Agreement, shall, on importation into the 
Union of South Africa, enjoy the benefit of the lowest rates of customs duty 
applicable to similar goods imported from any country. Provided that such 
goods shall not be entitled to the privileges accorded to the products of Southern 
and Northern Rhodesia and of the territories of Basutoland, Swaziland, and the 
Bechuanaland Protectorate, by virtue of the customs agreements now existing 
or agreements of a like nature hereafter concluded between the Governments 
of the Union of South Africa and of the said countries and territories, nor to the 
privileges accorded to the produce of Mozambique under Schedule A of the 
Convention between the Government of the Union of South Africa and the Goy- 
ernment of the Portuguese Republic of the 11th September, 1928. 
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4. 
ARTICLE IV 


His Majesty’s Government in the Dominion of Canada will, in regard to the 
goods enumerated in Schedule “ A,’’ maintain the margins of tariff concession 
represented by the difference between the rates accorded to Union goods in that 
Schedule and the presently existing rates on similar goods when imported from 
any foreign country. 

His Majesty’s Government in the Union of South Africa will maintain the 
margins of preference accorded in Schedule “ B ” to Canadian goods over similar 
goods when imported from any foreign country. 


ARTICLE V 


1. Indian corn or maize, the produce of the Union of South Africa, imported 
into the Dominion of Canada at a price not lower than that quoted for Indian 
corn or maize of similar quality on the Baltic Exchange, London, shall not be 
subject to the provisions of Section 6 of the Customs Tariff of Canada. 

2. The provisions of this Article will cease to be operative if after the 
thirtieth of April, 1934, the export of Indian corn or maize from the Union of 
South Africa to the Dominion of Canada be subsidized. 


ArticLe VI 


In determining the value for duty purposes of motor vehicles, the manu- 
facture of the Dominion of Canada, imported into the Union of South Africa, a 
deduction shall be made of the amount of any drawback of customs duty granted 
by the Government of the Dominion of Canada in respect of material used in, 
wrought into, or attached to, such motor vehicles. 


ARTICLE VII 


For the purposes of this agreement the Mandated Territory of South West 
Africa shall be deemed to be part of the Union of South Africa. 


ArticLte VIII 


This Agreement shall be subject to the approval of the Parliaments of the 
Dominion of Canada and of the Union of South Africa. Upon approval being 
given it shall be brought into force upon a date to be agreed upon betweeen the 
Governments of the Dominion of Canada and the Union of South Africa. It 
shall remain in force for a period of five years from the date of its coming into 
force and thereafter until the expiration of six months from the date on which 
either Government shall have given to the other notice of its intention to ter- 
minate the Agreement. 


Done, in duplicate, at Ottawa, this twentieth day of August, one thousand 
nine hundred and thirty-two. 


R. B. BENNETT N.C. HAVENGA 


Signed on behalf of His Majesty’s Gov- Signed on behalf of His Majesty’s Gov- 
ernment in the Dominion of Canada. ernment in the Union of South Africa. 
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SCHEDULE A 


Tariff 2 } 

Tiew Article Tariff Rate 
ize jpausage skins dr 'easings, cleaneds un JOM n he 2 eh Free. 
Daw |COmmea) geet, FIO IL SPM IPA MAE OE OI Oe ke Free. 


54 |Indian corn for purposes of distillation, subject to regulations 
to be approved by the Governor-in-Council...... per bushel|74 cts. 


54a |Indian corn, not including Indian corn for purposes of distillation, 
when imported or taken out-of warehouse by manufacturers of 
starch or of cereal products for human consumption, for use ex- 
clusively in the manufacture of starch or such cereal products, in 
their own factories under regulations prescribed by the Minister..|Free. 


ime | PINCEE ATMO PIP MTOM TI? Wik uk ys, Ss, He ian SS RN ial Std clare A Free. 


79b |Flowers and foliage, natural, cut, whether in designs or bouquets, 
FREIND Ue, eaeee ti Peer ERM PEL They HIRING OA TE pelt GR eA RNY British Preferential. 


92 |Fruits, fresh, in their natural state, the weight of the packages to 
be included in the weight for duty: 


IRS Ego Uli 6s A no RE te OLR AE RAE ah oc MER EG SECA, fad |Free, December 1 to 
April 30. 

Pepe Ceres. tor Ake ROMER, Oe, PB TAU! DMS. Aa Free, February 1 to 
April 30. 

APP RE PNG. OT TFUNES, 9. cosas hare Merc Ged whe ag eo hearse OE Pe eee Free, December 1 to 
April 30. 

i Weltinees and nectarines). het ea Pe Pree Bebruary “i | to 
May 31. 


93 |Apples, fresh, in their natural state, the weight of the packages to|Free, April 1 to June 30. 
be included in the weight for duty. 


94 |Grapes, fresh, in their natural state, the weight of the packages to|/Free, February 1 to 


be included in the weight for duty. June 30. 
95 |Cantaloupes and muskmelons, the weight of the packages to be 

included in the weight forsdutyi.. cases cc coe lle ete oe bes Free. 
COq RE litmsor prunes: urieu unproven. eli. Mis PO ol Free. 
DUG Hives ona Aen Currcimuse .) Nous (SAIS) 8) Aa RATE ORNL a MPT ow Free. 


99g |Apricots, nectarines, pears and peaches, dried, desiccated, evapor- 


Bted OrceMyUraved | Ot alae Ot Oe Pe alee) OR ee Free. 
Le yal APY Oks Balle (Cen Re eo Ae ea ee A tk El Free, May 1 to Dee. 31. 
Lee ranceemucl Wiemcmariness, Jats. PoE, eo er VSS aL ee Free, May 1 to Dee. 31. 


104a |Fruit pulp, other than grape pulp, not sweetened, in air-tight cans 
orothernienone packages, MOI s! Fits GELR sya) Ceeetteh 24 Mable Free. 


105 |Fruit pulp, with sugar or not, n.o.p., and fruits, crushed or frozen. .| British Preferential. 
105a |Lemon and orange rinds and citron in brine........................ British Preferential. 


105d |Jellies, jams, marmalades, preserves, fruit butters and condensed pens 
FINE TC eS WEIN OO CT AN TOS oR British Preferential. 


105e |Fruits and peels, crystallized, glace, candied or drained; cherries 
and other fruits of creme de menthe, marachino or other flavour.|British Preferential. 


106 |Fruits, prepared, in air-tight cans or other air-tight containers, the 
weight of the containers to be included in the weight for duty: 


PA DTLCOUS Loe fe ees U.S TN, SAP OIA, AEE ANTE per pound/1 ct. 
Me INES DOLOS Nats ce tie hoe e sre kek he ph bie tet cient per pound|1 ct. 


Ex. (c) Cape gooseberries, plums, figs, quinces, guavos, paw- 
oT tech | Agr ia Medtech har le ata ard tk per pound |1 ct. 


ee oe ee uutaeaeenly, a) 5.8 eee eee eles cee ee ee ae eed ahtlegse Free. 


Tariff 
Item 
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SCHEDULE A—Continued 


Article Tariff Rate 


109a |Peanuts, green, in the shell or not further processed than shelled. .|Free. 


134 


135 


Ex. 135 


All sugar above number sixteen Dutch standard in colour, and all 
refined sugars of whatever kinds, grades or standards not covered 
by tariff item No. 135, and sugar syrups testing over fifty-six 
degrees: Oiipolarization 1158 waeiutiiek NRGEE OR © Ie see? Beaten: British Preferential. 

Provided that refined sugar shall be entitled to entry under 
the British Preferential Tariff upon evidence satisfactory to 
the Minister, that such refined sugar has been manufactured 
wholly from raw sugar produced in the British | Colonies and 
possessions, and not otherwise. 

Provided further that sugar imported under ae item shall 
not be subject to special duty in excess of three-fourths of one 
cent per pound. 


Sugar above number sixteen Dutch standard in colour when im- 
ported or purchased in bond in Canada by a recognized sugar 
refiner, for refining purposes only, under regulations by the Min- 
ister; and sugar, n.o.p., not above number sixteen Dutch standard 
in colour, sugar drainings or pumpings drained in transit, melado 
or concentrated melado, tank bottoms, sugar concrete, and mo- 
lasses testing over fifty-six degrees and not exceeding seventy-six 
degrees when not exceeding seventy-six degrees of polarization|British Preferential. 
Provided that sugar imported under this item shall not be 
subject to special duty. 


Sugar above number 16 Dutch standard in colour when imported 
or purchased in bond in Canada by a recognized sugar refiner for 
refining purposes only, under regulations by the Minister, when 
exceeding 98 degrees, but not exceeding 99 degrees polarization, 
effective on and after 22nd August, 1931..........................{British Preferential. 


135a |Invert sugar, and syrups the product of the sugar cane or beet, and 


136 


all imitations thereof or substitutes therefor, not including mo- 
lasses and not including syrups in receptacles of such size that the 
gross weight of receptacles and contents does not exceed sixty 
POUR Re ic, Rahs k : Be helen dace dig tec Mes Oba nak ais Mee ela ees British Preferential. 


Molasses produced in the process of the manufacture of cane sugar 
from the juice of the cane without any admixture with any other 
ingredient, when imported direct from the place of production or 
its shipping port, in the original package in which it was placed at 
the point of production and not afterwards subjected to any pro- 
cess of treating or mixing, testing by the polariscope not less than 
thirty-five degrees, nor more than fifty-six degrees, under regula- 
Rana reser bed ON Tle MM INISCet ais cae se anda ert ea cea aioe British Preferential. 


136a |Molasses of cane, testing by polariscope under thirty-five degrees 


137 


139 


140 


on 
fie 


Dut tot tess-themn twenty Ceereteas nar soa cee ore crue areas British Preferential. 


Molasses, testing not more than fifty-six degrees by the polariscope, 
the produce of any British country entitled to the benefits of the 
British Preferential Tariff, when produced from sugar-cane and im- 
ported direct by ship from the country of production, or from any 
British country, in the original package in which it was placed at 
the point of production, and not afterwards subjected to any pro- 
Ces OL Creatine Ol TOTSIne beads Pie ol ee ta ee ie ge British Preferential. 
Provided, however, that the said molasses may be trans- 
ferred in bond under excise regulations for purposes of distilla- 
tion. 


Glucose or grape sugar, glucose syrup and corn syrup, or any syrups}: | j 
containing anadimnixtire thereot 240,).5 a1 mcrae ee ae British Preferential. 


Syrups and molasses of all kinds, the product of the sugar-cane or 
beet, n.o.p., and all imitations thereof or substitutes therefor. ...|British Preferential. 


140a Nl Shived dea enmarena nes Aoln< face arse ee ee ie a ee British Preferential. 


141 


Riess 
Sugar candy and confectionery, n.o.p., including sweetened gums, 
candied popcorn, candied nuts, flavouring powders, custard pow- 
ders, jelly powders, sweetmeats, sweetened breads, cakes, pies, 
puddings and all other confections containing sugar, the weight 
of the wrappings and cartons to be included in the weight for duty|British Preferential. 
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SCHEDULE A—Continued 


Tariff 


Tite Article Tariff Rate 


142 |Tobacco, unmanufactured, for excise purposes under conditions of 


ROTH TCEROUENGE ibe en ry ieee ny ede UR By earn, Ce eek ae British Preferential. 
Ex. 152 |Orange, lemon and passion {TUTE FUICOS ETO Dot dere tees ue ees Free. 
152c¢ |Grape juice in containers of more than one gallon capacity each....|British Preferential. 
Eisteib6: * Drandiessand Van der Elume.s.c.ss sees eee per proof gallon|$8.00. 


160 {Alcoholic perfumes and perfumed spirits, bay rum, cologne and 
lavender waters, lotions, hair, tooth, and skin washes, and other 
toilet preparations containing spirits of any kind................. British Preferential. 


162 {Medicinal or medicated wines, including vermouth and ginger wine, 
containing not more than forty per cent of proof spirit............ British Preferential. 


Ex. 163 {Wines of the fresh grape of all kinds, not sparkling, imported in 
barrels or in bottles, containing less than 35% proof spirit. per gallon|25 cts. 


164 |Wines of all kinds, except sparkling wines, containing 35 per cent or 
over but not more than 40 per cent of proof spirit, whether im-| 
ported in wood or in bottles (six quart bottles or twelve pint 
bottles to be held to contain a gallon) when the produce or manu- 
facture of the Union of South Africa.................. per gallon|55 cts. 


165 |Champagne and all other sparkling wines:— 
(a) in bottles containing each not more than a quart but more 


t{hanta pint.(old wine measure)... 4.5.00. u. +8 per doz. bottles|$7.44. 
(b) in bottles containing not more than a pint each, but more than 

one-half pint (old wine measure)............... per doz. bottles|$3.72. 
(c) in bottles containing one-half pint each or less (old wine 

RE TTL aT ae aS ANG ID Oarargenee tee ole aE eta Oh ae per doz. bottles/$1.86. 
(d) in bottles containing over one quart each (old wine measure) 

DOLCE SO cee ere ne ed LO ee ee A Se a PNY $3.60. 


549 |Wool, the hair of the camel, alpaca, goat, or other like animal, not 
FITLMerArepArCe LAN EONLOCO <2. cole eetle eee eee ees British Preferential. 
Provided that importations under this Item, wholly the 
product of any British country, when imported direct from the 
United Kingdom into a sea, lake or river port of Canada, shall be 
entitled to the benefits of the British Preferential Tariff. 


599 |Hides and skins, raw, whether dry, salted or pickled; and raw pelts] British Preferential. 
Provided, that importations under this Item, wholly the 
product of any British country, when imported direct from 
the United Kingdom into a sea, lake or river port of Canada, 
shall be entitled to the benefits of the British Preferential 


Tariff. 
SCHEDULE B 
Tariff : Preferential 
Item Article Rebate 
To (OU aL tied Genito em UAlD yes ccd aes Seas Pena ee per 100 lbs. /2d. 
15 (a)(Gj) |Wheat ground or otherwise so prepared...........per 100 lbs./4d. 
Ex. 19 (e) Fish, tinned (not specially provided for)...............per lb.j13d. 
Bree (a) Apples, fresh or green, from October 1 to December 31. .ad val.|5% 
Ex. 46 (6) Peas, corn, and tomatoes, tinned or otherwise preserved...... Lowest rate to any 


country. 
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SCHEDULE B—Continued 


Tariff Article Preferential 
Item Rebate 
70 Hosiery :— 
fa VBOCK AA. shir ee 0 ine ae ia Le ts ad val.\5% 
thy pextock ings: io Mek A bag Re a ee ee | ad val .|5% 
81 (1) (a) |T wine; seaming and binder, and harvest yarn......... ad val.|5% 
94 Cash registers and calculating machines..................... Lowest rate to any 
country. 
95 (d) Chain in the length for the making of non-skid chains for 
motor vehicles, under such conditions as the Minister may 
PPESCTIVE IT cen cic Pd Ne a RE es a eerie a dcliyiet p Sle ae Lowest rate to any 
country. 
97 (1) Cranes, mechanical, excavators and loaders, winches 


not being for whaling, trawling or mining purposes, hoisting 
crabs, chain blocks, spiral chutes, gravity conveyors and 
BIBT a. Weide EM path WOR id LEI URS aR TEN co tb, Be ad val.\7% 


(2) Bucket conveyors and conveyor belts and belting (not 
being for mining or industrial purposes) and mechanical 


storare lifting apparatus sce ew we. Pelee ee eee ad val.|7% 
Ex. 101 (c) Gream. separaborsic S.A, Ree es eee ie, ae ee el Lowest rate to any 
country. 
1138 (3) Vacuum: cleaners electric) 24: sadere ear hoy. Waoeeeedeaalelay, 
Ex. 118 (a) Machinery, apparatus, appliances and implements (not speci- 


ally provided for, and not including material, domestic ma- 
chines or vehicles):—For agricultural purposes (whole item 
excent sprayers ang sprinklers). 2) oc. j.0h ken = wes cate eee Lowest rate to any 
country. 
119 (b) Batteries, electrical: Wet or dry, primary or secondary, in- 
cluding accumulators, except those of which each cell or 
unit is of a capacity greater than 150 ampere hours at a one- 


hour rate.ol GiscUarge: 400456 ad val.|10% 
Ex. 129 Motor cars:— 
(a) to (h) Motor cars, chassis, spare parts and accessories............. Lowest rate to any 
country. 
Bix.) 130 Motor trucks and motor vans for the conveyance of goods, 
(a) to (e) and steam wagons, and trailers for the same, and motor 
char-a-banes, omnibuses and ambulance vans.............. Lowest rate to any 
country. ; 
Ex. 134 Pipes, piping, tubes, and fittings, of metal: gas, steam, drain- 


age, sewerage, irrigation, water supply and water pumping; 
ng including grids, manhole covers and fittings, and surface 
oxes:— 
(a) Wrought iron or steel pipes and tubes, not riveted, 
except down-pipes and guttering........... per 100 lbs.|1s. 
(b) Cast-iron pipes and tubes, except down-pipes and 
edttering Soi) 2 Se Ree eee per 100 lbs.|8d. 
(d) Down-piping and guttering and fittings therefor, and 
riveted wrought iron or steel pipes and tubes...ad val.|5% 
(e) Cocks and taps, and meters and pipe fittings, n.e.z.; 
spare parts of water meters falling under paragraph (h ) 
er errr ary Oe erate Lae ony kby eV ad val.|5% 


(a) CISte rns ee Aor rer ete enn ree ee tee ad val.|5% 
(h) Water meters for house connections, not exceeding 1- 
mich pipimes.i7). 4. eins mee eens keane . each|3s. 


143 (b) Electrical cooking and heating appliances (including kettles 
and irons): not being machinery elsewhere provided for 
and not including electric irons and electric steam irons 
User inaustrial PUTPOSCH saccade ae es hn en Cee ee ad val.\5% 


146 Tools, mechanics’: being tools ordinarily used by mechanics 
and artisans, and not being agricultural implements or 
Tiachine Coola. eel eae AP ee ee eee ad val.|3% 


Tariff 
Item 


192 


238 


251 (c) 


251 (d) 


. 253 (a) 


260 


261 


. 263 (a) 


270 (b) 
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SCHEDULE B—Continued 


Article Preferential 


Rebate 


Lead, white :— 
(6) 5S Seer a eer mene Sere Ee per 100 lbs.|{1s. 
(b) Ground in oil: 

(i) in packages containing 50 lbs. weight or over 


Perfumery and toilet preparations, not elsewhere enumerated, 
including powders, washes, pomatums, cosmetics, pastes, 
dyes, hair oils, but not including tooth powders, tooth 
pastes and tooth washes 


Lowest rate to any 
country. 


mjcaire) eae 91 6! sel lbl ie!) e} (e)(biva) @i.e iw) @ s8Vie))d) (0) © Lele 1! 6) je: a! an ie ie 


Cotton canvas shoes of the plimsoll, tennis or gymnasium 
type, the soles of which, excluding the socking, are wholly 
of rubber: 

(i) Adult size, 5 and upwards per pair........ .|Difference between 30% 
ad val., or 1s. 6d. per 
pair, whichever is 

‘greater, and 30% ad 

val. or 2s. 6d. per pair, 
whichever is greater. 

Unspecified boots and shoes, of any material, including 
goloshes 


Cai ece) (eo) ie) © eee eNea a! e, wa) 16) 06) ei © os te) oye, 10) «6! op. wie) ce) ‘| us. /e)\0) 10.6 J, €))¢),6) 5) 6 


Lowest rate to any 
country. 
Rubber water (garden) hose: 


RE EES AAA ce cheery hohe editor Mecsas raya dae teh & Shoo cee per lb. 
(ii) Armoured 


Rubber pneumatic tyres and tubes: 
(a) Tyres, including the weight of the immediate wrapper: 


(iii) Other than those imported with or for attachment 
to chassis for bodies to be built in the Union 


(c) Tubes for motor cycles and cycles.............. per lb./2d. 


Rubber tyres, solid: complete or in lengths or in the piece 


Pee REE et Ne Ns Bt Te eS Ne ar per Id. 
(i) Boxes, wooden: empty or in shooks:— 
FOR ACEIMECOtLTUS TLUIGSS - oet.-tve foo s 4 Gelae ts wens Oe ad val.|5% 


Handles, wooden, for picks, shovels, mechanics’ tools, and 
agricultural implements, except those shaped but other- 
wise in the rough 


Wawel w/e GG) (ee, @) 0.0/6) 6 16) 0116) 0) (01.0! 1) 6/4) ee, B16 0) 6) 6. 0) © &//0] b 16116 #1 (0) 161\/8) 0) 


Lowest rate to any 
country. 


UDENTVCL LCI Bad oh eee Re eR oe Rae Rare a ad val.|10% 
Wood :— 
(a) Unmanufactured :— 
(i) Softwood. (coniferous)....: J#.0 0. o- per 100 super. ft.|9d. 
(nO ores snl hoa .'o., een 2-1.) aah ctine ad val.|3% 


(b) Ceiling and flooring boards: planed, tongued and 
Grouv ed. sand parduet TOOTIME. ve ee oak ae ecg Lowest rate to any 
country. 

Cardboard, linenboard, leatherboard, strawboard and mill- 
board, but not including pulpboard for building purposes. .}Lowest rate to any 

country. 

Paper:— 
(c) Newsprint in reels or in the flat.. Le ..ad val.|5% 
(d) Plain or composite, not elsewhere enumerated :— 

(i) In the original mill wrappers, flat or folded, not less 


than cloinenes Dy Lo imches... esse ees sadees occas Lowest rate to any 
country. 
(ii) In reels, including paper in reels used for the monotype 
Pe posothine Min ching. oe tyne sets th Sere Babs Sain. Lowest rate to any 


country. 
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SCHEDULE B—Concluded 


Tariff Article Preferential 


litem Rebate 
295 (f) Wrappings (including browns, casings, sealings, nature 


or ochre browns, sulphites, krafts and bag papers), in 
original mill wrappers, or in sheets or in rolls, when the 
weight of the paper at a size of 29 ins. by 45 ins., or its 
equivalent, is not less than 30 lb. per ream of 480 sheets, 
but not including waxed, oiled, greaseproof, vegetable 
and imitation parchment and cover paper for use in the 
process of manufacturing boots and shoes, and printed 
papers, cartridge papers, and tinfoil and similar metallic 
DADOLS Sd, ee tee ee” eke ere be HEL AL Dk SHAR RE PLD cate Lowest rate to any 
country. 


Ex. 296 (k) Unspecified printed, ruled, lithographed and embossed 
matter (not being metal and not including embossed paper 


Serviettes, d’oyleys and paper mats): 0. 20 ..de.k ee oe Lowest rate to any 
country. 
Ex. 335 Toe chaste: G03. SA Ne een ae eee ae ad val.|5% 
Wire gauze (mosquito and fly netting)................. ad val.|5% 
Pulpbaard ‘and ‘wallboard i 5s Soh eke ote eit oh eee oe Lowest rate to any 


country. 
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(Translation. ) 


International Convention of the 27th July, 1929, relative 
to the Treatment of Prisoners of War 


Geneva July 27, 1929 


Tue President of the German Reich, the President of the United States of 
America, the Federal President of the Republic of Austria, His Majesty the 
King of the Belgians, the President of the Republic of Bolivia, the President of 
the Republic of the United States of Brazil, His Majesty the King of Great — 
Britain, Ireland and the British Dominions beyond the Seas, Emperor of India, 
His Majesty the King of the Bulgarians, the President of the Republic of Chile, 
the President of the Republic of China, the President of the Republic of 
Colombia, the President of the Republic of Cuba, His Majesty the King of 
Denmark and Iceland, the President of the Dominican Republic, His Majesty 
the King of Egypt, His Majesty the King of Spain, the President of the 
Republic of Estonia, the President of the Republic of Finland, the President of 
the French Republic, the President of the Hellenic Republic, His Serene High- 
ness the Governor of Hungary, His Majesty the King of Italy, His Majesty 
the Emperor of Japan, the President of the Republic of Latvia, Her Royal 
Highness the Grand Duchess of Luxemburg, the President of the United States 
of Mexico, the President of the Republic of Nicaragua, His Majesty the King 
of Norway, Her Majesty the Queen of the Netherlands, His Imperial Majesty 
the Shah of Persia, the President of the Republic of Poland, the President of 
the Portuguese Republic, His Majesty the King of Roumania, His Majesty the 
King of the Serbs, Croats and Slovenes, His Majesty the King of Siam, His 
Majesty the King of Sweden, the Swiss Federal Council, the President of the 
Czechoslovak Republic, the President of the Turkish Republic, the President 
of the Oriental Republic of Uruguay, the President of the Republic of the 
United States of Venezuela, 

Recognizing that, in the extreme event of a war, it will be the duty of every 
Power, to mitigate, as far as possible, the inevitable rigours thereof and to 
alleviate the condition of prisoners of war; 

Being desirous of developing the principles which have inspired the inter- 
national conventions of The Hague, in particular the Convention concerning the 
Laws and Customs of War and the Regulations thereunto annexed; 

Have resolved to conclude a Convention for that purpose and have appointed 
as their plenipotentiaries: 


The President of the German Reich: 
M. Edmund Rhomberg, Doctor of Laws, Minister “en disponibilité”’; 


The President of the United States of America: 
The Honourable Eliot Wadsworth, formerly Assistant Secretary to the 
Treasury, 
The Honourable Hugh R. Wilson, Envoy Extraordinary and Minister Pleni- 
potentiary of the United States of America at Berne; 


The Federal President of the Republic of Austria: 
M. Marc Leitmaier, Doctor of Laws, Ministerial Counsellor to. the Federal 
Chancery, Department of Foreign Affairs; 
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His Majesty the King of the Belgians: 
M. Paul Demolder, Major-General Commanding the Medical Service of 
the 1st Military District. 
M. Joseph de Ruelle, Legal Adviser to the Ministry of Foreign Affairs; 


The President of the Republic of Bolivia: 
M. Alberto Cortadellas, Minister-Resident of Bolivia at Berne; 


The President of the United States of Brazil: 


M. Raul de Rio-Branco, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Brazil at Berne; 


His Majesty the King of Great Britain, Ireland and the British Dominions 
beyond the Seas, Emperor of India: 
For Great Britain and Northern Ireland, and all parts of the British Empire 
which are not separate Members of the League of Nations: 
The Right Hon. Sir Horace Rumbold, G.C.M.G., M.V.O., Ambassador 
of His Britannic Majesty at Berlin; 
For the Dominion of Canada: 
Mr. Walter Alexander Riddell, Permanent Delegate of the Canadian 
Government to the League of Nations; 
For the Commonwealth of Australia: 
Mr. Claud Russell, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of His Britannic Majesty at Berne; 
For the Dominion of New Zealand: 
Mr. Claud Russell, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of His Britannic Majesty at Berne; 
For the Union of South Africa: 
~ Mr. Eric Hendrik Louw, High Commissioner for the Union of South 
Africa in London; 
For the Irish Free State: 
Mr. Sean Lester, Delegate of the Irish Free State to the League of 
Nations; 
For India: 
Mr. Claud Russell, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of His Britannic Majesty at Berne; 
His Majesty the King of the Bulgarians: 
M. Dimitri Mikoff, Chargé d’Affaires of Bulgaria at Berne, Permanent 
Delegate of the Bulgarian Government to the League of Nations, 
M. Stephen N. Laftchieff, Member of the Administrative Council of the 
Bulgarian Red Cross; 


The President of the Republic of Chile: 
Colonel Guillermo Novoa-Sepulveda, Military Attaché to the Chilean 
Legation at Berlin, 
Captain Dario Pulgar-Arriagada, Medical Service; 
The President of the Republic of China: 
M. Chi Yung Hsiao, Chargé d’Affaires ad interim of China at Berne; 
The President of the Republic of Colombia: 


M. Francisco José de Urrutia, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo- 
tentiary of Colombia at Berne; 
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The President of the Republic of Cuba: 
M. Carlos de Armenteros y de Cardenas, Envoy Extraordinary and Muinis- 
ter Plenipotentiary of Cuba:at Berne, 
M. Carlos Blanco y Sanchez, Secretary of Legation, attached to the Dele- 
gation of Cuba to the League of Nations; 
His Majesty the King of Denmark and Iceland: 
For Denmark: 

M. Harald de Scavenius, Chamberlain, Envoy Extraordinary and 
Minister Plenipotentiary of Denmark in Switzerland and the 
Netherlands, formerly Minister for Foreign Affairs, 

M. Gustave M. Rasmussen, Charge d’Affaires ad interim of Denmark 
at Berne; 


The President of the Dominican Republic: 
M. Charles Ackermann, Consul of the Dominican Republic at Geneva; 


His Majesty the King of Egypt: 
M. Mohammed Abdel Moneim Riad, Avocat au Contentieux de |’Etat, 
Professor of International Law at the Military School of Cairo, 
M. Henri Wassif Simaika, Attaché to the Royal Egyptian Legation at 
Rome; 


His Majesty the King of Spain: 
The Marqués de la Torrehermosa, Envoy Extraordinary and Minister 
Plenipotentiary of Spain at Berne: 


The President of the Republic of Estonia: 


M. Hans Leesment, Doctor of Medicine, President of the Estonian Red 
Cross; 


The President of the Republic of Finland: 


Lieutenant-Colonel A. E. Martola, Military Attaché to the Legation of 
Finland at Paris; 


The President of the French Republic: 


M. Henri Chassain de Marcilly, Ambassador of France at Berne, 
M. Jean Du Sault, Counsellor of the French Embassy at Berne; 


The President of the Hellenic Republic: 


M. Raphael Raphael, Chargé d’Affaires ad interrm of Greece at Berne, 
Lieutenant-Colonel Sophocles Veniselos, Military Attaché to the Green 
Legation at Paris; 


His Serene Highness the Governor of Hungary: 
M. Paul de Hevesy, Minister-Resident, Permanent Delegate of the Royal 
Government to the League of Nations; 


His Majesty the King of Italy: 
M. Giovanni Ciraolo, Senator of the Realm; 


His Majesty the Emperor of Japan: 

M. Isaburo Yoshida, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Japan at Berne, 

Lieutenant-Colonel Sadamu Shimomura, 

Captain Seizo Miura, Naval Attaché to the Japanese Embassy at Paris; 
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The President of the Republic of Latvia: 

M. Charles Duzmans, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Latvia to His Majesty the King of the Serbs, Croats and Slovenes, 
Permanent Delegate to the League of Nations, 

M. Oskar Voit, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary of 
Latvia in Switzerland, Germany, Hungary and the Netherlands; 


Her Royal Highness the Grand Duchess of Luxemburg: 
M. Charles Vermaire, Consul of the Grand Duchy at Geneva; 


The President of the United States of Mexico: 
M. Francisco Castillo Najera, Physician, Envoy Extraordinary and Minis- 
ter Plenipotentiary of Mexico at Brussels; 
The President of the Republic of Nicaragua: 
M. Antoine Sottile, Doctor of Laws, Permanent Delegate of Nicaragua to 
the League of Nations; 
His Majesty the King of Norway: 


M. Johannes Irgens, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Norway at Berne, Rome and Athens, 

M. Jens Christian Meinich, Commandant of Infantry, Secretary-General 
of the Norwegian Red Cross; 


Her Majesty the Queen of the Netherlands: 


M. Willem Isaac Doude van Troostwijk, Envoy Extraordinary and Minis- 
ter Plenipotentiary of the Netherlands at Berne, 

Major-General Johann Carl Diehl, Inspector-General of the Army Medical 
Service, Vice-President of the Netherlands Red Cross, 

M. Jacob Harberts, Commandant of the General Staff, Professor at the 
Ecole Supérieure de Guerre; 


His Imperial Majesty the Shah of Persia: 
M. Anouchirevan Khan Sepahbodi, Envoy Extraordinary and Minister 
Plenipotentiary of Persia at Berne; 
The President of the Republic of Poland: 
Colonel Joseph Gabriel Pracki, Medical Service, 
Lieutenant-Colonel W. Jerzy Babecki; 
The President of the Portuguese Republic: 


M. Vasco de Quevedo, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Portugal at Berne, 
M. Francisco de Calheiros e Menezes, First Secretary of Legation; 


His Majesty the King of Roumania: 


M. Michel B. Boeresco, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Roumania at Berne, 
Colonel Eugéne Vertejano, Officer of the General Staff; 


His Majesty the King of the Serbs, Croats and Slovenes: 


M. Ilija Choumenkovitch, Envoy Extraordinary and Minister Plenipoten-’ 
tiary of the Kingdom of the Serbs, Croats and Slovenes at Berne, Per- 
manent Delegate to the League of Nations; 


His Majesty the King of Siam: 


H.S.H. Prince Varnvaidya, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo- 
tentiary of Siam in London; 


His Majesty the King of Sweden: 


M. Karl Ivan Westman, Envoy Extraordinary and Minister Plenipoten- 
tiary of Sweden at Berne; 


The Swiss Federal Council: 


M. Paul Dinichert, Minister Plenipotentiary, Head of the Foreign Affairs 
Division of the Federal Political Department, 

Colonel Carl Hauser, Medical Corps, Chief Medical Officer of the Army, 

M. Anton Ziiblin, Colonel of Infantry “en disponibilité,” Barrister-at-Law, 

Lieutenant-Colonel Roger de la Harpe, Medical Corps, 

Major Dietrich Schindler, Military Judiciary, Professor of International 
Law at the University of Zurich; 


The President of the Czechoslovak Republic: 
M. Zdenék Fierlinger, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Czechoslovakia at Berne; 


The President of the Turkish Republic: 


Hassan Bey, Vice-President of the National Grand Assembly of Turkey, 
Vice-President of the Turkish Red Crescent, 

Nusret Bey, President of the Council of State of the Republic, 

Professor Akil Moukhtar Bey, Doctor of Medicine, 

Dr. Abdulkadir Bey, Lieutenant-Colonel, Military Physician, Professor at 
the Cadet School and at the Hospital of Gulhaneh; 


The President of the Oriental Republic of Uruguay: 


M. Alfredo de Castro, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Urguay at Berne; 


The President of the Republic of the United States of Venezuela: 


M. Caracciolo Parra-Pérez, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo- 
tentiary of Venezuela at Rome, 
M. Ivan Manuel Hurtado-Machado, Chargé d’Affaires ad interim of Vene- 
zuela at Berne; 
Who, having communicated their full powers, found in good and due form, 
have agreed as follows: 


Part I.—General Provisions 
ARTICLE I 


Tue present Convention shall apply without prejudice to the stipulations 
of Part VII:— 

(1) to all persons referred to in articles 1, 2 and 3 of the Regulations 
annexed to The Hague Convention of the 18th October, 1907, concern- 
ing the Laws and Customs of War on Land, who are captured by the 
enemy.* 


* The articles referred to are as follows:— 

ART. 1—The laws, rights and duties of war apply not only to the army but also to 
militia and volunteer corps fulfilling all the following conditions:— 

1. They must be commanded by a person responsible for his subordinates; 

2. They must have a fixed distinctive sign recognizable at a distance; 

3. They must carry arms openly; and 

4. They must conduct their operations in accordance with the laws and customs of war. 

In countries where militia or volunteer corps constitute the army, or form part of it, they 
are included under the denomination “ army.’ ' 

Art. 2.—The inhabitants of a territory not under occupation, who, on the approach of the 
enemy, spontaneously take up arms to resist the invading troops without having had time 
to organize themselves in accordance with Article 1, shall be regarded as belligerents if they 
carry arms openly and if they respect the laws and customs of war. 

ART. 3—The armed forces of the belligerents may consist of combatants and non-com- 
batants. In the case of capture by the enemy, both have the right to be treated as. prisoners 
of war. 
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(2) to all persons belonging to the armed forces of belligerents who are 
captured by the enemy in the course of operations of maritime or aerial 
war, subject to such exceptions (derogations) as the conditions of such 
capture render inevitable. Nevertheless these exceptions shall not in- 
fringe the fundamental principles of the present Convention; they 
shall cease from the moment when the captured persons shall have 
reached a prisoners-of-war camp. 


ARTICLE 2 


Prisoners of war are in the power of the hostile Government, but: not of 
the individuals or formation which captured them, 

They shall at all times be humanely treated and protected, particularly 
against acts of violence, from insults and from public curiosity. 

Measures of reprisal against them are forbidden. 


ARTICLE 3 


Prisoners-of-war are entitled to respect for their persons and honour. 
Women shall be treated with all consideration due to their sex. 
Prisoners retain their full civil capacity. 


ARTICLE 4 


The detaining Power is required to provide for the maintenance of prisoners 
of war in its charge. 

Differences of treatment between prisoners are permissible only if such 
differences are based on the military rank, the state of physical or menta! 
health, the professional abilities, or the sex of those who benefit from them. 


Part II.—Capture 
ARTICLE 5 


Every prisoner of war is required to declare, if he is interrogated on the 
subject, his true names and rank, or his regimental number. 

If he infringes this rule, he exposes himself to a restriction of the privileges 
accorded to prisoners of his category. 

No pressure shall be exerted on prisoners to obtain information regarding 
the situation in their armed forces or their country. Prisoners who refuse to 
reply may not be threatened, insulted, or exposed to unpleasantness or disad- 
vantages of any kind whatsoever. 

If, by reason of his physical or mental condition, a prisoner is incapable of 
stating his identity, he shall be handed over to the Medical Service. 


ARTICLE 6 


All personal effects and articles in personal use—except arms, horses, mili- 
tary equipment and military papers—shall remain in the possession of prisoners 
of war, as well as their metal helmets and gas-masks. 

Sums of money carried by prisoners may only be taken from them on 
the order of an officer and after the amount has been recorded. A receipt shall 
be given for them. Sums thus impounded shall be placed to the account of 
each prisoner. | 

Their identity tokens, badges of rank, decorations and articles of value 
may not be taken from prisoners. 
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Part III.—Captiwity 


Section 1—Evacuation of Prisoners of War 
ARTICLE 7 


As soon as possible after their capture, prisoners of war shall be evacu- 
ated to depots sufficiently removed from the fighting zone for them to be out 
of danger. 

Only prisoners who, by reason of their wounds or maladies, would run 
greater risks by being evacuated than by remaining may be kept temporarily 
in a dangerous zone. 

Prisoners shall not be unnecessarily exposed to danger while awaiting 
evacuation from a fighting zone. 

The evacuation of prisoners on foot shall in normal circumstances be 
effected by stages of not more than 20 kilometres per day, unless the neces- 
sity for reaching water and food depots requires longer stages. 


ARTICLE 8 


Belligerents are required to notify each other of all captures of prisoners 
as soon as possible, through the intermediary of the Information Bureaux organ- 
ised in accordance with Article 77. They are likewise required to inform each 
other of the official addresses to which letters from the prisoners’ families may 
be addressed to the prisoners of war. As soon as possible, every prisoner shall 
be enabled to correspond personally with his familv, in accordance with the 
conditions prescribed in Article 36 and the following articles. 

As regards prisoners captured at sea, the provisions of the present article 
shall be observed as soon as possible after arrival in port. 


Section II.—Prisoners of War Camps 
ARTICLE 9 


Prisoners of war may be interned in a town, fortress, or other place, and 
may be required not to go beyond certain fixed limits. They may also be 
interned in fenced camps; they shall not be confined or imprisoned except as 
a measure indispensable for safety or health, and only so long as circum- 
stances exist which necessitate such a measure. 

Prisoners captured in districts which are unhealthy or whose climate is 
deleterious to persons coming from temperate climates shall be removed as soon 
as possible to a more favourable climate. 

Belligerents shall as far as possible avoid bringing together in the same 
camp prisoners of different races or nationalities. 

No prisoner may at any time be sent to an area where he would be 
exposed to the fire of the fighting zone, or be employed to render by his pres- 
ence certain points or areas immune from bombardment. 


Chapter 1—IJnstallation of Camps 
ARTICLE 10 


Prisoners of war shall be lodged in buildings or huts which afford all pos- 
sible safeguards as regards hygiene and salubrity. 

The premises must be entirely free from damp, and adequately heated 
and lighted. All precautions shall be taken against the danger of fire. 

As regards dormitories, their total area, minimum cubic air space, fittings 
and bedding material, the conditions shall be the same as for the depot troops 
of the detaining Power. 
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Chapter 2—Food and Clothing of Prisoners of War 
ARTICLE 11 


The food ration of prisoners of war shall be equivalent in quantity and 
quality to that of the depot troops. 

Prisoners shall also be afforded the means of preparing for themselves such 
additional articles of food as they may possess. 

Sufficient drinking water shall be supplied to them. The use of tobacco 
shall be authorized. Prisoners may be employed in the kitchens. 

All collective disciplinary measures affecting food are prohibited. 


ARTICLE 12 


Clothing, underwear and footwear shall be supplied to prisoners of war 
by the detaining Power. The regular replacement and repair of such articles 
shall be assured. Workers shall also receive working kit wherever the nature 
of the work requires it. 

In all camps, canteens shall be installed at which prisoners shall be able 
to procure, at the local market price, food commodities and ordinary articles. 

The profits accruing to the administrations of the camps from the can- 
teens shall be utilized for the benefit of the prisoners. 


Chapter 3.—Hygiene in Camps 
ARTICLE 13 


Belligerents shall be required to take all necessary hygienic measures to 
ensure the cleanliness and salubrity of camps and to prevent epidemics. 

Prisoners of war shall have for their use, day and night, conveniences which 
conform to the rules of hygiene and are maintained in a constant state of 
cleanliness. 

In addition and without prejudice to the provision as far as possible of 
baths and shower-baths in the camps, the prisoners shall be provided with a 
sufficient quantity of water for their bodily cleanliness. 

They shall have facilities for engaging in physical exercises and obtaining 
the benefit of bemg out of doors. 

ARTICLE 14 


Each camp shall possess an infirmary, where prisoners of war shall receive 
attention of any kind of which they may be in need. If necessary, isolation 
establishments shall be reserved for patients suffering from infectious and con- 
tagious diseases. 

The expenses of treatment, including those of temporary remedial appa- 
ratus, shall be borne by the detaining Power. 

Belligerents shall be required to issue, on demand, to any prisoner treated, 
an official statement indicating the nature and duration of his illness and of the 
treatment received. 

It shall be permissible for belligerents mutually to authorize each other, 
by means of special agreements, to retain in the camps doctors and medical 
orderlies for the purpose of caring for their prisoner compatriots. 

Prisoners who have contracted a serious malady, or whose condition neces- 
sitates important surgical treatment, shall be admitted, at the expense of the 
detaining Power, to any military or civil institution qualified to treat them. 


ARTICLE 15 


Medical inspections of prisoners of war shall be arranged at least once a 
month. Their object shall be the supervision of the general state of health and 
cleanliness, and the detection of infectious and contagicus diseases, particularly 
tuberculosis and venereal complaints. 
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Chapter 4.—Intellectual and Moral Needs of Prisoners of War 


ARTICLE 16 


Prisoners of war shall be permitted complete freedom in the performance 
of their religious duties, including attendance at the services of their faith, on 
the sole condition that they comply with the routine and police regulations 
prescribed by the military authorities. 

Ministers of religion, who are prisoners of war, whatever may be their 
denomination, shall be allowed freely to minister to their co-religionists. 


ARTICLE 17 


Belligerents shall encourage as much as possible the organization of intel- 
lectual and sporting pursuits by the prisoners of war. 


Chapter 5.—Internal Discipline of Camps 


ARTICLE 18 


Each prisoners of war camp shall be placed under the authority of a 
responsible officer. 

In addition to external marks of respect required by the regulations in 
force in their own armed forces with regard to their nationals, prisoners of war 
shall be required to salute all officers of the detaining Power. 

Officer prisoners of war shall be required to salute only officers of that 
Power who are their superiors or equals in rank. 


ARTICLE 19 


The wearing of badges of rank and decorations shall be permitted. 


ARTICLE 20 


Regulations, orders, announcements and publications of any kind shall be 
communicated to prisoners of war in a language which they understand. The 
same principle shall be applied to questions. 


Chapter 6.—Special Provisions Concerning Officers and Persons of Equivalent 
Status 


ARTICLH 21 


At the commencement of hostilities, belligerents shall be required recipro- 
cally to inform each other of the titles and ranks in use in their respective 
armed forces, with the view of ensuring equality of treatment between the cor- 
responding ranks of officers and persons of equivalent status. 

Officers and persons of equivalent status who are prisoners of war shall be 
treated with due regard to their rank and age. 


ARTICLE 22 


In order to ensure the service of officers’ camps, soldier prisoners of war 
of the same armed forces, and as far as possible speaking the same language, 
shall be detached for service therein in sufficient number, having regard to the 
rank of the officers and persons of equivalent status. 

Officers and persons of equivalent status shall procure their food and cloth- 
ing from the pay to be paid to them by the detaining Power. The manage- 
ment of a mess by officers themselves shall be facilitated in every way. 
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Chapter 7—Pecuniary Resources of Prisoners of War 
ARTICLE 23 


Subject to any special arrangements made between the belligerent Powers, 
and particularly those contemplated in Article 24, officers and persons of equi- 
valent status who are prisoners of war shall receive from the detaining Power 
the same pay as officers of corresponding rank in the armed forces of that Power, 
provided, however, that such pay does not exceed that to which they are entitled 
in the armed forces of the country in whose service they have been. This pay 
shall be paid to them in full, once a month if possible, and no deduction there- 
from shall be made for expenditure devolving upon the detaining Power, even 
if such expenditure is incurred on their behalf. 

An agreement between the belligerents shall prescribe the rate of exchange 
applicable to this payment; in default of such agreement, the rate of exchange 
adopted shall be that in force at the moment of the commencement of hostilities. 

All advances made to prisoners of war by way of pay shall be rezmbursed, 
at the end of hostilities, by the Power in whose service they were. 


ARTICLE 24 


At the commencement of hostilities, belligerents shall determine by com- 
mon accord the maximum amount of cash which prisoners of war of various 
ranks and categories shall be permitted to retain in their possession. Any excess 
withdrawn or withheld from a prisoner, and any deposit of money effected by 
him, shall be carried to his account, and may not be converted into another 
currency without his consent. 

The credit balances of their accounts shall be paid to the prisoners of war 
at the end of their captivity. 

During the continuance of the latter, facilities shall be accorded to them 
for the transfer of these amounts, wholly or in part, to banks or private indi- 
viduals in their country of origin. 


Chapter 8.—Transfer of Prisoners of War 
ARTICLE 25 


Unless the course of military operations demands it, sick and wounded 
prisoners of war shall not be transferred if their recovery might be prejudiced 
by the journey. 

ARTICLE 26 

In the event of transfer, prisoners of war shall be officially informed in 
advance of their new destination; they shall be authorized to take with them 
their personal effects, their correspondence and parcels which have arrived for 
them. : 

All necessary arrangements shall be made so that correspondence and 
parcels addressed to their former camp shall be sent on to them without delay. 

The sums credited to the account of transferred prisoners shall be trans- 
mitted to the competent authority of their new place of residence. 

Expenses incurred by the transfers shall be borne by the detaining Power. 


Section I1l.—Work of Prisoners of War 
Chapter 1.—General 


ARTICLE 27 


Belligerents may employ as workmen prisoners of war who are physically 
fit, other than officers and persons of equivalent status, according to their rank 
and their ability. 
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Nevertheless, if officers or persons of equivalent status ask for suitable work, 
this shall be found for them as far as possible. 

Non-commissioned officers who are prisoners of war may be compelled to 
undertake only supervisory work, unless they expressly request remunerative 
occupation. 

During the whole period of captivity, belligerents are required to admit 
prisoners of war who are victims of accidents at work to the benefit of provis- 
ions applicable to workmen of the same category under the legislation of the 
detaining Power. As regards prisoners of war to whom these legal provisions 
could not be applied by reason of the legislation of that Power, the latter under- 
takes to recommend to its legislative body all proper measures for the equitable 
compensation of the victims. 


Chapter 2—Organization of Work 
ARTICLE 28 


The detaining Power shall assume entire responsibility for the maintenance, 
care, treatment and the payment of the wages of prisoners of war working for 
private individuals. 


ARTICLE 29 


No prisoner of war may be employed on work for which he is physically 
unsuited. 


ARTICLE 30 


The duration of the daily work of prisoners of war, including the time of 
the Journey to and from work, shall not be excessive and ‘shall in no case exceed 
that permitted for civil workers of the locality employed on the same work. 
Each prisoner shall be allowed a rest of twenty-four consecutive hours each 
week, preferably on Sunday. 


Chapter 3.—Prohibited Work 
ARTICLE 31 


Work done by prisoners of war shall have no direct connexion with the 
operations of the war. In particular, it is forbidden to employ prisoners in the 
manufacture or transport of arms or munitions of any kind, or on the transport 
of material destined for combatant units. 

In the event of violation of the provisions of the preceding paragraph, 
prisoners are at liberty, after performing or commencing to perform the order, 
to have their complaints presented through the intermediary of the prisoners’ 
representatives whose functions are described in articles 43 and 44, or, in the 
absence of a prisoners’ representative, through the intermediary of the repre- 
sentatives of the protecting Power. 

ARTICLE 32 


It is forbidden to employ prisoners of war on unhealthy or dangerous work. 
Conditions of work shall not be rendered more arduous by Ne 
measures. 


Chapter 4.—Labour Detachments 
ARTICLE 33 


Conditions governing labour detachments shall be similar to those of 
prisoners-of-war camps, particularly as concerns hygienic conditions, food, care 
in case of accidents or sickness, correspondence, and the reception of parcels. 
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Every labour detachment shall be attached to a prisoners’ camp. The 
commandant of this camp shall be responsible for the observance in the labour 
detachment of the provisions of the present Convention. 


Chapter 5—Pay 
ARTICLE 34 


Prisoners of war shall not receive pay for work in connexion with the admin- 
istration, internal arrangement and maintenance of camps. 

Prisoners employed on other work shall be entitled to a rate of pay, to 
be fixed by agreements between the belligerents. 

These arrangements shall also specify the portion which may be retained 
by the camp administration, the amount which shall belong to the prisoner 
of war and the manner in which this amount shall be placed at his disposal 
during the period of his captivity. 

Pending the conclusion of the said agreements, remuneration of the work 
of prisoners shall be fixed according to the following standards:— 

(a) Work done for the State shall be paid for according to the rates in 
force for soldiers of the national forces doing the same work, or, if no 
such rates exist, according to a tariff corresponding to the work exe- 
cuted. 

(6) When the work is done for other public administrations or for private 
individuals, the conditions shall be settled in agreement with the mili- 
tary authorities.  - 


The pay which remains to the credit of a prisoner shall be remitted to 
him on the termination of his captivity. In case of death, it shall be remitted 
through the diplomatic channel to the heirs of the deceased. 


Section IV.—Relations of Prisoners of War with the Exterior 


ARTICLE 35 


On the commencement of hostilities, belligerents shall publish the measures 
prescribed for the execution of the provisions of the present section. 


ARTICLE 36. 


jEach of the belligerents shall fix periodically the number of letters and 
postcards which prisoners of war of different categories shall be permitted to 
send per month, and shall notify that number to the other belligerent. These 
letters and cards shall be sent by post by the shortest route. They may not 
be delayed or withheld for disciplinary motives. 

Not later than one week after his arrival in camp, and similarly in case of 
sickness, each prisoner shall be enabled to send a post-card to his family 
informing them of his capture and the state of his health. The said post-cards 
shall be forwarded as quickly as possible and shall not be delayed in any manner. 


As a general rule, the correspondence of prisoners shall be written in their 
native language. Belligerents may authorize correspondence in other languages. 


ARTICLE 37 


Prisoners of war shall be authorized to receive individually postal parcels 
containing foodstuffs and other articles intended for consumption or clothing. 
The parcels shall be delivered to the addressees and a receipt given. 
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ARTICLE 38 


Letters and remittances of money or valuables, as well as postal parcels 
addressed to prisoners of war, or despatched by them, either directly or through 
the intermediary of the information bureaux mentioned in article 77, shall be 
exempt from all postal charges in the countries of origin and destination and in. 
the countries through which they pass. 

Presents and relief in kind intended for prisoners of war shall also be 
exempt from all import or other duties, as well as any charges for carriage on 
railways operated by the State. 

Prisonefs may, in cases of recognized urgency, be authorized to send tele- 
grams on payment of the usual charges. 


ARTICLE 39 


Prisoners of war shall be permitted to receive individually consignments of 
books which may be subject to censorship. 

Representatives of the protecting Powers and of duly recognized and author- 
ized relief societies may send works and collections of books to the libraries of 
prisoners’ camps. The transmission of such consignments to libraries may not 
be delayed under pretext of difficulties of censorship. 


ARTICLE 40 


The censoring of correspondence shall be accomplished as quickly as pos- 
sible. The examination of postal parcels shall, moreover, be effected under such 
conditions as will ensure the preservation of any foodstuffs which they may 
contain, and, if possible, be done in the presence of the addressee or of a repre- 
sentative duly recognized by him. 

Any prohibition of correspondence ordered by the belligerents, for military 
or political reasons, shall only be of a temporary character and shall also be 
for as brief a time as possible. 

ARTICLE 41 


Belligerents shall accord all facilities for the transmission of documents 
destined for prisoners of war or signed by them, in particular powers of attorney 
and wills. 

They shall take the necessary measures to secure, in case of need, the 
legalization of signatures of prisoners. 


Section V.—Relations Between Prisoners of War and the Authorities 


Chapter 1—Complaints of Prisoners of War Respecting the Conditions of 
Captiwity 


ARTICLE 42 


Prisoners of war shall have the right to bring to the notice of the military 
authorities, in whose hands they are, their petitions concerning the conditions 
of captivity to which they are subjected. 

They shall also have the right to communicate with the representatives of 
the protecting Powers in order to draw their attention to the points on which 
they have complaints to make with regard to the conditions of captivity. 

Such petitions and complaints shall be transmitted immediately. 

Even though they are found to be groundless, they shall not give rise to 
any punishment. 
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Chapter 2.—Representatives of Prisoners of War 
ARTICLE 43 


In any locality where there may be prisoners of war, they shall be author- 
ized to appoint representatives to represent them before the military authorities 
and the protecting Powers. 

Such appointments shall be subject to the approval of the military 
authorities. 

The prisoners’ representatives shall be charged with the reception and dis- 
tribution of collective consignments. Similarly, in the event of the prisoners 
deciding to organize amongst themselves a system of mutual aid, such organi- 
zation shall be one of the functions of the prisoners’.representatives. On the 
other hand, the latter may offer their services to prisoners to facilitate their 
relations with the relief societies mentioned in Article 78. 

In camps of officers and persons of equivalent status the senior officer 
prisoner of the highest rank shall*be recognized as intermediary between the 
camp authorities and the officers and similar persons who are prisoners. For 
this purpose he shall have the power to appoint an officer prisoner to assist him 
as interpreter in the course of conferences with the authorities of the camp. 


ARTICLE 44 


When the prisoners’ representatives are employed as workmen, their work 
as representatives of the prisoners of war shall be reckoned in the compulsory 
period of labour. , 

All facilities shall be accorded to the prisoners’ representatives for their 
correspondence with the military authorities and the protecting Power. Such 
correspondence shall not be subject to any limitation. 

No prisoners’ representative may be transferred without his having been 
allowed the time necessary to acquaint his successors with the current business. 


Chapter 3.—Penal Sanctions with regard to Prisoners of War 
1.—General Provisions 


ARTICLE 45 


Prisoners of war shall be subject to the laws, regulations, and orders in 
force in the armed forces of the detaining Power. 

Any act of insubordination shall render them liable to the measures pre- 
scribed by such laws, regulations, and orders, except as otherwise provided in 
this Chapter. 

ARTICLE 46 


Prisoners of war shall not be subjected by the military authorities or the 
tribunals of the detaining Power to penalties other than those which are pre- 
scribed for similar acts by members of the national forces. 

Officers, non-commissioned officers or private soldiers, prisoners of war, 
undergoing disciplinary punishment shall not be subjected to treatment less 
favourable than that prescribed, as regards the same punishment, for similar 
ranks in the armed forces of the detaining Power. 

All forms of corporal punishment, confinement in premises not lighted by 
daylight and, in general, all forms of cruelty whatsoever are prohibited. 

Collective penalties for individual acts are also prohibited. 


ARTICLE 47 


A statement of the facts in cases of acts constituting a breach of discipline, 
and particularly an attempt to escape, shall be drawn up in writing without 
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delay. The period during which prisoners of war of whatever rank are detained 
in custody (pending the investigation of such offences) shall be reduced to a 
strict minimum. 

The judicial proceedings against a prisoner of war shall be conducted as 
quickly as circumstances will allow. The period during which prisoners shall 
be detained in custody shall be as short as possible. 

In all cases the period during which a prisoner is under arrest (awaiting 
punishment or trial) shall be deducted from the sentence, whether disciplinary 
or judicial, provided such deduction is permitted in the case of members of the 
national forces. 

ARTICLE 48 


After undergoing the judicial or disciplinary punishment which have been 
inflicted on them, prisoners of war shall not be treated differently from other 
prisoners. 

Nevertheless, prisoners who have been punished as the result of an attempt 
to escape may be subjected to a special régime of surveillance, but this shall 
not involve the suppression of any of the safeguards accorded to prisoners by 
the present Convention. 

ARTICLE 49 


No prisoner of war may be deprived of his rank by the detaining Power. 
Prisoners on whom disciplinary punishment is inflicted shall not be deprived 
of the privileges attaching to their rank. In particular, officers and persons of 
equivalent status who suffer penalties entailing deprivation of liberty shall not 
be placed in the same premises as non-commissioned officers or private soldiers 
undergoing punishment. 
ARTICLE 50 


Escaped prisoners of war who are re-captured before they have been able 
to rejoin their own armed forces or to leave the territory occupied by the, armed 
forces which captured them shall be liable only to disciplinary punishment. 

Prisoners who, after succeeding in rejoining their armed forces or in leaving 
the territory occupied by the armed forces which captured them, are again taken 
prisoner shall not be hable to any punishment for their previous escape. 


ARTICLE 51 


Attempted escape, even if it is not a first offence, shall not be considered 
as an aggravation of the offence in the event of the prisoner of war being brought 
before the courts for crimes or offences against persons or property committed 
in the course of such attempt. 

After an attempted or successful escape, the comrades of the escaped person 
who aided the escape shall incur only disciplinary punishment therefor. 


ARTICLE 52 


Belligerents shall ensure that the competent authorities exercise the greatest 
leniency in considering the question whether an offence committed by a prisoner 
of war should be punished by disciplinary or by judicial measures. 

This provision shall be observed in particular in appraising facts In con- 
nexion with escape or attempted escape. 

A prisoner shall not be punished more than once for the same act or on 
the same charge. 

ARTICLE 53 


No prisoner who has been awarded any disciplinary punishment for an 
offence and who fulfils the conditions laid down for repatriation shall be retained 
on the ground that he has not undergone his punishment. 
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Prisoners qualified for repatriation against whom any prosecution for a 
criminal offence has been brought may be excluded from repatriation until the 
termination of the proceedings and until fulfilment of their sentence, if any; 
prisoners already serving a sentence of imprisonment may be retained until the 
expiry of the sentence. 

Belligerents shall communicate to each other lists of those who cannot be 
repatriated for the reasons indicated in the preceding paragraph. 


2.—Disciplinary Punishments 
ARTICLE 54 


Imprisonment is the most severe disciplinary punishment which may be 
inflicted on a prisoner of war. 

The duration of any single punishment’ shall not exceed thirty days. 

This maximum of thirty days shall, moreover, not be exceeded in the event 
of there being several acts for which the prisoner is answerable to discipline at 
the time when his case is disposed of, whether such acts are connected or not. 

Where, during the course or after the termination of a period of imprison- 
ment, a prisoner is sentenced to a fresh disciplinary penalty, a period of at 
least three days shall intervene between each of the periods of imprisonment, if 
one of such periods is of ten days or over. | 


ARTICLE 55 


Subject to the provisions of the last paragraph of article 11, the restrictions 
in regard to food permitted in the armed forces of the detaining Power may be 
applied, as an additional penalty, to prisoners of war undergoing disciplinary 
punishment. 

Such restrictions shall, however, only be ordered if the state of the prison- 
er’s health permits. 

ARTICLE 56 


In no case shall prisoners of war be transferred to penitentiary establish- 
ments (prisons, penitentiaries, convict establishments, etc.) in order to undergo 
disciplinary sentence there. 

Establishments in which disciplinary sentences are undergone shall con- 
form to the requirements of hygiene. 

Facilities shall be afforded to prisoners undergoing sentence to keep them- 
selves in a state of cleanliness. ‘ 

Every day, such prisoners shall have facilities for taking exercise or for 
remaining out of doors for at least two hours. 


ARTICLE 57 


Prisoners of war undergoing disciplinary punishment shall be permitted to 
read and write, and to send and receive letters. 

On the other hand, it shall be permissible not to.deliver parcels and remit- 
tances of money to the addressees until the expiration of the sentence. If the 
undelivered parcels contain perishable foodstuffs, these shall be handed over to 
the infirmary or to the camp kitchen. 


ARTICLE 58 


Prisoners of war undergoing disciplinary punishment shall be permitted, on 
their request, to present themselves for daily medical inspection. They shall 
receive such attention as the medical officers may consider necessary, and, if 
need be, shall be evacuated to the camp infirmary or to hospital. 
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ARTICLE 59 


Without prejudice. to the competency of the courts and the superior mili- 
tary authorities, disciplinary sentences may only be awarded by an officer vested 
with disciplinary powers in his capacity as Commandant of the camp or detach- 
ment, or by the responsible officer acting as his substitute. 


3.—Judicial Proceedings 
ARTICLE 60 


At the commencement of a judicial hearing against a prisoner of war, the 
detaining Power shall notify the representative of the protecting Power as soon 
as possible, and in any case before the date fixed for the opening of the hearing. 

The said notification shall contain the following particulars:— 

(a) Civil status and rank of the prisoner. 

(b) Place of residence or detention. 

(c) Statement of the charge or charges, and of the legal provisions appli- 

cable. 


If it is not possible in this notification to indicate particulars of the court 
which will try the case, the date of the opening of the hearing and the place 
where it will take place, these particulars shall be furnished to the representa- 
tive of the protecting Power at a later date, but as soon as possible and in any 
case at least three weeks before the opening of the hearing. 


ARTICLE 61 


No prisoner of war shall be sentenced without being given the opportunity 
to defend himself. 
No prisoner shall be compelled to admit that he is guilty of the offence of 
which he is accused. 
ARTICLE 62 


The prisoner of war shall have the right to be assisted by a qualified 
advocate of his own choice, and, if necessary, to have recourse to the offices 
of a competent interpreter. He shall be informed of his right by the detaining 
Power in good time before the hearing. 

Failing a choice on the part of the prisoner, the protecting Power may pro- 
cure an advocate for him. The detaining Power shall, on the request of the 
protecting Power, furnish to the latter a lst of persons qualified to conduct 
the defence. 

The representatives of the protecting Power shall have the right to attend 
the hearing of the case. 

The only exception to this rule is where the hearing has to be kept secret 
in the interests of the safety of the State. The detaining Power would then 
notify the protecting Power accordingly. 


ARTICLE 63 


A sentence shall only be pronounced on a prisoner of war by the same 
tribunals and in accordance with the same procedure as in the case of persons 
belonging to the armed forces of the detaining Power. 


ARTICLE 64 


Every prisoner of war shall have the right of appeal against any sentence 
against him in the same manner as persons belonging to the armed forces of 
the detaining Power. 
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ARTICLE 65 


Sentences pronounced against prisoners of war shall be communicated imme- 
diately to the protecting Power. 
ARTICLE 66 


If sentence of death is passed on a prisoner of war, a communication setting 
forth in detail the nature and the circumstances of the offence shall be addressed 
as soon as possible to the representative of the protecting Power for transmission 
to the Power in whose armed forces the prisoner served. 

The sentence shall not be carried out before the expiration of a period of 
at least three months from the date of the receipt of this communication by 
the protecting Power. 

ARTICLE 67 


No prisoner of war may be deprived of the benefit of the provisions of 
Article 42 of the present Convention as the result of a judgment or otherwise. 


Part IV.—End of Captivity 
Section 1—Dtirect Repatriation and Accommodation in a Neutral Country 


ARTICLE 68 


Belligerents shall be required to send back to their own country, without 
regard to rank or numbers, after rendering them in a fit condition for transport, 
prisoners of war who are seriously ill or seriously wounded. 

Agreements between the belligerents shall therefore determine, as soon as 
possible, the forms of disablement or sickness requiring direct repatriation and 
cases which may necessitate accommodation in a neutral country. Pending the 
conclusion of such agreements, the belligerents may refer to the model draft 
agreement™ annexed to the present Convention. 


ARTICLE 69 


On the opening of hostilities, belligerents shall come to an understanding 
as to the appointment of mixed medical commissions. These commissions shall 
consist of three members, two of whom shall belong to a neutral country and one 
appointed by the detaining Power; one of the medical officers of the neutral 
country shall preside. These mixed medical commissions shall proceed to the 
the examination of sick or wounded prisoners and shall make all appropriate 
decisions with regard to them. 

The decisions of these commissions shall be decided by majority and shall 
be carried into effect as soon as possible. 


ARTICLE 70 


In addition to those prisoners of war selected by the medical officer of the 
-camp, the following shall be inspected by the mixed medical Commission men- 
tioned in Article 69, with a view to their direct repatriation or accommodation in 
a neutral country: 

(a) prisoners who make a direct request to that effect to the medical 

officer of the camp; 

(6) prisoners presented by the prisoners’ representatives mentioned in 
Article 43, the latter acting on their own initiative or on the request 
of the prisoners themselves; 

(c) prisoners nominated by the Power in whose armed forces they served 
or by a relief society duly recognized and authorized by that Power. 


* See page 29 
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ARTICLE 71 


_ _. Prisoners of war who meet with accidents at work, unless the injury is self- 
inflicted, shall have the benefit of the same provisions as regards repatriation or 
accommodation in a neutral country. 


ARTICLE 72 


During the continuance of hostilities, and for humanitarian reasons, belli- 
gerents may conclude agreements with a view to the direct repatriation or 
accommodation in a neutral country of prisoners of war in good health who 
have been in captivity for a long time. 


ARTICLE 73 


The expenses of repatriation or transport to a neutral country of pris- 
oners of war shall be borne, as from the frontier of the detaining Power, by 
the Power in whose armed forces such prisoners served. 


ARTICLE 74 


No repatriated person shall be employed on active military service. 
Section II—Liberation and Repatriation at the End of Hostilities 


ARTICLE 75 


When belligerents conclude an armistice convention, they shall normally 
cause to be included therein provisions concerning the repatriation of pris- 
oners of war. If it has not been possible to insert in that Convention such 
stipulations, the belligerents shall, nevertheless, enter into communication with 
each other on the question as soon as possible. In any case, ,the repatriation 
of prisoners shall be effected as soon as possible after the conclusion of peace. 

Prisoners of war who are subject to criminal proceedings for a crime or 
offence at common law may, however, be detained until the end of the pro- 
ceedings, and, if need be, until the expiration of the sentence. The same 
applies to prisoners convicted for a crime or offence at common law. 

By agreement between the belligerents, commissions may be _ instituted 
for the purpose of searching for scattered prisoners and ensuring their rapria- 
tion. 


Parr V.—Deaths of Prisoners of War 
ARTICLE 76 


The wills of prisoners of war shall be received and drawn up under the 
same conditions as for soldiers of the national armed forces. 

The same rules shall be followed as regards the documents relative to the 
certification of the death. 

The belligerents shall ensure that prisoners of war who have died in cap- 
tivity are honourably buried, and that the graves bear the necessary indica- 
tions and are treated with respect and suitably maintained. 


Part VI.—Bureaux of Relief and Information concerning Prisoners of War 


ARTICLE 77 


At the commencement of hostilities, each of the belligerent Powers and the 
neutral Powers who have belligerents in their care, shall institute an official 
bureay to give information about the prisoners of war in their territory. 
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Each of the belligerent Powers shall inform its Information Bureau as soon 
as possible of all captures of prisoners effected by its armed forces, furnishing 
them with all particulars of identity at its disposal to enable the families con- 
cerned to be quickly notified, and stating the official addresses to which families 
may write to the prisoners. 


The Information Bureau shall transmit all such information immediately 
to the Powers concerned, on the one hand through the intermediary of the pro- 
tecting Powers, and on the other through the Central Agency contemplated in 
article 79. 


The Information Bureau, being charged with replying to all inquiries rela- 
tive to prisoners of war, shall receive from the various services concerned all 
particulars respecting internments and transfers, releases on parole, repatria- 
tions, escapes, stays in hospitals, and deaths, together with all other particu- 
lars necessary for establishing and keeping up to date an individual record for 
each prisoner of war. | 


The Bureau shall note in this record, as far as possible, and subject to the 
provisions of article 5, the regimental number, names and surnames, date and 
place of birth, rank and unit of the prisoner, the surname of the father and 
name of the mother, the address of the person to be notified in case of acci- 
dent, wounds, dates and places of capture, of internment, of wounds, of death, 
together with all other important particulars. 

Weekly lists containing all additional particulars capable of facilitating 
the identification of each prisoner shall be transmitted to the interested Powers. 

The individual record of a prisoner of war shall be sent after the conclu- 
sion of peace to the Power in whose service he was. | 

The Information Bureau shall also be required to collect all personal effects, 
valuables, correspondence, pay-books, identity tokens, &c., which have been left 
by prisoners of war who have been repatriated or released on parole, or who have 
escaped or died, and to transmit them to the countries concerned. 


ARTICLE 78 


Societies for the relief of prisoners of war, regularly constituted in accord- 
ance with the laws of their country, and having for their object to serve as inter- 
mediaries for charitable purposes, shall receive from the belligerents, for them- 
selves and their duly accredited agents, all facilities for the efficacious perform- 
ance of their humane task within the limits imposed by military exigencies. 
Representatives of these societies shall be permitted to distribute relief in the 
camps and at the halting places of repatriated prisoners under a personal permit 
issued by the military authority, and on giving an undertaking in writing to 
comply with all routine and police orders which the said authority shall prescribe. 


ARTICLE 79 


A Central Agency of information regarding prisoners of war shall be estab- 
lished in a neutral country. The International Red Cross Committee shall, if 
they consider it necessary, propose to the Powers concerned the organization of 
such an agency. 

This agency shall be charged with the duty of collecting all information 
regarding prisoners which they may be able to obtain through official or private 
channels, and the agency shall transmit the information as rapidly as possible 
to the prisoners’ own country or the Power in whose service they have been. 

These provisions shall not be interpreted as restricting the humanitarian 
work of the International Red Cross Committee. 
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ARTICLE 80 


Information Bureaux shall enjoy exemption from fees on postal matter as 
well as all the exemptions prescribed in article 38. 


Part VII.—Application of the Convention to Certain Categories of Civilians 
ARTICLE 81 


Persons who follow the armed forces without directly belonging thereto, 
such as correspondents, newspaper reporters, sutlers, or contractors, who fall 
into the hands of the enemy, and whom the latter think fit to detain, shall be 
entitled to be treated as prisoners of war, provided they are in possession of an 
authorization from the military authorities of the armed forces which they 
were following. 


Part VIII.—Evecution of the Convention 
Section I.—General Provisions 
ARTICLE 82 


The provisions of the present Convention shall be respected by the High 
Contracting Parties in all circumstances. 

In time of war, if one of the belligerents is not a party to the Convention, 
its provisions shall, nevertheless, remain binding as between the belligerents who 
are parties thereto. 

ARTICLE 88 


The High Contracting Parties reserve to themselves the right to conclude 
special conventions on all questions relating to prisoners of war concerning 
which they may consider it desirable to make special provision. 

Prisoners of war shall continue to enjoy the benefits of these agreements 
until their repatriation has been effected, subject to any provisions expressly to 
the contrary contained in the above-mentioned agreements or in subsequent 
agreements, and subject to any more favourable measures by one or the other 
of the belligerent Powers concerning the prisoners detained by that Power. 

In order to ensure the application, on both sides, of the provisions of the 
present Convention, and to facilitate the conclusion of the special conventions 
mentioned above, the belligerents may, at the commencement of hostilities, 
authorize meetings of representatives of the respective authorities charged with 
the administration of prisoners of war. 


ARTICLE 84 


The text of the present Convention and of the special conventions men- 
tioned in the preceding article shall be posted, whenever possible, in the native 
language of the prisoners of war, in places where it may be consulted by all 
the prisoners. 

The text of these conventions shall be communicated, on their request, to 
prisoners who are unable to inform themselves of the text posted. 


ARTICLE 85 


The High Contracting Parties shall communicate to each other, through 
the intermediary of the Swiss Federal Council, the official translations of the 
present Convention, together with such laws and regulations as they may adopt 
to ensure the application of the present Convention. 
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Section II.—Organization of Control 


ARTICLE 86 


The High Contracting Parties recognize that a guarantee of the regular 
application of the present Convention will be found in the possibility of col- 
laboration between the protecting Powers charged with the protection of the 
interests of the belligerents; in this connexion, the protecting Powers may, 
apart from their diplomatic personnel, appoint delegates from among their own 
nationals or the nationals of other neutral Powers. The appointment of these 
delegates shall be subject to the approval of the belligerent with whom they are 
to carry out their mission. 

The representatives of the protecting Power or their recognized delegates 
shall be authorized to proceed to any place, without exception, where prisoners 
of war are interned. They shall have access to all premises occupied by prison- 
ers and may hold conversation with prisoners, as a general rule withdut wit- 
nesses, either personally or through the intermediary of interpreters. 

Belligerents shall facilitate as much as possible the task of the representa- 
tives or recognized delegates of the pretecting Power. The military authorities 
shall be informed of their visits. 

Belligerents may mutually agree to allow persons of the prisoners’ own 
nationality to participate in the tours of inspection. 


ARTICLE 8&7 


In the event of dispute between the belligerents regarding the application 
of the provisions of the present Convention, the protecting Powers shall, as far 
as possible, lend their good offices with the object of settling the dispute. 

To this end, each of the protecting Powers may, for instance, propose 'to 
the belhgerents concerned that a conference of representatives of the latter 
should be held, on suitably chosen neutral territory. The belligerents shall be 
required to give effect to proposals made to them with this object. The pro- 
tecting Power may, if necessary, submit for the approval of the Powers in dis- 
pute the name of a person belonging to a neutral Power or nominated by the 
International Red Cross Committee, who shall be invited to take part in this 
conference. 

ARTICLE 88 


The foregoing provisions do not constitute any obstacle to the humanitarian 
work which the International Red Cross Committee may perform for the pro- 
tection of prisoners of war with the consent of the belligerents concerned. 


Section ILL.—Final Previsions 


ARTICLE 8&9 


In the relations between the Powers who are hound either by The Hague 
Convention concerning the Laws and Customs of War on Land of the 29th July, 
1899, or that of the 18th October, 1907, and are parties to the present. Conven- 
tion, the latter shall be complementary to Chapter 2 of the Regulations annexed 
to the above-mentioned Conventions of The Hague. 


ARTICLE 90 


The present Convention, which shall bear this day’s date, may be signed 
up to the lst February, 1930, on behalf of any of the countries represented att 
the Conference which opened at Geneva on the Ist July, 1929. 
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ARTICLE 91 


‘The present. Convention shall be ratified as soon as possible. 

The ratifications shall be deposited at Berne. 

In respect of the deposit. of each instrument of ratification, a procés- a hi 
shall be drawn up, and a copy thereof, certified correct, shall be sent by the 
Swiss Federal Council to the Governments of all the countries on whose behalf 
the Convention has been signed or whose accession has been notified. 


ARTICLE 92 


The present Convention shall enter into force six months after at least two 
instruments of ratification have been deposited. Thereafter it shall enter into 
force for each High Contracting Party six months after the deposit of its instru- 
ment of ratification. 


ARTICLE 93 


As from the date of its entry into force, the present Convention shall be 
open to accession notified in respect of any country on whose behalf this Con- 
vention has not been signed. 


ARTICLE 94 


Accessions shall be notified in writing to the Swiss Federal Council and 
shall take effect six months after the date on which they have been received. 

The Swiss Federal Council shall notify the accessions to the Governments 
of all the countries on whose behalf the Convention has been signed or whose 
accession has been notified. 


ARTICLE 95 


A state of war shall give immediate effect to ratifications deposited and to 
accessions notified by the belligerent Powers before or after the commencement: 
of hostilities. The communication of ratifications or accessions received from 
- Powers in a state of war shall be effected by the Swiss Federal Council by the 
quickest method. 


ARTICLE 96 


Each of the High Contracting Parties shall have the right to denounce the 
present Convention. The denunciation shall only take effect one year after 
notification thereof has been made in writing to the Swiss Federal Council. The 
latter shall communicate this notification to the Governments of all the High 
Contracting Parties. 

The denunciation shall only be valid in respect of the High Contracting 
Party which has made notification thereof. 

Such denunciation shall, moreover, not take effect during a war in which 
the denouncing Power is involved. In this case, the present Convention shall 
continue binding, beyond the period of one year, until the conclusion of peace, 
and, in any case, until operations of repatriation shall have terminated. 


ARTICLE 97 


A copy of the present Convention, certified to be correct, shall be deposited 
by the Swiss Federal Council in the archives of the League of Nations. Sim- 
ilarly, ratifications, accessions and denunciations notified to the Swiss Federal 
Council shall be communicated by them to the League of Nations. 

In faith whereof the above-mentioned Plenipotentiaries have signed the 
present Convention. 
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Done at Geneva the 27th July, 1929, in a single copy, which shall remain 
deposited in the archives of the Swiss Confederation, and of which copies, certi- 
fied correct, shall be transmitted to the Governments of all the countries invited 
to the Conference. 


Germany: 
EDMUND RHOMBERG. 


United States of America: 


ELIOT WADSWORTH. 
HUGH R. WILSON. 


Austria: 
LEITMAIER. 
Belgium: 
Dr. DEMOLDER. 
J. DE RUELLE. 


Bolivia: 

A. CORTADELLAS. 
Brazil: 

RAUL po RIO-BRANCO. 


Great Britain and Northern Ireland and those parts of the British Empire 
which are not separate members of the League of Nations: 
HORACE RUMBOLD. 


Canada: 

W. A. RIDDELL. 
Australia: 

CLAUD RUSSELL. 


New Zealand: 
CLAUD RUSSELL. 


South Africa: 
ERIC H. LOUW. 


Irish Free State: 

SEAN LESTER. 
India: 

CLAUD RUSSELL. 
Bulgaria: 

D. MIKOFF. 

STEPHAN N. LAFTCHIEFF. 
Chile: 

GMO. NOVOA. 

D. PULGAR. 
China: 

C. Y. HSIAO. 


Colombia: 
FRANCISCO JOSE URRUTIA. 
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Cuba: 


CARLOS pe ARMENTEROS. 
CARLOS BLANCO. 


Denmark: 


HARALD SCAVENIUS. 
GUSTAV RASMUSSEN. 


Dominican Republic: 
CH. ACKERMANN. 


Egypt: 
MOHAMMED ABDEL MONEIM RIAD. 
H. W. M. SIMAIKA. 


Spain: 
Ad referendum: 
MAURICIO LOPEZ ROBERTS y TERRY, MARQUES ps ta TOR- 


REHERMOSA. 
Estonia: 


Dr. LEESMENT. 


Finland: 
A. E. MARTOLA. 


France: 

H. pe MARCILLY. 

J. pu SAULT. 
Greece: 

R. RAPHAEL. 

S. VENISELOS. 
Hungary: 

PAUL pr HEVESY. 
Italy: 

GIOVANNI CIRAOLO. 


Japan: 
ISABURO YOSHIDA. 
S. SHIMOMURA. 
S. MIURA. 


Latvia: 


CHARLES DUZMANS. 
Dr. OSKAR VOIT. 


Luxemburg: 
Cu. G. VERMAIRE. 


Mexico: 
Fr. CASTILLO NAJERA. 


Nicaragua: 
A. SOTTILE. 


Norway: 


J. IRGENS. 
JENS MEINICH. 
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Netherlands: 


W. DOUDE van TROOSTWIJK. 
Dr. DIEHL. 
J. HARBERTS. 


Persia: 


ANOUCHIREVAN SEPAHBODI. 


Poland: 
JOZEF G. PRACKI. 
W. JERZY BABECKI 


Portugal: 


VASCO pE QUEVEDO. 
F. pe CALHEIROS = MENEZES. 


Roumania: 


M. B. BOERESCO. | 
COLONEL E. VERTEJANO. 


Kingdom of the Serbs, Croats and Slovenes: 
I. CHOUMENKOVITCH. 


Siam: 
VARNVAIDYA. 


Sweden: 
K. I. WESTMAN. 


Switzerland: 
PAULSDINICHER. 
HAUSER. 


ZUBLIN. 
DE LA HARPE. 
SCHINDLER. 


Czechoslovakia: 
Zp. FIERLINGER. 


Turkey: 
HASSAN. 
Dr. ABDULKADIR. 
NEENUSER Ee 
Dr. AKIL MOUKHTAR. 


Uruguay: 


ALFREDO pr CASTRO. 


Venezuela: 


C. PARRA-PEREZ. 
I M. HURTADO-MACHADO. 
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Annex to the Convention of the 27th July, 1929, relative to the Treatment 
of Prisoners of War. 


(Translation) 


Model Draft Agreement concerning the Direct Repatriation or Accommodation 
ma Neutral Country of Prisoners of War for Reasons of Health. 


I. GUIDING PRINCIPLES FOR Direct REPATRIATION OF ACCOMMODATION IN A 
NEUTRAL COUNTRY 


(A) Gwading Principles for Direct Repatriation 


The following shall be repatriated direct :— 

1. Sick and wounded whcse recovery within one year is not probable 
according to medical prognosis whose condition requires treatment, and whose 
intellectual or bodily powers appears to have undergone a _ considerable 
diminution. 

2. Incurable sick and wounded whose intellectual or bodily powers appear 
to have undergone a considerable diminution. 

3. Convalescent sick and wounded, whose intellectual or bodily powers 
appear to have undergone a considerable diminution. 


(B) Guiding Principles for Accommodation in a Neutral Country 


The following shall be accommodated in a neutral country:— 

1. Sick and wounded whose recovery is presumable within the period of 
one year, when it appears that such recovery would be more certain and more 
rapid if the sick and wounded were given the benefit. of the resources offered by 
the neutral country than if their captivity, properly so called, were prolonged. 

2. Prisoners of war whose intellectual or physical health appears, accord- 
ing to medical opinion, to be seriously threatened by continuance in captivity, 
while accommodation in a neutral country would probably diminish that risk. 


(C) Guiding Principles for the Repatriation. of Prisoners in a Neutral Country 


Prisoners of war who have been accommodated in a neutral country, and 
belong to the following categories, shall be repatriated :— 

1. Those whose state of health appears to be, or hkely to become such 
that they would fall into the categories of those to be repatriated for reasons 
of health. 

2. Those who are convalescent, whose intellectual or physical powers appear 
to have undergone a considerable diminution. 


Il. SpectaL PRINCIPLES FOR Direct REPATRIATION OR ACCOMMODATION IN A 
NEUTRAL COUNTRY 


(A) Special Principles for Repatriation 


The following shall be repatriated :— 

1. All prisoners of war suffering the following effective or functional dis- 
abilities as the result of organic injuries: Loss of a limb, paralysis, articular 
or other disabilities, when the defect is at least the loss of a foot or a hand, or 
the equivalent of the loss of a foot or a hand. 
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2. All wounded or injured prisoners of war whose condition is such as tio 
render them invalids whose cure within a year cannot be medically foreseen. 


3. All sick prisoners whose condition is such as to render them invalids 

whose cure within a year cannot be medically foreseen. 

The following in particular belong to this category :— 

(a) Progressive tuberculosis of any organ which, according to medical 
prognosis, cannot be cured or at least considerably improved by treat- 
ment in a neutral country; 

(6) Non-tubercular affections of the respiratory organs which are pre- 
sumed to be incurable (in particular, strongly developed pulmonary 
emphysema, with or without bronchitis, bronchiectasis, serious asthma, 
gas poisoning, etc.) ; 

(c) Grave chronic affections of the circulatory organs (for example: valvu- 
lar affections with a tendency to compensatory troubles, relatively 
grave affections of the myocardium, pericardium or the vessels, in par- 
ticular, aneurism of the larger vessels which cannot be operated on, 
etc.) ; 

(d) Grave chronic affections of the digestive organs; 

(e) Grave chronic affections of the urinary and sexual organs, in particular, 
for example: any case of chronic nephritis, confirmed by symptoms, 
and especially when cardiac and vascular deterioration already exists; 
the same applies to chronic pyelitis and cystitis, etc.) ; 

(f) Grave chronic maladies of the central and peripheral nervous system; 
in particular grave neurasthenia and hysteria, any indisputable case of 
epilepsy, grave Basedon’s disease, etc.) ; 

(g) Blindness of both eyes, or of one eye when the vision of the other is 
less than 1 in spite of the use of corrective glasses. Diminution of 
visual acuteness in cases where it 1s impossible to restore it by cor- 
rection to an acuteness of 4 in at least one eye. The other ocular 
affections falling within the present category (glaucoma, iritis, 
choroiditis, ete.) ; 

(h) Total bilateral deafness, and total unilateral deafness in cases where 
the ear which is not completely deaf cannot hear ordinary speaking 
voice at a distance of one metre; 

(2) Any indisputable case of mental affection: 

(k) Grave cases of chronic poisoning by metals or other causes (lead 
poisoning, mercury poisoning, morphinism, cocainism, alcoholism, gas 
poisoning, etc.) ; 

(1) Chronic affections of the locomotive organs (arthritis deformans, gout, 
or rheumatism with impairment, which can be ascertained clinically), 
provided that they are serious; 

(m) Malignant growths, if they are not amenable to relatively mild opera- 
tions without danger to the hfe of the person operated upon; 

(rn) All cases of malaria with appreciable organic deterioration (serious 
chronic enlargement of the liver or spleen. cachexy, etc.) ; 

(0) Grave chronic cutaneous affections, when their nature does not consti- 
tute a medical reason for treatment in a neutral country. 

(p) Serious avitaminosis (beri-beri, pellagra, chronie scurvy). 


(B) Special Principles for Accommodation in a Neutral Country 


Prisoners of war shall be accommodated in a neutral country if they suffer 
from the following affections:— 

1. All forms of tuberculosis of any organ, if, aie to present medical 
knowledge, they can be cured or their condition considerably improved by 
methods applicable in a neutral country (altitude, treatment in sanatoria, etc.). 
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2. All forms—necessitating treatment—of affections of the respiratory, 
circulatory, digestive, genito-urinary, or nervous organs, of the organs of the 
senses, or of the locomotive or cutaneous functions, provided that such forms of 
affection do not belong to the categories necessitating direct repatriation, or that 
they are not acute maladies (properly so called) susceptible of complete cure. 
The affections referred to in this paragraph are such as admit, by the applica- 
tion of methods of treatment available in the neutral country, of really better 
chances of the patient’s recovery than if he were treated in captivity. 

Special consideration should be given to nervous troubles, the effective or 
determining causes of which are the effects of the war or of captivity, such as 
psychasthenia of prisoners of war or other analogous cases. 

All duly established cases of this nature must be treated in neutral coun- 
tries when their gravity or their constitutional character does not render them 
cases for direct repatriation. 

Cases of psychasthenia of prisoners of war who are not cured after three 
months’ sojourn in a neutral country, or which after that period are not mani- 
festly on the way to complete recovery, shall be repatriated. 

3. All cases of wounds or injuries or their consequences which offer better 
prospects of cure in a neutral country than in captivity, provided that such 
cases are neither such as Justify direct repatriation, nor insignificant cases. 

4. All duly established cases of malaria which do not show organic deteri- 
oration clinically ascertainable (chronic enlargement of the liver or spleen, 
cachexy, etc.), if sojourn in a neutral country offers particularly favourable 
prospects of final cure. - 

* 95. All cases of poisoning (in particular by gas, metals, or alkaloids) for 
which the prospects of cure in a neutral country are especially favourable. 

The following are excluded from accommodation in a neutral country:— 

1. All cases of duly established mental affections. 

2. All organic or functional nervous affections which are reputed to be 
incurable. (These two categories belong to those which entitle direct 
repatriation. ) 

3. Grave chronic alcoholism. 

4. All contagious affections during the period when they are transmissible 
(acute infectious diseases, primary and secondary syphilis, trachoma, leprosy, 
etc.). 


III]. GENERAL OBSERVATIONS 


The conditions stated above must, in a general way, be interpreted and 
applied in as broad a spirit as possible. 

This breadth of interpretation must especially be applied in neuropathic or 
psychopathic cases caused or aggravated by the effects of war or captivity 
(psychasthenia of prisoners of war), and in cases of tuberculosis in all degrees. 

It is obvious that camp doctors and mixed medical commissions may find 
themselves faced with many cases not mentioned amongst the examples given 
under section II above, or with cases that cannot be assimilated to these 
examples. The above-mentioned examples are only given as typical examples; 
a similar list of surgical disabilities has not been drawn up because, apart from 
cases which are indisputable on account of their very nature (amputations), it 
is difficult to draw up a list of specified types; experience has shown that a list 
of such specified cases was not without inconvenience in practice. 

Cases not conforming exactly with the examples quoted shall be deter- 
mined in the spirit of the guiding principles given above. 
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International Convention for the Amelioration of the Condi- 
tion of the Wounded and Sick in Armies in the Field 


GENEVA, JULY 27, 1929 


Tue President of the German Reich, the President of the United States of 
America, the Federal President of the Republic of Austria, His Majesty the King 
of the Belgians, the President of the Republic of Bolivia, the President of the 
Republic of the United States of Brazil, His Majesty the King of Great Britain, 
Ireland and the British Dominions beyond the Seas, Emperor of India, His 
Majesty the King of the Bulgarians, the President of the Republic of Chile, the 
President of the Republic of China, the President of the Republic of Colombia, 
the President of the Republic of Cuba, His Majesty the King of Denmark and 
Iceland, the President of the Dominican Republic, His Majesty the King of 
Egypt, His Majesty the King of Spain, the President of the Republic of Estonia, 
the President of the Republic of Finland, the President of the French Republic. 
the President of the Hellenic Republic, His Serene Highness the Governor of 
Hungary, His Majesty the King of Italy, His Majesty the Emperor of Japan, 
the President of the Republic of Latvia, Her Royal Highness the Grand Duchess 
of Luxemburg, the President of the United States of Mexico, the President of 
the Republic of Nicaragua, His Majesty the King of Norway, Her Majesty the 
Queen of the Netherlands, His Imperial Majesty the Shah of Persia, the President 
of the Republic of Poland, the President of the Portuguese Republic, His Majesty 
the King of Roumania, His Majesty the King of the Serbs, Croats and Slovenes, — 
His Majesty the King of Siam, His Majesty the King of Sweden, the Swiss 
Federal Council, the President of the Czechoslovak Republic, the President of 
the Turkish Republic, the President of the Oriental Republic of Uruguay, the 
President of the Republic of the United States of Venezuela, 

Being equally animated by the desire to lessen, so far as hes in their power, 
the evils inseparable from war and desiring, for this purpose, to perfect and 
complete the provisions agreed to at Geneva on the 22nd August, 1864, and the 
6th July, 1906, for the amelioration of the condition of the wounded and sick 
in armies in the field, 

Have resolved to conclude a new Convention for that purpose and. have 
appointed as their plenipotentiaries: 


The President of the German Reich: 
M. Edmund Rhomberg, Doctor of Laws, Minister “en disponibilité” ; 


The President of the United States of America: 
The Honourable Eliot Wadsworth, formerly Assistant Secretary to the 
Treasury, 
The Honourable Hugh R. Wilson, Envoy Extraordinary and Minister 
Plenipotentiary of the United States of America at Berne; 


The Federal President of the Republic of Austria: 
M. Marc Leitmaier, Doctor of Laws, Ministerial Counsellor to the Federal 
Chancery, Department for Foreign Affairs; 
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His Majesty the King of the Belgians: 
M. Paul Demolder, Major-General, Commanding the Medical Service of 
the Ist Military District, 
M. Joseph de Ruelle, Legal Adviser to the Ministry for Foreign Affairs; 
The President of the Republic of Bolivia: 
M. Alberto Cortadellas, Minister-Resident of Bolivia At Berne; 


The President of the United States of Brazil: 
M. Raul de Rio-Branco, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Brazil at Berne; 
His Majesty the King of Great Britain, Ireland and the British Dominions 
beyond the Seas, Emperor of India: 
For Great Britain and Northern Ireland, and all parts of the British Empire 
which are not separate Members of the League of Nations: 
The Right Hon. Sir Horace Rumbold, G.C.M.G., M.V.O., Ambassador 
of His Britannic Majesty at Berlin; 
For the Dominion of Canada: 
Mr. Walter Alexander Riddell, Permanent Delegate of the Canadian 
Government to the League of Nations; 
For the Commonwealth of Australia: 
Mr. Claud Russell, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of His Britannic Majesty at Berne; 
For the Dominion of New Zealand: 
Mr. Claud Russell, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of His Britannic Majesty at Berne; 
For the Union of South Africa: 
Mr. Eric Hendrik Louw, High Commissioner for the Union of South 
Africa in London; 
For the Irish Free State: 
Mr. Sean Lester, Delegate of the Irish Free State to the League of 
Nations; 
For India: 
Mr. Claud Russell, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of His Britannic Majesty at Berne; 
His Majesty the King of the Bulgarians: 
M. Dimitri Mikoff, Chargé d’Affaires of Bulgaria at Berne, Permanent 
Delegate of the Bulgarian Government to the League of Nations, 
M. Stephan N. Laftchieff, Member of the Administrative Council of the 
Bulgarian Red Cross; 


The President of the Republic of Chile: 
Colonel Guillermo Novoa-Sepulveda, Military Attaché to the Chilean Lega- 
tion at Berlin, 
Captain Dario Pulgar-Arriagada, Medical Service; 
The President of the Republic of China: 
M. Chi Yung Hsiao, Chargé d’Affaires ad interim of China at Berne; 
The President of the Republic of Colombia: 


M. Francisco José de Urrutia, Envoy Extraordinary and Minister Pleni- 
potentiary of Colombia at Berne; 
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The President of the Republic of Cuba: 


M. Carlos de Armenteros y de Cardenas, Envoy Extraordinary and Min- 
ister Plenipotentiary of Cuba at Berne, 

M. Carlos Blanco y SAnchez, Secretary of Legation, attached to the Delega- 
tion of Cuba to the League of Nations; 


His Majesty the King of Denmark and Iceland: 
For Denmark: 


M. Harald de Scavenius, Chamberlain, Envoy Extraordinary and Min- 
ister Plenipotentiary of Denmark in Switzerland and the Nether- 
lands, formerly Minister for Foreign Affairs, 

M. Gustave M. Rasmussen, Chargé d’Affaires ad interim of Denmark 
at Berne; 


The President of the Dominican Republic: | 
M. Charles Ackermann, Consul of the Dominican Republic at Geneva; 


His Majesty the King of Egypt: 
M. Mohammed Abdel Moneim Riad, Avocat au Contentieux de |’Etat, 
Professor of International Law at the Military School of Cairo, 
M. Henri Wassif Simaika, Attaché to the Royal Egyptian Legation at 
Rome; 
His Majesty the King of Spain: 
The Marqués de la Torrehermosa, Envoy Extraordinary and Minister 
Plenipotentiary of Spain at Berne; 


The President of the Republic of Estonia: 
M. Hans Leesment, Doctor of Medicine, President of the Estonian Red 
Cross; 
The President of the Republic of Finland: 


Lieutenant-Colonel A. E. Martola, Military Attaché to the Legation of 
Finland at Paris; 


The President of the French Republic: 


M. Henri Chassain de Marcilly, Ambassador of France at Berne, 
M. Jean du Sault, Counsellor of the French Embassy at Berne; 


The President of the Hellenic Republic: it 


M. Raphael Raphael, Chargé d’Affaires ad interim of Greece at Berne, 
‘Lieutenant-Colonel Sophocles Veniselos, Military Attaché to the Greek 
Legation at Paris; 


His Serene Highness the Governor of Hungary: 


M. Paul de Hevesy, Minister-Resident, Permanent Delegate of the Royal 
Government to the League of Nations; 


His Majesty the King of Italy: 
M. Giovanni Ciraolo, Senator of the Realm; 


His Majesty the Emperor of Japan: 
M. Isaburo Yoshida, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Japan at Berne, 
Lieutenant-Colonel Sadamu Shimomura, 


Captain Seizo Miura, Naval Attaché to the Japanese Embassy at Paris; 
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The President of the Republic of Latvia: 


M. Charles Duzmans, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Latvia to His Majesty the King of the Serbs, Croats and Slovenes, 
Permanent Delegate to the League of Nations, 

M. Oskar Voit, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary of Latvia 
in Switzerland, Germany, Hungary and the Netherlands; 


Her Royal Highness the Grand Duchess of Luxemburg: 
M. Charles Vermaire, Consul of the Grand Duchy at Geneva; 


The President of the United States of Mexico: 
M. Francisco Castillo Najera, Physician, Envoy Extraordinary and Min- 
ister Plenipotentiary of Mexico at Brussels; 


The President of the Republic of Nicaragua: 


M. Antoine Sottile, Doctor of Laws, Permanent Delegate of Nicaragua to 
the League of Nations; 


His Majesty the King of Norway: 
M. Johannes Irgens, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary of 
Norway at Berne, Rome and Athens, 
M. Jens Christian Meinich, Commandant of Infantry, Secretary-General of 
the Norwegian Red Cross; 


Her Majesty the Queen of the Netherlands: 


M. Willem Isaac Doude van Troostwijk, Envoy Extraordinary and Min- 
ister Plenipotentiary of the Netherlands at Berne, 

Major-General Johann Carl Diehl, Inspector-General of the Army Medical 
Service, Vice-President of the Netherlands Red Cross, 

M. Jacob Harberts, Commandant of the General Staff, Professor at the 
Ecole Supérieure de Guerre; 


His Imperial Majesty the Shah of Persia: 


M. Anouchirevan Khan Sepahbodi, Envoy Extraordinary and Minister 
Plenipotentiary of Persia at Berne; 


The President of the Republic of Poland: 


Colonel Joseph Gabriel Pracki, Medical Service, 
Lieutenant-Colonel W. Jerzy Babecki; 


The President of the Portuguese Republic: 


M. Vasco de Quevedo, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Portugal at Berne, 
M. Francisco de Calheiros e Menezes, First Secretary of Legation; 


His Majesty the King of Roumania: 


M. Michel B. Boeresco, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Roumania at Berne, 
Colonel Eugéne Vertejano, Officer of the General Staff; 


His Majesty the King of the Serbs, Croats and Slovenes: 


M. Ilja Choumenkovitch, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotenti- 
ary of the Kingdom ‘of the Serbs, Croats and Slovenes at Berne, per- 
manent Delegate to the League of Nations; 


His Majesty the King of Siam: 


His Serene Highness Prince Varnvaidya, Envoy Extraordinary and Minister 
Plenipotentiary of Siam in London; 


His Majesty the King of Sweden: 
M. Karl Ivan Westman, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Sweden at Berne; 


The Swiss Federal Council: 

M. Paul Dinichert, Minister Plenipotentiary, Head of the Foreign Affairs 
Division of the Federal Political Department, 

Colonel Carl Hauser, Medical Corps, Chief Medical Officer of the Army, 

M. Anton Ztiblin, Colonel of Infantry “en disponibilité,” Barrister-at-Law, 

Lieutenant-Colonel Roger de la Harpe, Medical Corps, 

Major Dietrich Schindler, Military Judiciary, Professor of International 
Law at the University of Zurich; 


The President of the Czechoslovak Republic: 
M. Zdenek Fierlinger, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Czechoslovakia at Berne; 


The President of the Turkish Republic: 
Hassan Bey, Vice-President of the National Grand Assembly of Turkey, 
Vice-President of the Turkish Red Crescent, 
Nusret Bey, President of the Council of State of the Republic, 
Professor Akil Moukhtar Bey, Doctor of Medicine, 
Dr. Abdulkadir Bey, Lieutenant-Colonel, Military Physician, Professor at 
the Cadet School and at the Hospital of Gulhaneh; 


The President of the Oriental Republic of Uruguay: 


M. Alfredo de Castro, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary 
of Uruguay at Berne; 


The President of the Republic of the United States of Venezuela: 
M. Caracciolo Parra-Pérez, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo- 
tentiary of Venezuela at Rome, 
M. Ivan Manuel Hurtado-Machado, Chargé d’Affaires ad interim of Vene- 
zuela at Berne; 


Who, after having communicated to each other their full powers, found in 
good and due form, have agreed as follows:— 


Chapter I1—Wounded and Sick 
ARTICLE 1 


Officers and soldiers and other persons officially attached to the armed 
forces who are wounded or sick shall be respected and protected in all circum- 
stances; they shall be treated with humanity and cared for medically, without 
distinction of nationality, by the belligerent in whose power they may be. 

Nevertheless, the belligerent who is compelled to abandon wounded or 
sick to the enemy, shall, as far as military exigencies permit, leave with them 
a portion of his medical personnel and material to help with their treatment. 


ARTICLE 2 


Except as regards the treatment to be provided for them in virtue of the 
preceding article, the wounded and sick of an army who fall into the hands of 
the enemy shall be prisoners of war, and the general provisions of international 
law concerning prisoners of war shall be applicable to them. 

Belligerents shall, however, be free to prescribe, for the benefit of wounded 
or sick prisoners, such arrangements as they may think fit beyond the limits of 
the existing obligations. 
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ARTICLE 3 


After each engagement the occupant of the field of battle shall take 
measures to search for the wounded and dead, and to protect them against pillage 
and maltreatment. 

Whenever circumstances permit, a local armistice or a suspension of fire 
shall be arranged to permit the removal of the wounded remaining between the 
lines. 

ARTICLE 4 


Belligerents shall communicate to each other reciprocally, as soon as pos- 
sible, the names of the wounded, sick and dead, collected or discovered, together 
with any indications which may assist in their identification. 

They shall establish and transmit to each other the certificates of death. 

They shall likewise collect and transmit to each other all articles of a per- 
sonal nature found on the field of battle or on the dead, especially one half of 
their identity discs, the other half to remain attached to the body. 

They shall ensure that the burial or cremation of the dead is preceded 
by a careful, and if possible medical, examination of the bodies, with a view 
to confirming death, establishing identity and enabling a report to be made. 

They shall further ensure that the dead are honourably interred, that their 
graves are respected and marked so that they may always be found. 

To this end, at the commencement of hostilities, they shall organize officially 
a graves registration service, to render eventual exhumations possible and to 
ensure the identification of bodies whatever may be the subsequent site of the 
orave. 

After the cessation of hostilities they shall exchange the list of graves and of 
dead interred in their cemeteries and elsewhere. 


ARTICLE 5 


The military authorities may appeal to the charitable zeal of the inhabi- 
tants to collect and afford medical assistance, under their direction, to the 
wounded or sick of armies, and may accord to persons who have responded to 
this appeal special protection and certain facilities. 


Chapter II.—Medical Formations and Establishments 


ARTICLE 6 


Mobile medical formations, that is to say, those which are intended to 
accompany armies in the field, and the fixed establishments of the medical 
service shall be respected and protected by the belligerents. 


ARTICLE 7 


The protection to which medical formations and establishments are entitled 
shall cease if they are made use of to commit acts harmful to the enemy. 


ARTICLE 8 


The following conditions are not considered to be of such a nature as to 
deprive a medical formation or establishment of the protection guaranteed by 
article 6:— 

(1) that the personnel of the formation or establishment is armed, and 

that they use the arms in their own defence or in that of the sick and 
wounded in charge; 
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(2) that in the absence of armed orderlies the formation or establishment 
is protected by a piquet or by sentries; 

(3) that small arms and ammunition taken from the wounded and sick, 
which have not yet been transferred to the proper service, are found 
in the formation or establishment; 

(4) that personnel and material of the veterinary service are found in the 
formation or establishment, without forming an integral part of the 
same. 


Chapter III.—Personnel 


ARTICLE 9 


The personnel engaged exclusively in the collection, transport and treat- 
ment of the wounded and sick, and in the administration of medical formations 
and establishments, and chaplains attached to armies, shall be respected and 
protected under all circumstances. If they fall into the hands of the enemy 
they shall not be treated as prisoners of war. 

Soldiers specially trained to be employed, in case of necessity, as auxiliary 
nurses or stretcher-bearers for the collection, transport and treatment of the 
wounded and sick, and furnished with a proof of identity, shall enjoy the same 
treatment as the permanent medical personnel if they are taken prisoners while 
carrying out these functions. 

ARTICLE 10 


The personnel of Voluntary Aid Societies, duly recognized and authorized 
by their Government, who may be employed on the same duties as those of 
the personnel mentioned in the first paragraph of article 9, are placed on the 
same footing as the personnel contemplated in that paragraph, provided that 
the personnel of such societies are subject to military law and regulations. 

Each High Contracting Party shall notify to the other, either in time of 
peace or at the commencement of or during the course of hostilities, but in every 
case before actually employing them, the names of the societies which it has 
authorized, under its responsibility, to render assistance to the regular medical 
service of its armed forces. 


ARTICLE 11 


A recognized society of a neutral country can only afford the assistance of 
its medical personnel and formations to a belligerent with the previous consent 
of its own Government and the authorization of the belligerent concerned. 

The belligerent who accepts such assistance is bound to notify the enemy 
thereof before making any use of It. 


ARTICLE 12 


The persons designated in articles 9, 10 and 11 may not be retained after 
they have fallen into the hands of the enemy. 

In the absence of an agreement to the contrary, they shall be sent back 
to the belligerent to which they belong as soon as a route for their return shall 
be open and military considerations permit. 

Pending their return they shall continue to carry out theif duties under the 
direction of the enemy; they shall preferably be engaged in the care of the 
wounded and sick of the belligerent to which they belong. 

On their departure, they shall take with them the effects, instruments, arms 
and means of transport belonging to them. 
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ARTICLE 13 


Belligerents shall secure to the personnel mentioned in articles 9, 10 and 
11, while in their hands, the same food, the same lodging, the same allowances 
and the same pay as are granted to the corresponding personnel of their own 
armed forces. 

At the outbreak of hostilities the belligerents will notify one another of 
the grades of their respective medical personnel. 


Chapter IV.—Buildings and Material 


ARTICLE 14 


Mobile medical formations, of whatsoever kind, shall retain, if they fall into 
the hands of the enemy, their equipment and stores, their means of transport 
and the drivers employed. 

Nevertheless, the competent military authority shall be free to use the 
equipment and stores for the care of the wounded and sick; it shall be restored 
under the conditions laid down for the medical personnel, and as far as possible 
at the same time. 

ARTICLE 15 


The buildings. and material of the fixed medical establishments of the army 
shall be subject to the laws of war, but may not be diverted from their purpose 
so long as they are necessary for the wounded and the sick. 

Nevertheless, the commanders of troops in the field may make use of them, 
in case of urgent military necessity, provided that they make previous arrange- 
ments for the welfare of the wounded and sick who are being treated therein. 


ARTICLE 16 


The buildings of aid societies which are admitted to the privileges of the 
Convention shall be regarded as private property. 

The material of these societies, wherever it may be, shall similarly be con- 
sidered as private property. 

The right of requisition recognised for belligerents by the laws and customs 
ef war, shall only be exercised in case of urgent necessity and only after the 
welfare of the wounded and sick has been secured. 


Chapter V.—Medical Transport — 


ARTICLE 17 


Vehicles equipped for the evacuation of wounded and _ sick, proceeding 
singly or in convoy, shall be treated as mobile medical formations, subject to the 
following special provisions :— 
| A belligerent intercepting vehicles of medical transport, singly or in con- 

voy, may, if military exigences demand, stop them, and break up the convoy, 
provided he takes charge in every case of the wounded and sick who are in it. 
He can only use the vehicles in the sector where they have been intercepted, and 
exclusively for medical requirements. These vehicles, as soon as they are no 
longer required for local use, shall be given up in accordance with the conditions 
laid down in article 14. 

The military personnel in charge of the transport and furnished for this 
purpose with authority in due form, shall be sent back in accordance with the 
conditions prescribed in article 12 for medical personnel, subject to the con- 
dition of the last paragraph of article 18. | 
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All means of transport specially organized for evacuation and the material 
used in equipping these means of transport belonging to the medical service shall 
be restored in accordance with the provisions of Chapter IV. Military means 
of transport other than those of the medical service may be captured, with their 
teams. 

The civilian personnel and all means of transport obtained by requisition 
shall be subject to the general rules of international law. 


ARTICLE 18 


Aircraft used as means of medical transport shall enjoy the protection of 
the Convention during the period in which they are reserved exclusively for the 
evacuation of wounded and sick and the transport of medical personnel and 
material. 

They shall be painted white and shall bear, clearly marked the distinctive 
emblem prescribed in article 19, side by side with their national colours, on their 
lower and upper surfaces. 

In the absence of special and express permission, flying over the firing line, 
and over the zone situated in front of clearing or dressing stations, and generally 
over all enemy territory or territory occupied by the enemy, is prohibited. 

Medical aircraft shall obey every summons to land. 

In the event of a landing thus imposed, or of an involuntary landing in 
enemy territory or territory occupied by the enemy, the wounded and sick, as 
well as the medical personnel and material, including the aircraft, shall enjoy the 
privileges of the present Convention. 

The pilot, mechanics and wireless telegraph operators captured shall be 
sent back, on condition that they shall be employed until the close of hostilities 
in the medical service only. 


Chapter VI—The Distinctive Emblem 


ARTICLE 19 


As a compliment to Switzerland, the heraldic emblem of the red cross on a 
white ground, formed by reversing the Federal colours, is retained as the emblem 
and distinctive sign of the medical service of armed forces. 

Nevertheless, in the case of countries which already use, in place of the Red 
Cross, the Red Crescent or the Red Lion and Sun on a white ground as a dis- 
tinetive sign, these emblems are also recognized by the terms of the present 
Convention. 

ARTICLE 20 


The emblem shall figure on the flags, armlets, and on all material belonging 
to the medical service, with the permission of the competent military authority. 


ARTICLE 21 


The personnel protected in pursuance of articles 9 (paragraph 1), 10 and 
11, shall wear, affixed to the left arm, an armlet bearing the distinctive sign, 
issued and stamped by a military authority. 

The personnel mentioned in article 9, paragraphs 1 and 2, shall be provided 
with a certificate of identity, consisting either of an entry in their small book 
(paybook) or a special document. 

The persons mentioned in articles 10 and 11 who have no military uniform 
shall be furnished by the competent military authority with a certificate of 
identity, with photograph, certifying their status as medical personnel. 

The certificates of identity shall be uniform and of the same pattern in each 
army. 
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In no case may the medical personnel be deprived of their armlets or the 
certificates of identity belonging to them. 
In case of loss they have the right to obtain duplicates. 


ARTICLE 22 


The distinctive flag of the Convention shall be hoisted only over such 
medical formations and establishments as are entitled to be respected under 
the Convention, and with the consent of the military authorities. In fixed 
establishments it shall be, and in mobile formations it may be, accompanied by 
the national flag of the belligerent to whom the formation or establishment 
belongs. 

Nevertheless, medical formations which have fallen into the hands of the 
enemy, so long as they are in that situation, shall not fly any other flag than 
that of the Convention. 

Belligerents shall take the necessary steps, so far as military exigencies 
permit, to make clearly visible to the enemy forces, whether land, air, or sea, 
the distinctive emblems indicating medical formations and establishments, in 
order to avoid the possibility of any offensive action. 


ARTICLE 23 


The medical units belonging to neutral countries which shall have been 
authorized to lend their services under the conditions laid down in article 11, 
shall fly, along with the flag of the Convention, the national flag of the belligerent 
to whose army they are attached. ' 

They shall also have the right, so long as they shall lend their services to 
a belligerent, to fly their national flag. 


The provisions of the second paragraph of the preceding article are applic- 
able to them. 


ARTICLE 24 


The emblem of the red cross on a white ground and the words “ Red Cross ”’ 
or “ Geneva Cross” shall not be used, either in time of peace or in time of war, 
except to protect or to indicate the medical formations and establishments and 
the personnel and material protected by the Convention. 

The same shall apply, as regards the emblems mentioned in article 19, 
paragraph 2, in respect of the countries which use them. 

The Voluntary Aid Societies mentioned in article 10, may, in accordance 
with their national legislation, use the distinctive emblem in connexion with 
their humanitarian activities in time of peace. 

As an exceptional measure, and with the express authority of one of the 
national societies of the Red Cross (Red Crescent, Red Lion and Sun), use 
may be made of the emblem of the Convention in time of peace to mark the 
position of aid stations exclusively reserved for the purpose of giving free 
treatment to the wounded or the sick. 


Chapter VII.—Application and Execution of the Convention 


ARTICLE 25 


The provisions of the present Convention shall be respected by the High 
Contracting Parties in all circumstances. If, in time of war, a belligerent is 
not a party to the Convention, its provisions shall, nevertheless, be binding as 
between all the belligerents who are parties thereto. 
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ARTICLE 26 


The Commanders-in-Chief of belligerent armies shall arrange the details 
for carrying out the preceding articles, as well as for cases not provided for, 
in accordance with the instructions of their respective Governments and in 
conformity with the general principles of the present Convention. 


ARTICLE 27 


The High Contracting Parties shall take the necessary steps to instruct 
their troops, and in particular the personnel protected, in the provisions of the 
present Convention, and to bring them to the notice of the civil population. 


Chapter VIII.—Suppression of Abuses and Infractions 


ARTICLE 28 


The Governments of the High Contracting Parties whose legislation is not 
at present adequate for the purpose, shall adopt or propose to their legislatures 
the measures necessary to prevent at all times:— 


(a) the use of the emblem or designation “ Red Cross” or ‘‘ Geneva Cross ” 
by private individuals or associations, firms or companies, other than 
those entitled thereto under the present Convention, as well as the use 
of any sign or designation constituting an imitation, for commercial or 
any other purposes; 

(6) by reason of the compliment paid to Switzerland by the adoption of the 
reversed federal colours, the use by private individuals or associations, 
firms or companies of the arms of the Swiss Confederation, or marks 
constituting an imitation, whether as trade-marks or as parts of such 
marks, for a purpose contrary to commercial honesty, or in circum- 
stances capable of wounding Swiss national sentiment. 


The prohibition indicated in (a) of the use of marks or designations con- 
stituting an imitation of the emblem or designation of “Red Cross” or “Geneva 
Cross,” as well as the prohibition in (6) of the use of the arms of the Swiss 
Confederation or marks constituting an imitation, shall take effect as from the 
date fixed by each legislature, and not later than five years after the coming 
into force of the present Convention. From the date of such coming into force, 
it shall no longer be lawful to adopt a trade-mark in contravention of these 
rules. 

ARTICLE 29 


The Governments of the High Contracting Parties shall also propose to 
their legislatures, should their penal laws be inadequate, the necessary measures 
for the repression in time of war, of any act contrary to the provisions of the 
present Convention. 

They shall communicate to one another, through the Swiss Federal Council, 
the provisions relative to such repression not later than five years from the rati- 
fication of the present Convention. 


ARTICLE 30 


On the request of a belligerent, an enquiry shall be instituted, in a manner 
to be decided between the interested parties, concerning any alleged violation 
of the Convention; when such violation has been established the belligerents 
shall put an end to and repress it as promptly as possible. 
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Final Provisions 
ARTICLE 31 


The present Convention, which shall bear this day’s date, may be signed, 
up to the Ist February, 1930, on behalf of all the countries represented at the 
Conference which opened at Geneva on the Ist July, 1929, as well as by countries 
not represented at that Conference but which were parties to the Geneva Con- 
ventions of 1864 and 1906. 

ARTICLE 32 


The present Convention shall be ratified as soon as possible. 

The ratifications shall be deposited at Berne. 

A procés-verbal of the deposit of each instrument of ratification shall be 
drawn up, one copy of which, certified to be correct, shall be transmitted by the 
Swiss Federal Council to the Governments of all countries on whose behalf the 
Convention has been signed, or whose accession has been notified. 


ARTICLE 33 


The present Convention shall come into force six months after not less than 
two instruments of ratification have been deposited. 

Thereafter, it shall enter into force for each High Contracting Party six 
months after the deposit of its instrument of ratification. 


ARTICLE 34 


The present Convention shall replace the Conventions of the 22nd August, 
1864, and the 6th July, 1906, in relations between the High Contracting Parties. 


ARTICLE 35 


From the date of its coming into force, the present Convention shall be 
cpen to accession duly notified on behalf of any country on whose behalf this 
Convention has not been signed. 


ARTICLE 36 7 


Accessions shall be notified in writing to the Swiss Federal Council, and 
shall take effect six months after the date on which they are received. 

The Swiss Federal Council shall communicate the accessions to the Gov- 
ernments of all the countries on whose behalf the Convention has been signed 
or whose accession has been notified. 


ARTICLE 37 


A state of war shall give immediate effect to ratifications deposited and 
accessions notified by the belligerent Powers before or after the outbreak of 
hostilities. The communication of ratifications or accessions received from 
Powers in a state of war shall be made by the Swiss Federal Council by the 
quickest method. 


ARTICLE 38 


Each of the High Contracting Parties shall be at liberty to denounce the 
present Convention. The denunciation shall not take effect until one year after 
the notification thereof in writing has been made to the Swiss Federal Council. 
The latter shall communicate such notification to the Governments of all the 
High Contracting Parties. 

The denunciation shall only have effect in respect of the High Contracting 
Party which has made notification thereof. 
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Moreover, this denunciation shall not take effect during a war in which 
the denouncing Power is involved. In such a ease, the present Convention 
shall continue binding beyond the period of one year, until the conclusion of 
peace. 

ARTICLE 39) 


A certified copy of the present Convention shall be deposited in the 
archives of the League of Nations by the Swiss Federal Council. Similarly, 
ratifications, accessions and denunciations which shall be notified to the Swiss 
Federal Council shall be communicated by them to the League of Nations. 

In witness whereof, the above-named Plenipotentiaries have signed the 
present Convention. 


Done at Geneva the twenty-seventh July, one thousand nine hundred and 
twenty-nine, in a single copy, which shall remain deposited in the archives of 
the Swiss Confederation, and of which copies, certified to be correct, shall be 
transmitted to the Governments oi all the countries invited to the Conference. 


For Germany: 
EDMUND RHOMBERG. 


For the United States of America: 


ELIOT WADSWORTH. 
HUGH R. WILSON. 


For Austria: 
LEITMAIER. 


For Belgium: 
Dr. DEMOLDER. 
J. pE RUELLE. 


For Bolivia: 
A. CORTADELLAS. 


For Brazil: 
RAUL po RIO-BRANCO. 


For Great Britain and Northern Ireland and all parts of the 
British Empire which are not separate Members of the League 
of Nations: 

I declare that my signature of this Convention in respect 
of Great. Britain and Northern Ireland and all parts of the 
British Empire which are not separate Members of the League 
of Nations is subject to the understanding that His Britannic 
Majesty will interpret Article 28 of the Convention in the sense 
that the legislative measures contemplated by that Article may 
provide that. private individuals, associations, firms or companies 
who have used the Arms of the Swiss Confederation, or marks 
constituting an imitation thereof, for any lawful purpose before 
the coming into force of the present Convention shall not be 
prevented from continuing to use such Arms or marks for the 
same purpose. 


HORACE RUMBOLD. 
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For Canada: 

I declare that my signature of this Convention in respect 
of Canada is subject to the understanding that the Government 
of the Dominion of Canada will interpret Article 28 of the Con- 
vention in the sense that the legislative measures contemplated 
by that Article may provide that private individuals, associa- 
tions, firms or companies who have used the Arms of the Swiss 
Confederation, or marks constituting an imitation thereof, for 
any lawful purpose before the coming into force of the present 
Convention shall not be prevented from continuing to use such 
Arms or marks for the same purpose. 


W,. A. RIDDELL. 


For Australia: 

I declare that my signature of this Convention in re- 
spect of the Commonwealth of Australia is subject to the 
understanding that the Government of the Commonwealth of 
Australia will interpret Article 28 of the Convention in the sense 
that the legislative measures contemplated by that Article may 
provide that private individuals, associations, firms or companies 
who have used the Arms of the Swiss Confederation, or marks 
constituting an imitation thereof, for any lawful purpose before 
the coming into force of the present Convention shall not be 
prevented from continuing to use such Arms or marks for the 
same purpose. 


CLAUD RUSSELL. 


For New Zealand: 

I declare that my signature of this Convention in respect of 
New Zealand is subject to the understanding that the Gov- 
ernment of New Zealand will interpret Article 28 of the Con- 
vention in the sense that the legislative measures contemplated 
by that Article may provide that private individuals, associations, 
firms or companies who have used the Arms of. the Swiss Con- 
federation, or marks constituting an imitation thereof, for any 
lawful purpose before the coming into force of the present 
Convention shall not be prevented from continuing to use such 
Arms or marks for the same purpose. 


CLAUD RUSSELL. 


For South Africa. 
ERIC H. LOUW. 


For the Irish Free State: 

I declare that my signature of this Convention in respect of 
the Irish Free State is subject to the understanding that the 
Irish Free State will interpret Article 28 of the Convention 
in the sense that the legislative measures contemplated by 
that Article may provide that private individuals, associations, 
firms or companies who have used the Arms of the Swiss Con- 
federation, or marks constituting an imitation thereof, for any 
lawful purpose before the coming into force of the present 
Convention shall not be prevented from continuing to use such 
Arms or marks for the same purpose. 


SEAN LESTER. 
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For India: 


I declare that my signature of this Convention in respect of 
the Government of India is subject to the understanding that 
the Government of India will interpret Article 28 of the Con- 
vention in the sense that the legislative measures contemplated 
by that Article may provide that private individuals, associations, 
firms or companies who have used the Arms of the Swiss Con- 
federation, or marks constituting an imitation thereof, for any 
lawful purpose before the coming into force of the present 
Convention shall not be prevented from continuing to use such 
Arms or marks for the same purpose. 


CLAUD RUSSELL. 


For Bulgaria: 


D. MIKOFF. 
STEPHAN N. LAFTCHIEFF. 


For Chile: 


GMO. NOVOA. 
De ULGA Tr: 


Hor Chins: 
Cy YRHSEAO: 


For Colombia: 
FRANCISCO JOSE URRUTIA. 


For Cuba 


CARLOS pte ARMENTEROS. 
CARLOS BLANCO. 


For Denmark: 


HARALD SCAVENIUS. 
GUSTAV RASMUSSEN. 


For the Dominican Republic: 
Cu. ACKERMANN. 


For Egypt: 
MOHAMMED ABDEL MONEIM RIAD, 
H, W. M. SIMAIKA. 


For Spain: 
Ad Referendum: 


MAURICIO LOPEZ ROBERTS y TERRY, MARQUES ps 
LA TORREHERMOSA. 


For Estonia: 
Dr. LEESMENT. 


For Finland: 
A. E, MARTOLA. 
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For France: 


H. pp MARCILLY. 
J. pu SAULT. 


For Greece: 


R. RAPHAEL. 
S. VENISELOS. 


For Hungary: 
PAUL pe HEVESY. 


For Italy: 
GIOVANNI CIRAOLO. 


For Japan: 

While accepting the provisions of Article 28, Japan makes 
reservations as regards the date of the coming into force of the 
prohibition contemplated by clause b of the said Article. 

Japan understands that this prohibition does not apply to 
Arms and marks which have been in use or'registered before its 
coming into force. 

The delegates of Japan sign the present Convention subject 
to the above-mentioned reservations. 


ISABURO YOSHIDA. 
S. SHIMOMURA. 
So MIUAS 


For Latvia: 


CHARLES DUZMANS. 
Drs ikray Olle 


For Luxemburg: 
Cu. G. VERMAIRE. 


For Mexico: 
Fr. CASTILLO NAJERA. 


For Nicaragua: 
A, SOTTILE. 


For Norway: 


J. IRGENS. 
JENS MEINICH. 


For Netherlands: 


W. DOUDE van TROOSTWIJK. 
Dr. DIEHL. 
J. HARBERTS. 


For Persia: 
ANOUCHIREVAN SEPAHBODI. 


For Poland: 


JOSEF G. PRACKI. 
W. JERZY BABECKI. 
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For Portugal: 


VASCO pe QUEVEDO. 
F. pp CALHEIROS & MENEZES. 


For Roumania: 


M. B. BOERESCO. 
COLONEL E, VERTEJANO. 


For the Kingdom of the Serbs, Croats and Slovenes: 
I. CHOUMENKOVITCH. 


For Siam: 
VARNVAIDYA. 


For Sweden: 
K. I. WESTMAN. 


For Switzerland: 
PAUL DINICHERT, 
HAUSER. 
ZUBLIN. 
Drna HARP E: 
SCHINDLER. 


For Czechoslovakia: 
Zp. FIERLINGER. 


For Turkey: 
HASSAN. 
Dr. ABDULKADIR. 
M. NUSRET. 
Dr. AKIL MOUKHTAR. 


For Uruguay: 
ALFREDO pre CASTRO. 


For Venezuela: 


C. PARRA-PEREZ. 
I. M. HURTADO-MACHADO. 
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RATIFICATIONS DEPOSITED 


(Effective six months later) 


Sain ce. Ye eee eee pele heb ener’ O ae August 6, 1930 

Pay TUZGr ATIC casa a ee ete Oe oo ana Nihit Ph ee EL December 19, 1930. 
TRS VCL we Oe RO ee er ere econ e Sai eet eae Rae! March 24, 1931. 
Pug OSlAVIA . ca. Set Ae ere ee eee May 20,1931. 
Portueal). nyc see nee ose ee June 8, 1931. 
United Kingdom <n. . eset te er ee KIT June 23, 1931. 
Australia. ... <i... pee se ee Senne eee nee June 28, 1931. 
New. Gealand’< 70 wae! toc aas eae eee eee ee June 23, 1931. 
Wnlon Ot SOuth aA Lites. ane eee ee ae he ce eee June 23, 1931. 
LTTE. and ge tins 4 eee ee PERS ee FEU oe ee, June 23, 1931. 
Norway, i sin = ee ML oc = aes Se eee So ecceers June 24, 1931. 

BS WECM oo... Sas oes route etek he neteee ee tees ane ea July 3, 1931, 

Ly bai. UIE ie bt ree cane eae eee pte Otbeperis, 1uole 
Regi anila Ree ee eet ee ae ere ee October 24, 1931. 
United: States son mericai ce rye tem ee ee February 4, 1932. 
| Oh A | ae ee ames nner Oy ee Ve me oe ATR March 23, 1932. 
Beleium, . ht: teers ee ae ast ee ee May 12, 1932. 
Plans.) <2 phere ee eee es en eee PRL June 29, 1932. 
IVLERICOsS. ..2 Wie ik tees EE ea ee ee on MO August 1, 1932. 
Denmark... ¢)-aerictae eae nk Pe eee eo 
Neth erlande: ip Utne i at eaeta sigan eee ge ne ..... October 5, 1932. 
CANAD Wy glee Teck Gc Megane: ieee ee ear ee February 20, 1933. 
Chile win 4 ant setae eee ae eae aire June 1, 1933. 
Lag oe ae liek priced cheye 8 sy fa ch Ge Mae July 25, 1933. 
CPermanry  . 02... sade ch een eee ees a ee February 21, 1934. 
LUE OY cele is on eee ba Re ee ae eae March 10, 1934. 


ACCESSIONS 


Union of Soviet Socialist Republics:<.2 7.5000 oe September 26, 1931. 
POMEL ge eR RI INR <<. ncaomdie ete ae en gee March 10, 1933, 
AC 2 tee cee ee So 8 od ye May 28, 1934. 
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Exchange of Notes (March 29 and 30, 1933), Prolonging for 
Nine Months the Commercial ‘‘Modus Vivendi’’ of 
December 20 and 27, 1932, Between 
Canada and Germany 


The Secretary of State for External Affairs of Canada to the German 
Consul General for Canada 


DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS, CANADA 


Orrawa, March 29, 1933. 
SIR, 


I have the honour to refer to your letter dated the 21st March, 1933, in 
which you submit certain proposals designed to provide for the establishment 
of de facto “ most favoured nation” treatment between Canada and Germany, 
for a limited period of time. 


The Canadian Government is in agreement with the views expressed by 
you on behalf of the German Government as to the desirability of providing 
for a modus vivendi, based upon the establishment of de facto most favoured 
nation treatment in tariff matters. To this end the Canadian Government, 
acting under statutory authority, will provide for the application of the inter- 
mediate tariff to the natural and manufactured products of Germany. ‘The 
rates of the intermediate tariff are the lowest tariff rates which are now accorded 
to any foreign country. For this purpose a draft recommendation to the 
Governor General in Council has been drawn up according the benefit of inter- 
mediate tariff to German goods, for a period of nine months from the Ist April, 
1933. A copy of the draft recommendation is enclosed and, if the considera- 
tions set forth therein are in accord with the views of your Government, I shall 
recommend the immediate passing of an Order in Council in such terms.* 

You will observe that the recommendation provides for its extension for 
a period of nine months, subject, however, to termination at an earlier date, in 
the event that the German Government ceases to accord most favoured nation 
treatment to Canada in tariff matters. This clause differs slightly from that 
suggested in your letter, but it would seem to be desirable to have the arrange- 
ment extend for a period of nine months and the two Governments will then 
be in a position to take up the question of what further action should be taken 
with regard to the matter. 

You will observe that provision is made for another clause along the general 
lines suggested by your letter, in order to protect legitimate trade against hard- 
ships which might result from a sudden withdrawal of the lower tariff rates. 

You will also understand that the basis of this arrangement is reciprocal 
in its character, and that its continued application is contingent upon reciprocal 
action by the German Government in giving to Canadian products in tariff 
matters treatment not less favourable than that accorded to the products of any 
other foreign country. 

Such an arrangement will doubtless be advantageous to both countries in 
covering the period preceding the conclusion of some more permanent arrange- 
ment. You will, of course, understand: that the acceptance of a temporary 


*P.C. 598, March 31, 1933. See CANADA GAZETTE, April 8, 1933. 
93903 


4 


arrangement of this character will not preclude the Canadian Government from 
urging the inclusion of conventional rates adapted to the special requirements 
of Canadian trade in any permanent arrangement that may be negotiated at a 
later date. 

Yours sincerely, 


R. B. BENNETT, 
Secretary of State for External Affairs. 


L. Knmprr, Esq., 
German Consul General for Canada, 
Montreal, P.Q. 


The German Consul General for Canada to the Secretary of State for 
External Affairs of Canada. 


GERMAN CONSULATE GENERAL FOR CANADA 


Montreau, March 30, 1933. 
SIR, 

Referring to your letter of March 29th, I have the honour to make, on behalf 
of my Government, the following declaration: 

The German Government agree to an arrangement under which de facto 
most-favoured-nation treatment is to be extended from April Ist, 1933, for a 
period of nine months, subject, however, to termination at an earlier date in the 
event that the rates of the Intermediate Tariff cease to be the lowest rates 
accorded by Canada to the natural or manufactured products of any foreign 
country. The German Government will, therefore, within the limits of the above 
period, grant to the natural and manufactured products of Canada, upon impor- 
tation into Germany, the rates of the Conventional Tariff of Germany, and on 
those items, on which there are no conventional rates, the rates of the German 
Tariff, for such time as German products are not treated less favourably in 
Canada than those of any other foreign country. 

In the event that Canada is removed from the list of most-favoured nations 
at a date prior to the expiration of the said period of nine months, pursuant to 
the provisions of the preceding clauses, the increased rates applicable by such 
action shall not apply to goods imported into Germany on or before the expira- 
tion of thirty days after such date, provided that such goods have been bona fide 
contracted for and purchased in Canada for the purpose of exportation to Ger- 
many prior to such date. 


I have the honour to be, sir, 


Your obedient servant, 
GO REMEB 


German Consul General. 
The Right Honourable 
KiB) Bennerr; KGC., 2G, 
Secretary of State for External Affairs, 
Ottawa. 
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TRADE AGREEMENT BETWEEN CANADA AND NEW 
ZEALAND 


SIGNED AT OTTAWA AND WELLINGTON, APRIL 23, 1932 


In Force May 24, 1932 


See Treaty Serres, 1932, No. 2 


This Agreement was extended in May, 1938, for six months and again in 
November, 1933, for a further period of six months by the following Orders in 
Council :— 

P,Ca1016, May-235.1983; 

See Canada Gazette Extra May 23, 1933; 


P.C, 2283, November 1, 1983. 
See Canada Gazette Extra November 4, 1933. 
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Exchange of Notes (June 7 and 10, 1933), extending for one year the 
reciprocal “ blanket” permission of September 15-16, 1932, for 
flights of military aircraft, between Canada and the United States 
of America. 


The Chargé d@’ Affaires a.. of the United States of America to the Acting 
Secretary of State for Hxternal Affairs of Canada. 


LEGATION OF THE UNITED STATES OF AMERICA, 


Orrawa, Canapa, JUNE 7, 1933. 


No. 29 


SIR: 

I have the honor to acknowledge the receipt of your note No. 59 of June 5, 
1933, stating that there is no objection on the part of Canada to the renewal 
until June 30, 1934, of the agreement* concluded by our two Governments last 
September through an exchange of notes whereby blanket permission was granted 
for military aircraft of either Government to fly over specified portions of the 
territory of the other for a period of one year, beginning July 1, 1982. 


As stated in the Legation’s note No. 12 of May 27, 1933, I am authorized 
to extend the agreement referred to on behalf of the United States Government 
until June 30, 1934. IJ should, therefore, appreciate being informed whether the 
Canadian Government agrees to the extension of this agreement for the period 
specified and receiving your assurance that this note will be accepted by the 
Canadian Government as sufficient confirmation thereof by the Government of 
the United States. 


I avail myself of the occasion to renew to you, Sir, the assurances of my 
highest consideration. 


PIERRE DE L. Boat, 
Chargé d’Affaires aut. 


The Right Honourable 
the Acting Secretary of State for External Affairs, 
Ottawa, Canada. 


*See Treaty Series, 1932, No. 4. 
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The Secretary of State for External Affairs of Canada to the Chargé d’Affairs a.t. 
of the United States of America at Ottawa. 


DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS, CANADA, 


Orrawa, JUNE 10rH, 1933. 
No. 67 


SIR: 


I have the honour to acknowledge the receipt of your note No. 29 of the 
7th June, 1933, concerning the renewal until the 30th June, 1934, of the agree- 
ment* concluded by our two Governments last September through an exchange 
of notes, whereby blanket permission was granted for military aircraft of either 
Government to fly over specified portions of the territory of the other for a 
period of one year, beginning the Ist July, 19382, and to inform you that the 
Canadian Government agrees to the extension of this agreement for a further 
period of one year from the Ist July, 1933, until the 30th June, 1934. 


The Canadian Government also agrees to accept your note No. 29 of the 
7th June as sufficient confirmation of this extension by the Government of the 
United States. 


Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration. 


O. D. SKELTON, 
For the Secretary of State for External Affairs. 


PIERRE DE L. Boat, Esq., 
Charge d’Affaires, 
Legation of the United States. 


* See Treaty Series, 1932, No. 4. 
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Exchange of Notes (July 6 and 8, 1933), Concerning Commer- 
cial Relations Between Canada and Austria 


The Secretary of State for External Affairs of Canada to the Austrian 
Minster at London. 
Lonpon, July 6, 1933. 
My Dear MInIsTeEr, 

I have the honour to inform you that I have just been advised that an Order 
in Council* was passed by the Government of Canada which grants the Inter- 
mediate Tariff, subject to the usual direct shipment provision, to Austrian goods 
from the 10th July to the 31st December, 1933. 

My understanding is that your Republie will grant to Canadian goods the 
benefits of your most-favoured-nation tariff. 

I thank you for your courtesy in bringing this matter to my attention in the 
way you did, and I trust that the interchange of commodities between our two 
countries may greatly increase with equal benefits to both. 

Believe me, 
My Dear Minister, 
Tam, | 
Yours very sincerely, 
R. B. BENNETT. 
His Excellency 
The Austrian Minister, 
18, Belgrave Square, 
London, 8.W. 1. 


The Austrian Minster at London to the Secretary of State for External 
Affairs of Canada. 


AUSTRIAN LEGATION, 
18 BELGRAVE Square, S8.W.1, 
Lonpon, 8th July, 1933. 


Dear Mr. Prime MINISTER, 

I have the honour to acknowledge the receipt of your letter of the 6th 
instant in which you were good enough to inform me that an Order in Council 
has been passed by the Government of Canada which grants the Intermediate 
Tariff, subject to the usual direct shipment provision, to Austrian goods from 
the 10th July to the 31st December, 1933. 

I have brought this decision to the notice of my Government, who will, on 
their part, be glad to continue to extend as hitherto the benefits of most- 
favoured-nation treatment to imports from Canada. 

May I take this opportunity of thanking you for your kindness in dealing 
personally with this matter despite the many calls on your time, and of express- 
ing the hope that both countries will benefit equally under the new tariff regime. 

Believe me, 
Dear Mr. Prime Minister, 
Yours very sincerely, 
G. FRANCKENSTEIN. 


The Right Hon. R. B. Bennett, P.C., M.P., 
London. 


* PC, 1344, July 5, 1933. See Canada Gazette July 15, 1933. 
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CONFERENCE OF WHEAT EXPORTING AND 
IMPORTING COUNTRIES 


(Held in London at the Offices of the High Commissioner for Canada, 
from August 21st to 25th, 1933.) 


TENT eek OP 


Signed at London, August 25th, 1933 


WITH 


Appendices and Minutes of Final Meeting 
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FINAL ACT OF THE CONFERENCE OF WHEAT EXPORTING AND 
IMPORTING COUNTRIES 


Held in London at the Offices of the High Commissicner for Canada from the 
twenty-first day to the twenty-fifth day of August, ! 
one thousand nine hundred and thirty-three 


The GOVERNMENTS oF GERMANY, AUSTRIA, BELGIUM, BULGARIA, FRANCE, 
the Unitep Kinepom or GREAT BriTaIn AND NoRTHERN IRELAND, GREECE, 
Huneary, Irish Free Stare, Itaty, PoLanp, RoUMANIA, SPAIN, SWEDEN, 
CZECHOSLOVAKIA, SWITZERLAND, THE UNION or Sovrer SocraList REPUBLICS, and 
YuGosuaviA, having accepted the invitation extended to them by the Secretary- 
General of the Monetary and Economic Conference on behalf of the Govern- 
ments of ARGENTINE, AUSTRALIA, CANADA and the UNITED STATES or AMERICA, 
to take part in a Conference to consider the measures which might be taken in 
concert to adjust the supply of wheat to effective world demand and eliminate 
the abnormal surpluses which have been depressing the wheat market and to 
bring about a rise and stabilisation of prices at a level remunerative to the 
farmers and fair to the consumers of breadstuffs, have agreed as follows: 


Article 1 


The Governments of Argentine, Australia, Canada and the United States 
of America agree that the exports of wheat from their several countries during 
the crop year August Ist, 1933, to July 31st, 1934, shall be adjusted, taking into 
consideration the exports of other countries, by the acceptance of export maxima 
on the assumption that world import demand for wheat will amount during 
this period to 560,000,000 bushels. 


Article 2 


They further agree to limit their exports of wheat: during the crop year 
August 1st, 1934, to July 31st, 1935, to maximum figures 15 per cent less in 
the case of each country than the average outturn on the average acreage sown 
during the period 1931-1933 inclusive after deducting normal domestic require- 
ments. The difference between the effective world demand for wheat in the 
crop year 1934-35 and the quantity of new wheat from the 1934 crop available 
for export will be shared between Canada and the United States of America 
as a supplementary export allocation with a view to the proportionate reduction 
of their respective carry-overs. 

Article 3 


The Governments of Bulgaria, Hungary, Roumania and Yugoslavia agree 
that their combined exports of wheat during the crop year August Ist, 1938, 
to July 21st, 1934, will not exceed fifty million bushels. This undertaking is 
made on the understanding that the aggregate may be increased to a maximum 
of fifty-four million bushels if the Danubian countries find that such a supple- 
mentary quota is required for the movement of the exportable surplus of the 
1933 crop. 

Article 4 


They further agree that their combined exports of wheat during the crop 
year 1934-1935 will not exceed a total of fifty million bushels and recognise that 
the acceptance of this export allocation will not allow of any extension of. the 
acreage sown to wheat. Mrocice 
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Article § 


The Government of the Union of Soviet Socialist Republics, while unable 
to give any undertaking in regard to production of wheat, agree to limit their 
exports for the crop year 1933-1934 to a figure which will be arrived at upon 
the completion of negotiations, with the Governments of the overseas wheat 
exporting countries. They also agree that the questien of their export of wheat 
during the crop year of 1934-1935 shall be the subject of further negotiations 
with the wheat exporting countries represented on the Advisory Committee. 


Article 6 


The Governments of the wheat-importing countries in signing this 
instrument: ) | 

I. Agree henceforth not to encourage any extension of the area sown 
to wheat and not to take any governmental measures, the effect of which 
would be to increase the domestic production of wheat; 

JI. Agree to adopt every possible measure to increase the consumption 
of wheat and are prepared to bring about the progressive removal of 
measures which tend to lower the quality of breadstuffs and thereby decrease 
the human consumption of wheat; 

ITI. Agree that a substantial improvement in the price of wheat should 
have as its consequence a lowering of customs tarifis, and are prepared to 
begin such adjustment of customs tariffs when the international price of 
wheat reaches and maintains for a specified period an average price to be 
fixed. It is understood that the rate of duty necessary to assure remuner- 
ative prices may vary for different countries, but will not be sufficiently 
high to encourage their farmers to expand wheat acreage. 

Appendix A contains the agreed definitions relating to the technical 
points mentioned in this paragraph; 

1V. Agree that in order to restore more normal conditions in world trade 
in wheat the reduction of customs tariffs would have to be accompanied by 
modification of the general regime of quantitative restriction of wheat 
imports and accept in principle the desirability of such a modification. 
The exporting countries for their part agree that it may not be possible to 
make substantial progress in these modifications in 1933-1934, but the 
importing countries are prepared to make effective alterations in 1934-1935 
if world prices have taken a definitely upward turn from the average price 
of the first six months of the calendar year 1933. The objective of these 
relaxations of the various forms of quantitative restrictions will be to restore 
a more normal balance between total consumption and imports, and thereby 
to increase the volume of international trade in wheat. It is understood 
that this undertaking is consistent with maintaining the home market for 
domestic wheat grown on an area no greater than at present. It is obvious 
that fluctuations in the quantity and quality of the wheat harvest resulting 
from weather conditions may bring abecut wide variations in the ratio of 
imports to total consumption from season to season. is 


The ebligations of the importing countries under this Agreement are to be 
interpreted in the light of the following declaration: | | 

It is recognized that measures affecting the area of wheat grown and the 
degree of protection adopted are primarily dependent upon domestic conditions 
within each country, and that any change in these measures must often require 
the sanction of the legislature. : 

The intention of this Agreement is nevertheless that the importing countries 
will not take advantage of a voluntary reduction of exports on the part of the 
exporting countries by developing their domestic policies in such a way as to 


5 


frustrate the efforts which the exporting countries are making, in the common 
interest, to restore the price of wheat to a remunerative level. 


Article 7 


art he countries Perreoatine in the Conference agree to set up a Wheat 
Advisory Committee to watch over the working and application of this Agree- 
ment. The functions, organisation and financial basis of this Committee are set 
— out in Appendix B. 

Donr at London, the twenty-fifth day of August, one thousand nine hundred 
and thirty-three, in a single copy which shall be deposited in the archives of the 
Secretariat of the League of Nations and of which authenticated copies shall be 
delivered to all Members of the League of Nations and non-member States 
represented at the Conference of Wheat Exporting and Importing Countries. 


GERMANY—-ALLEMAGNE BULGARIA—BULGARIE 
E. H, RUTER P. H. Miscuerr 
ARGENTINE—ARGENTINE CANA DA—CANADA 
T. A. Le Breton R. B. BENNETT 


; | M. A. McPHERSON 
AUSTRALIA—AUSTRALIE 


S. M. Bruce _ SPAIN—ESPAGNE 
| Luis CALDERON 

AUSFRIA—AUTRICHE AGUSTIN VELARDE 

T.. WIMMER | 

UNITED STATES OF AMERICA— 
BELGIUM—BEL GIQUE ETATS-UNIS D’AMERIQUE 
}. BASTIN FREDERICK E. MurRPHY 

FRANCE—FRANCE SWEDEN—SUEDE 

HALGOUET K. LUNDBERG 


ad referendum 


GREECH=GRECE 
D. CACLAMANOS SWITZERLAND—SUISSE 
ERNEST LAUR 


HUNGARY—HONGRIE 


DE WINCHKLER CZECHOSLOVAKIA—TCHECOS- 
‘ : LOVAQUIE 
Teter PRE oo DA LEB LAL, LIBRE Z. KONECNY 
D'IRLANDE ad referendum 
JoHn W. DULANTY 
ad referendum UNION OF SOVIET SOCIALIST 
an REPUBLICS—UNION DES RE- 
Peeaayy —lTALTE PUBLIQUES SOVIETISTES SO- 
G. B. CECCATO CIALISTES 


A. GOUREVITCH 
POLAND—POLOGNE 
- 'T. GOEPPERT : YUGOSLAVIA—-YOUGOSLAVIE 
j M. Pinga 


ROUMANIA--—ROUMANIE 
E. MARIAN 


UNITED KINGDOM- —ROYAUME- 


UNI 
H. F. Carninu 
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APPENDIX A 


1. “International price of wheat” as mentioned in Article 6, paragraph 
ILI, of the draft agreement, shall be understood to mean a duty-free gold price 
e..f..on « world market. 

This price shall be calculated according to the method followed by the 
Food. Research Institute of Stanford University, California (explained in Vol. 
4,°No. 8,.of Wheat Studies). It is the average price cf all parcels of imported 
wheat of all grades sold during each week in all the ports of Great Britain. 

2. The Secretariat of the Wheat Advisory Committee set up by the Con- 
ference shall undertake the regular communication of indices of prices calcu- 
lated as above to all Governments adhering to the Agreement, 

3. The minimum average gold price calculated as indicated above to be 
maintained for a period of sixteen weeks before it will be necessary for 1m- 
porting ceuntries to adjust their Tariffs shall be 12 gold franes per quintal 
(63°02 eeld cents per. bushel). 

4. The period referred to in Article 6, paragraph III, of the Agreement, 
during which the average quotation for wheat is to be maintained before it 
will be necessary for importing countries to adjust their Tariffs shall be sixteen 
weeks. 

5. Each country will decide upon its tariff adjustment in accordance with 
the prineiples enunciated in Article 6, paragraph III, of the draft agreement, 
and every considerable and lasting change in wheat prices shall be followed by 
an adjustment of Tariffs proportionate to such change. 


APPENDIX B 


REPORT OF THE SUB-COMMITTE ON THE CONSTITUTION OF A WHEAT 
ADVISORY COMMITTER 


Av Sub-Committee composed of representatives of Australia, Belgium, 
France, Germany, Greece, Hungary, Italy, Switzerland, the United Kingdom, 
and the United States met on August 22nd to consider whether any, and, if 
so, What organization should be set up in connection with the prospective Wheat 
Agreements. Mr. McDougall (Australia) was elected Chairman. 

The present report contains a summary of the views exchanged in the Sub- 
Commitice and the recommendations submitted by it to the Conference regard- 
ing the functions, composition and financial basis of the suggested Wheat Advis- 
ory Committee. 

It is clear that the proposed body can only be temporary in character, as the 
agreements under which it may be set up are intended to deal with the imme- 
diate difficulties of the situation. No question arises of establishing any per- 
manent committee entrusted with the task of supervising the production of and 
trade in wheat; it is simplv proposed to set up a Committee to watch over the 
working and application of the agreements which may be arrived at. The Com- 
mitte would be primarily advisory in character and would provide an oppor- 
tunity for the representatives of Governments, fortified by the best available 
information, to review the way in which the several agreements were function- 
ing. It would only take decisions in cases defined in the agreements. 


fi 


The Committee’s duties should be confined to the tasks outlined above, 
and should not extend to matters connected with the compilation of statistics, 
except as provided in Appendix A. 

With the object of avoiding any overlapping the Advisory Committee 
should work in close co-operation with the Economic Organisation of the League 
and the International Institute of Agriculture. 

As the work of the proposed Committee would be concerned with business 
rather than poliey it should be small. It was recognized that the chief export- 
in countries—viz., Argentine, Australia, Canada and the United States—should 
be separately represented, and that the Danubian Countries should be entitled 
to a representative, as would the US.S.R. It was regarded as essential that 
importing countries should be represented as well as exporting countries. 

it was at first suggested that the importing countries might be represented 
by two or three members, to be named by the Economic Committee of the 
League of Nations. But it appeared from the discussion in the Sub-Committee 
that it would be preferable that the committee should contain an equal number 
of representatives of importing and exporting countries. Subject to this it was 
agreed that the Committee should be given power to enlarge its membership 
if circumstances appeared to render such a course desirable. 

Importing States to be represented might be selected according to one of 
two methods: either the importing countries participating in the Conference 
might make their selection while the Conference is still sitting, or the choice 
might be left to the Economic Committee of the League. It was felt that a deci- 
sion on this matter should be left to the importing countries. 

In any case, the members of the Committee should be appointed as repre- 
sentatives of States, and not in their persona! capacity. 

The Advisory Committee would be authcrized, if it considered that circum- 
stances rendered such action necessary, to convene a general meeting of the States 
parties to the Agreements. 

Various suggestions were made regarding the chairmanship of the Advisory 
Committee. Some members thought that the League of Nations might be 
requested to ask some person of recognized standing and undoubted impartiality 
to accept the post of Chairman. Others thought that in view of the exceptional 
importance to the exporting countries of the wheat question, it might perhaps be 
desirable that the Chairman should be chosen from among their representatives. 
It was finally agreed that the appointment of Chairman should be left to the 
Advisory Committee itself, which might be empowered to elect a Chairman from 
among its members or, if it appeared practicable and desirable, to select some 
other person of recognized standing. 

The Sub-Committee was anxious to keep expenditure on the lowest possible 
basis. The staff employed should be small in number and might consist of a 
highly competent secretary with a technical assistant and a shorthand-typist. 

The cost of representation at meetings should be borne by the several Gov- 
ernments represented on the Committee. The Committee itself would only be 
responsible for cost of the staff, office expenses and the travelling expenses of the 
staff in so far as that might prove necessary. It was considered that the annual 
appropriation for the committee need not exceed a total of sixty thousand gold 
francs. The suggested basis of contribution was that each country accepting the 
Wheat Agreements should contribute four gold franes per 100,000 quintals of the 
average quantity of wheat produced during a given period, and that the wheat- 
exporting countries should contribute a further eight gold francs per 100,000 
quintals of wheat exported in an average year of the given base period. 

The suggested basis of contributions towards the maintenance of the Advisory 
Committee are set out in the Annex to this Report. 

The seat of the office of the Advisory Committee would be at London, but the 
Committee would be authorized to meet elsewhere if circumstances rendered it 


necessary. 
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ANNEX 


Basis OF CONTRIBUTIONS TO ADVISORY COMMITTEE 


Levy of 
Production 8 gold francs 
100,000 Levy of Net per 100,000 Gold 
Country quintals |4goldfranes| exports quintals francs, 
Average per 100,000 100,000 Average total con- 
1928-29 quintals quintals 1928-29, tribution 
1931-32 
MAA RAL RRO eke. RES ev) cae 1,098 4,392 716 5, 728 10, 120 
United Ste. tes GleAciieriGa yy tel. seer 2, 379 9,516 350 2,700 ia al(t, 
PNT OWMPLNE: Perir htk ss fad oto ee 655 , 620 432 3,456 6, 076 
PSE S AS Aue aS Ge BS OP ee eT OP eS 469 , 876 32h 2,568 4,444 
PROMS DES, ext BAT set ihet Wl uae et ex ee 327 1,308 38 304 1,612 
js CIE ey ge ne ae lame ae a Ol eh las oa So 220 900 61 488 t,,coara 
SUE TO SIO VI ant 58 eh gte keh, Tea ee ee 2010 1,028 oo 280 1,308 
MGI GATS hive. fasts rich gh oe. 2k bes caves bcd beds 138 goa 12 96 648. 
Bic) Eats A ES, Penal ome eS eat te ak Biba b. 197 788 5 40 828 
Weer Relies ee 2,025 8, 100 27 1,016 9,116 
Neueliueniel scrlag et. 88. eed see age Ate 24 OB las uth RS Sere eetigt de stgcb? te (96) 
dite: Ribose ae eG Sm, Se CED PR OO 902 3 OO Sa Mer ae koe ea os ee 3,608 
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The importing countries have 


agreed that the minimum contribution shall be 200 gold franes. 


MINUTES OF FINAL MEETING 


The representatives of the countries specified hereunder met for the purpose 
of signing the Final Act of the Conference on August 25, 1933-—namely: 


Argentine: 


Australia: 


Austria: 


Belgium: 


M. A. F. Beyro, Agricultural Counsellor 
of the Argentine Embassy in London. 


The Rt. Honourable S. M. Brucs, Austra- 
lian Minister in London; 


Mr. F. L.. McDovuaatu, Beanie NERS: 
to the Australian (avernmbnin in Lon- 
don. 


M. L. WrmMer, Austrian Chargé d’A ffai- 
res in London. 


M. C. Bastin, Commercial canal 
of the Belgium Embassy in London; 


M. L. Borremans, Agricultural Attaché 
of the Belgium Embassy in London. | 


Bulgaria: 


Canada: 


Czechoslovakia: 


Denmark: 


Estonia: 


Finland: 


France: 


Germany: 


Great Britain: 


Greece: 


Hungary: 


Trish Free State: 


Italy: 


Latvia: 


Lithuania: 
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M. P. H. Miscuerr, Bulgarian Minister 
in London. 


The Rt. Honourable R. B. BENNETT, 
Prime Minister for Canada; 


The Hon. M. A. McPumrson, Provin- 
cial Treasurer; 

Mr. N. A. Rospertson, Department of 
External Affairs. 


M. Z. Konrény, Consul in London. 


M. Rorrsortn, Consul General in Lon- 
don. 


M. Villibald Ravn, Agricultural Attaché 
of the Estonian Legation in London. 


M. Paunt Huseut, Secretary of the 
Finnish Legation in London. 


M. pu Hatcovet, Commercial Attaché of 
the French Embassy in London. 


M. E. H. Rutter, First Secretary to the 
German Embassy in London. 


Lord Dre La Warr, Ministry of Agri- 
culture. 

Mr. R. R. Enrieip, Ministry of Agri- 
culture; 

Mr. H. F, Carin, Board of Trade: 

Mr. Livinestonr, Ministry of Agri- 
culture. 


M. D. Cactamanos, Greek Minister in 
London; 

M. Nicouarpes, Commercial Attaché of 
the Greek Legation in Paris. 


M. vE WINCHKLER, Ministerial Coun- 
sellor, Ministry of Foreign Affairs. 


Mr. John W. Dunanty, High Commis- 
sioner for the Irish Free State. 


M. G. B. Cxccato, Commercial Coun- 
sellor of the Italian Embassy in Lon- 
don; 

M. G. Massone, Assistant Commercial 
Counsellor. | 


M. Zoumanis, Commercial Attaché of 
the Latvian Legation in London. 


M. Grnertis, Agricultural Counsellor of 
the Lithuanian Legation in London. 


Netherlands: 
Poland: 
Portugal: 
Roumania: 


Spain: 


Sweden: 


Switzerland: 


Turkey: 


Union of Soviet Socialist 
Republics: 


United States of America: 


Yugoslavia: 
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M. A. Merens, Consul General in 
London. 


M. T. Goeprert, Commercial Counsellor 
of the Polish Embassy in London. 


Col. T. Fernanpes, Former Minister of 
Colonies. 


M. E. Marran, Director of the Rou- 
manian National Export Institute. 


M. Luis CAuprrON, Consul General in 
London; 


M. Agustin VELARDE; 
M. Enrique PELAYO; 
M. German BaRAIBAR. 


M. K. Lunpzpera, Consul General a.2. in 
London, 


M. Iirnest Laur, Director of the “ Union 
Suisse des Paysans ”’; 

Dr. Bore, Assistant Director of the 
“Union Suisse des Paysans ”, 


MeuMmMer Mtnir Bey, Ambassador in 
London; 

Kurtoeitu Fark Bey, Commercial Atta- 
ché of the Turkish Embassy in Lon- 
don. 


M. A. GourrvitcH, Chairman of “ Arcos, 
Ltd”. 


Mr, Frederick E. Murpuy; 

Mr. L. W. Steere, Agricultural Commis- 
sioner; 

Mr. L. A. WHEELER. 


M. Pitsa, Chief of Department at the 
Ministry of Commerce and Industry. 


The signatures are to be regarded as affixed in the light of the statements 
mace during the discussions by the representatives of the various countries: 
these statements are contained in the minutes of the Conference, and are to be 
interpreted in the sense of paragraph IV of Article 6 of the Final Act. 

The Act shall be deposited at the Secretariat of the League of Nations, in 
Geneva, and shall remain open for signature on behalf of other countries. It is 
understood that certain of the signatures have been affixed ad referendum. 


These minutes have been read and unanimously approved by the Conference. 
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